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1. INTRODUCAO
1.1 OBJETIVOS DO EIPGV

Polos geradores de viagens sédo instalacdes de diversas naturezas que sao responsaveis
pelo desenvolvimento de atividades em um porte capaz de exercer grande atratividade, gerando
para a sua area de influéncia um nimero elevado de viagens que séo realizadas por deslocamentos
a pé, 6nibus, automoveis e outros modos de transportes e que podem acarretar diversos impactos
no sistema viario e na mobilidade. O estudo de empreendimentos na area da saude classificados
como polos geradores séo relevantes pois geram uma quantidade significativa de viagens que
provocam, além de alteracdes na circulacdo e acessibilidade local, consequéncias no uso e
ocupacao do solo. Apesar de serem empreendimentos fundamentais para o atendimento de toda
uma populacdo de uma cidade e regido, 0s equipamentos comunitarios da area da saude causam
impactos expressivos no seu entorno e nos sistemas de transportes. Desse modo, quando ha
implantacdo ou ampliacdo de um polo, deve-se elaborar um Estudo de Impacto de Trafego para
identificar os possiveis impactos e propor soluges para eliminar ou minimizar os problemas que
podem surgir no sistema de transporte (CET-SP,1983; DENATRAN, 2001; Portugal e Goldner,
2003).

Os impactos causados pelos empreendimentos geradores de viagens levaram ao
desenvolvimento de estudos antes denominados de Estudos de Polos Geradores de Trafego
(PGTSs), cujo conceito evoluiu para Polos Geradores de Viagens (PGVs). A evolugéo desse conceito
deixou de considerar apenas o trafego (individual) motorizado gerado pelo empreendimento,
passando a considerar as viagens em geral; além dos impactos relacionados ao polo em outros

aspectos, como no uso, ocupacao e valorizacéo do solo (Kneib, Taco e da Silva, 2006).

Ressalta-se que estes impactos podem ser tanto positivos, ao agregar valor e
desenvolvimento a &rea influenciada; como negativos, uma vez que tais impactos podem prejudicar
os deslocamentos das pessoas pelos diversos modos: a pé, por bicicleta, por transporte coletivo,
por automovel, dentre outros, comprometendo, deste modo, a mobilidade da area impactada (Kneib,
Taco e da Silva, 2006).

Nesse contexto, o presente trabalho tem como objetivo principal abordar o Estudo de
Impacto de Polo Gerador de Viagem (EIPGV) referente & implantagdo da nova Unidade de
Pronto Atendimento 24 horas, parte integrante do EIV - Estudo de Impacto de Vizinhangca da nova
Unidade de Pronto Atendimento 24 horas, avaliando os impactos gerados pela implantagdo do

empreendimento comunitario UPA 24h no sistema viario e propor medidas mitigadoras e/ou



compensatorias necessarias para garantir a qualidade da circulacao de veiculos e pedestres no seu

entorno.

Investigar unidades de salde como PGVs € um necessario para se conseguir mais rapidez,
seguranca e conforto no atendimento inicial de pacientes, podendo economizar minutos decisivos
no atendimento e evitar maiores problemas por conta da acessibilidade ao hospital ou unidade de
saude. Um exemplo disso, segundo informag¢des disponiveis no site da Salde do Ministério da
Salde (BRASIL, 2013), é o tratamento de Acidente Vascular Cerebral (AVCs) no qual o tempo é
fator decisivo para a recuperacao ou ndo do paciente. A gravidade do quadro e as sequelas do AVC
tém grande influéncia do tempo em gque se demora para iniciar o tratamento adequado, sendo a

locomocéo até o hospital parte decisiva no tratamento.

1.2 METODOLOGIA

O estudo foi realizado com observagbes in loco, caracterizagdo do local, estudos
bibliogréaficos de PGV, contagens volumétricas de trafego no local, analises de dados das contagens
na AID (Area de Influéncia Direta) e célculos para a geragdo/atracdo de viagens para o

empreendimento.

Este estudo parte da premissa que 0 passo inicial para a proposicéo de medidas para evitar
impactos negativos de PGVs na mobilidade, ou ainda potencializar impactos positivos, € a
identificacdo de todos os impactos. Assim, aborda-se a problematica relacionada a necessidade de
identificacdo do conjunto de impactos, relacionados a PGVs, que podem impactar a mobilidade em
sua area de influéncia. Para tal, adota-se uma estrutura metodolégica de analise, composta por

duas grandes etapas:

a) Caracterizacdo do sistema viario no entorno das areas de influéncia ja identificadas no
Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) previamente & implantacdo do equipamento
comunitario UPA 24h: indicando as condi¢gBes fisico-operacionais do sistema Viario;
analisando a capacidade viaria e o nivel de servico nos acessos e principais intersecgoes
proximas ao futuro empreendimento; indicando os volumes classificados de trafego na hora
de pico nas principais intersec¢fes viarias; analisando as condi¢cbes de oferta dos servigos

de transporte coletivo; e identificando a configuracdo geométrica das vias de acessos.

a) Caracterizacdo do sistema viario no entorno das areas de influéncia decorrentes da
implantagdo do equipamento comunitario UPA 24h durante a fase de obra e a fase de

funcionamento: analisando as projecfes da capacidade viaria e o nivel de servico nos
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acessos e principais intersecc¢des proximas, indicando a metodologia para as projecoes;
caracterizando os padrfes e categorias de geragdo/atracdo de viagens e as projecdes dos
volumes classificados de trdfego na hora de pico nas principais intersecdes viarias;
analisando as projecdes dos servicos de transporte coletivo.

1.2.1 CONTAGEM VOLUMETRICA

As contagens volumétricas adotadas foram baseadas no modelo de contagens
volumétricas do DNIT (2006), atendendo a classificacdo de contagens classificatorias, onde foram
registrados os volumes para varios tipos de veiculos, motorizados ou nao, dentre eles, automoveis,

motos, 6nibus, caminhdes e ciclistas.

As contagens volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composi¢ao do
fluxo de veiculos que passam por um ou Varios pontos selecionados do sistema viario, numa
determinada unidade de tempo. Essas informacdes serdo usadas na analise de capacidade, na
avaliacdo das causas de congestionamento e de elevados indices de acidentes, no
dimensionamento do pavimento, nos projetos de canaliza¢éo do tréfego e outras melhorias. (DNIT,
2006).

Ainda, de acordo com o DNIT, existem dois locais basicos para realizagdo das contagens:
nos trechos entre intersec¢des e nas intersec¢des. As contagens entre interse¢des tém como objetivo
identificar os fluxos de uma determinada via e as contagens em intersec¢des levantar fluxos das vias

gue se interceptam e dos seus ramos de ligagao.

A classificacdo das contagens volumétricas pode ser dividida em trés grupos: contagens
globais, direcionais e classificatérias. Nesse estudo de impacto, foram realizadas as contagens

direcionais e classificatorias.

Segundo o DNIT, Contagens Direcionais sdo aquelas em que é registrado o numero de
veiculos por sentido do fluxo e sdo empregadas para calculos de capacidade, determinacdo de
intervalos de sinais, justificacdo de controles de transito, estudos de acidentes, previsédo de faixas
adicionais em rampas ascendentes, etc. E contagens classificatérias sdo as que registram o0s
volumes para o0s varios tipos ou classes de veiculos. Sdo empregadas para o dimensionamento
estrutural e projeto geométrico de rodovias e intersecdes, calculo de capacidade, célculo de

beneficios aos usuarios e determinacao dos fatores de correcao para as contagens mecanicas.



O método de contagem escolhido foi o método manual com filmagens, deixando a camera
com tripé proximo a cada intersecéo e posteriormente foi feita a contagem dos volumes de forma

manual.

Foram consideradas as intersecdes que impactam diretamente nas vias do sistema viario
préximas ao equipamento. As filmagens foram feitas em intervalos de 15 minutos, no periodo da
manha (06:30 as 07:30) e no periodo da tarde (17:30 as 18:30), entre terca-feira e quinta-feira em

cada intersecao, considerando os dias e horéarios de pico do entorno imediato ao equipamento.

1.2.2 CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE SERVICO

Para o célculo da capacidade viaria e do nivel de servigo, foi utilizado o Método de Webster,
0 qual aborda os fatores que interferem no valor da capacidade e apresenta calculos
complementares que permitem uma avaliagdo mais precisa das condi¢des encontradas, como a
reserva de capacidade e o grau de saturagéo. Trata-se de um método Util para a realidade brasileira,
especialmente se consideradas as capacidades reais das aproximacdes, obtidas em campo através

de fluxogramas de trafego, as quais tém sido bem préximas das previstas por esse método.
Segundo o Método de Webster vérios fatores influenciam no valor da capacidade, como:

e Largura das vias;

e Numero de sentidos de trafego;

e Presenca de veiculos estacionados;

e Localizacéo das vias;

e Declividade das vias (rampas);

e Presenca de pontos de parada de transporte coletivo;
o Tempo de verde efetivo da aproximacao;

e Composicao do trafego;

¢ Movimentos de conversao a esquerda e a direita;

e Variacao horéaria do volume de trafego.

Por meio desse método, os fatores que influenciam na determinacéo do fluxo de saturacgéo,

utilizados pelo presente estudo, seréo:

o efeito da declividade: os valores do fluxo de saturagédo sédo determinados em funcéo de

aproximagdes planas - a existéncia de declividade altera esses valores. O fluxo de
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saturacdo de uma aproximagdo "em subida" é inferior ao de uma aproximacado plana,
enquanto que o de uma "em descida" € superior.

o efeito da composicédo do trafego: o efeito é calculado tendo como base a transformagéo
dos veiculos existentes em veiculos equivalentes (UCP).

o efeito de conversdo a esquerda: a conversado a esquerda considera a existéncia ou ndo
de trafego oposto, bem como a faixa especial para realizar o movimento. O procedimento
geral para casos mais complexos, em que € necessario inclusive analisar a possibilidade
de alguns veiculos serem retidos no final do sinal verde, sem conseguir virar, sera discutido
posteriormente.

o efeito de converséo a direita: como na equacdo geral do fluxo de saturacdo ja esta
implicita uma porcentagem de 10% de conversdes a direita, somente para valores maiores
do que este € que se deve corrigir o efeito.

o efeito de veiculos estacionados: o efeito dos veiculos estacionados é dado em termos
de perda de largura util na linha de retencao.

o efeito de localizac&o: descreve o efeito da localizacdo da intersecgéo.

Outro parametro utilizado foi o conceito de Nivel de Servigo. Esse conceito possibilita a
avaliacdo do grau de eficiéncia do servico oferecido pela via desde um volume de transito quase
nulo até o volume maximo ou capacidade da via. De acordo com o Método Webster, as condi¢cdes
de trafego sao habitualmente classificadas em seis niveis de servi¢co, que variam das condicdes
ideais ao fluxo for¢cado. O nivel A corresponde a melhor condicdo de operagdo e no outro extremo
o nivel F corresponde a condicdo de congestionamento completo. Entre estes dois extremos,

situam-se os demais niveis.
Sao definidos seis Niveis de Servico, de A a F:

¢ Nivel de Servico A: via com baixos volumes e densidades. Velocidade elevada. O volume
de veiculos é inferior a 60% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo B: apresenta fluxo estavel e velocidades que comecam a ser limitadas
pelas condi¢des de trafego. O motorista detém liberdade de escolha da velocidade do
veiculo. O volume entre 60% e 70% da capacidade da via;

e Nivel de Servico C: o fluxo é estavel, porém a velocidade e as manobras sao
condicionadas pelos volumes mais elevados de trafego, que atingem de 70% a 80% da

capacidade da via;
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¢ Nivel de Servi¢co D: aproxima-se do fluxo instavel e as velocidades sdo afetadas pelas
condi¢bes de operacdo. A liberdade de manobra é restrita e o volume situa-se na faixa
entre 80% e 90% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servico E: o fluxo e a velocidade sao instaveis e 0 volume atinge até 100% da
capacidade da via, provocando paradas frequentes. O comportamento diferenciado de um
motorista condiciona o fluxo e a velocidade dos demais;

o Nivel de Servico F: o fluxo é forcado, com baixissimas velocidades. As paradas sdo
frequentes, resultando na formacéo de extensas filas. O volume esta acima da capacidade

da via.

1.2.3 CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE
SERVICO

Com fundamento na definicAo do volume de servico e volume maximo ou fluxo de

saturacao proposta por Webster, calcula-se a capacidade da via através da formula:
C=S+*Z ou fint
onde:
S=Vsx*fresult e Vs=525x%L
portanto,
C=525*Lx*fresultxZ ou fint
onde:

C: capacidade da via ou da faixa;

S fluxo de saturag&o ou volume maximo;

V's: volume de servico;

L largura da via ou faixa de trafego;

f result: produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego;
Z'. relac&o entre o tempo de verde e o ciclo do seméaforo;

f int: fator de parada de intersecéo (utilizado em interseces ndo semaforizadas).
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

Quando a largura da via ou faixa de trafego for inferior a 5,20m, utiliza-se a correspondéncia
apresentada na tabela abaixo para determinag&o do volume de servico:

TABELA 1 - FLUXO DE SATURAGCAO EM FUNGAO DA LARGURA DA APROXIMAGAO

L (m) 3,00 3,30 3,60 3,90 4,20 4,50 4,80 5,20

VAVE) 1.850 1.875 1.900 1.950 | 2.075 | 2250 | 2475 | 2.700

A largura utilizada para o calculo do fluxo de saturacgéo foi a largura efetiva da aproximacéao
gue equivale a largura da aproximacao descontado o espaco fisico utilizado pelo estacionamento

de veiculos, seja ele regulamentado ou nao.

Os fatores que afetam ou limitam o fluxo e mais influenciam a capacidade da via sao:
a) FATOR DE DECLIVIDADE - f dec

Considera a existéncia de rampas na via e influencia a capacidade.
e Subidas até 10% reduzem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa;

e Descidas até 5% acrescem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa.

TABELA 2 - FATOR DE DECLIVIDADE EM RELAGAO A INCLINAGAO

0% +5% +10% -3% -5%

f dec 1,00 0,85 0,70 1,09 1,15

b) FATOR DE LOCALIZACAO - f loc

Considera as caracteristicas e 0 uso no entorno da intersecao e suas interferéncias.

Considera-se as caracteristicas de ocupacédo do solo no entorno das vias, bem como o

nivel de interferéncias existentes na circulacdo de veiculos e no trafego de forma geral.

12



ARAUCARIA

TABELA 3 - FATOR DE LOCALIZAGAO EM RELAGAO A LOCALIZAGAO

Localizagao floc Descricédo

Boa 1,20 Sem interferéncia, boa visibilidade.

Interrupgdes ocasionais de veiculos, alteragdes na

Regular 1,00 circulacao, visibilidade regular.

Velocidades baixas, interferéncias significativas, veiculos

Ruim 0,85 estacionados, baixa visibilidade, fluidez dificil.

c) FATOR DE ESTACIONAMENTO - f est

Considera a perda de largura util para estacionamento e a distancia deste até a linha de

retencéo.
f est = 5
onde:
p= 1,68 —0,90 * (d — 76)
vd
onde:

L largura da via ou faixa de trafego;
P: perda da largura em metros;
d: distancia em metros entre a linha de retencéo e o primeiro veiculo estacionado;

Vd: perda da largura em metros.

Porém,

Sed <7,6eP <0,adota-se P = 0 e quando se trata de estacionamento de veiculos

pesados, aumenta-se a perda em 50%.

Adotou-se fator de estacionamento igual 1,00, pois no célculo da capacidade viaria se
trabalhou com a largura efetiva da aproximacao.
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d) FATOR DE EQUIVALENCIA - f eq
Considera a composi¢éo do trafego e a equivaléncia em unidades de carros de passeio
(UCP).
Vt

f€q=V—eq

onde;:

Vt: volume total de veiculos;

Veq: volume total de veiculos equivalentes (veiculos de passeio + 1,75 * caminhdes +
2,25 * 6nibus + 0,33 * motos + 0,20 * bicicletas).

O valor total de veiculos é corrigido por meio do coeficiente de equivaléncia, que transforma

os veiculos que n&o sejam “leves” em unidades de carros de passeio (UCP). Sendo:

TABELA 4 - COEFICIENTE DE EQUIVALENCIA EM RELAGAO AO TIPO DE VEICULO

Tipo de Veiculos Coeficiente de Equivaléncia

Veiculo de Passeio e Caminh&o Leve 1,00
Caminhao Médio e Pesado 1.75
Onibus 2,25

Motocicleta 0,33

Bicicleta 0,20

FONTE: BOLETIM N°16 — CET — METODOS PARA CALCULO DA CAPACIDADE DE INTERSEGOES

e) FATOR DE CONVERSAO - f conv

Considera as restricbes a capacidade causadas pelas conversdes efetuadas pelos

veiculos.
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Veq
[VF + 1,25V D + (1,250u1,75) *V E]

f conv =

onde:

Veq: volume equivalentes dos veiculos que chegam a intersecdo, em UCP;
V' F volume de veiculos que seguem em frente, em UCP;
IV D volume de veiculos que fazem conversio a direita, em UCP;

V E. volume de veiculos que fazem conversédo a esquerda (usando-se 1,25 ou 1,75
conforme, respectivamente, trata-se de via de um ou de dois sentidos), em UCP.

Quando VD, V E <0,1V eq, desconsidera-se a restrigéo.

f) FATOR DE PARADA DE ONIBUS - f on

Considera a restricdo imposta por pontos de 6nibus na aproximacéo (antes e depois da

intersecdo) desde que interfiram no fluxo.

Para pontos de 6nibus em meio de quadra, f on = 1,00. Para outras distancias, adota-se o

fator determinado pelo abaco do Boletim Técnico da CET, n° 16.

g) PRODUTO DOS FATORES - f result

Produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego, sendo:

fresult =fdecxflocxfestxfeqx*fconvx*fon

h)y FATOR DE SEMAFORO - Z

Considera o decréscimo da capacidade pela retengcéo e congestionamentos de veiculos e

filas. E determinado pela relag&o entre o tempo de verde e o tempo do ciclo completo.
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onde:

VVd: tempo de verde (segundos);

C. tempo total de ciclo (segundos).

i) FATOR DE PARADA DE INTERSECAO - f int

Considera a perda de capacidade em interse¢cdes ndo semaforizadas que causem
interrupgées no fluxo de trafego.

0,57 *Yi _
fint = =——+043Yi—021+Y +021
vi=2 o vy=23vi
Si

onde:

Yi: coeficiente de intersecéo para a aproximacao;
Y. somatério dos coeficientes de intersecao;
Vi: nimero de veiculos, em UCP, que chegam pela aproximagdo na hora pico;

Si: fluxo de saturacéo da aproximagao i.

j NIVEL DE SERVICO - NS

Pela combinacdo desses fatores, conhecido o volume de veiculos, obtém-se o nivel de

servigo teorico, que é a relacdo volume / capacidade.

vt

NS
C

onde:

Vt: volume total de veiculos;

C: capacidade da via ou da faixa.

A via ir4 se enquadrar conforme a tabela a seguir:
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TABELA 5 - NIVEL DE SERVIGO

Intervalo da Relagao
Volume / Capacidade

Nivel de Servigo

N§>1,00 F
0,97<NS<1,00 E-
0,94 <NS <0,96 E
0,91<NS<0,93 E+
0,87<NS5<0,90 D -
0,84<NS<0,86 D
0,81<NS§<0,83 D+
0,77<NS§<0,80 C-
0,74<NS<0,76 C
0,71<NS<0,73 C+
0,67<NS<0,70 B -
0,64<NS <0,66 B
0,61<NS<0,63 B+
0,57<NS$<0,60 A-
0,54 <NS<0,56 A

NS§<0,53 A+

FONTE: RM-BMZ MISSAO BIRD-WATSON/REILLY
A figura a seguir demonstra o fluxograma resumo da metodologia para capacidade viaria

e nivel de servico.
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FIGURA 1 - FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE SERVIGO

FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE
VIARIA E NIiVEL DE SERVICO

Capaddade Vidria de cada intersecdo

Nivel de Servico:
<A

B
Nivel de Servico de cadz Interseczo } o C

v

()

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR COM BASE NO METODO WEBSTER, 2024

1.2.4 GERACAO E ATRACAO DE VIAGENS - MODELOS
TEORICOS

Os PGVs relacionados a prestacédo de servicos de saude tém, em geral, caracteristicas
muito distintas de outros tipos de empreendimentos, pois a demanda hospitalar é diferenciada das
demandas de outros equipamentos por conta do seu carater emergencial, enquanto o volume e a
natureza de sua atragdo sdo mutéveis e nem sempre passiveis de previsdo. Os diferentes conceitos
adotados dos sistemas de salde tornam as caracteristicas desses empreendimentos muito distintas
entre si, dificultando a comparacdo dos elementos de analise dos PGVs para diferentes regides
geograficas. Assim, os diversos casos de estudos precisam ser considerados nas suas
especificidades e na sua geografia espacial. Com a finalidade de se tentar prever as taxas de
viagens atraidas por PGVs, foram desenvolvidos diversos modelos matematicos ao longo dos anos,
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embora poucos desses sejam relacionados a estabelecimentos hospitalares e de saude (GONTIJO,
2012).

O modelo da Companhia de Engenharia de Trafego de Sdo Paulo foi escolhido para o
processo de analise deste PGV, pois apresenta credibilidade no cenario nacional e foi desenvolvido
tomando como casos de estudo hospitais brasileiros. Este modelo foi elaborado pela CET da
Prefeitura de Sdo Paulo em 1983, no Boletim Técnico no 32, no qual foram estudados cinco
estabelecimentos de salde dentre hospitais gerais, hospitais especializados e maternidades. O
modelo apresenta como variaveis para os calculos de atracdo/geragdo de viagens: o numero de

leitos, o nUmero de funcionarios e a area construida.

1.2.5 GERACAO E ATRACAO DE VIAGENS - CONTAGEM
DA ATUAL UPA 24h

Além do estudo da geracao de viagens por meio de modelos tedricos, foi elaborada uma
contagem do numero de viagens que ocorrem na atual UPA 24h no municipio. Essa contagem
serviu de parametro para a escolha do melhor modelo do CET que foi utilizado para o calculo da
geracdo/atracdo de viagens para a nova UPA 24h. Para a contagem foi escolhido como dia-pico da
semana uma segunda-feira, conforme relatério de atendimentos diarios existente na UPA 24h,
determinado como sendo o dia de maior movimentagcédo de pessoas ha UPA 24h. A contagem foi
feita no periodo 7hs as 8hs da manha e entre 17:30hs as 18:30hs no periodo da tarde. As contagens
das viagens foram feitas por meio de filmagens e posteriormente separacdo por modais e tipos de

automoveis.

Simultaneamente a contagem volumétrica, foi realizada uma série de entrevistas com o0s
pacientes que aguardavam atendimento, tendo como objetivo identificar a forma como os usuarios

chegavam até o equipamento de saude e o bairro de origem.

1.2.6 GERACAO E ATRACAO DE VIAGENS - O CASO DA
NOVA UPA 24h

ApOs calculada a geracdo de viagem pelos 3 modelos teéricos do CET, (utilizando-se os
dados das varidveis independentes area construida total, nimero de leitos e numero de

funcionarios), foi desenvolvida a comparacdo do nimero de viagens previstas por cada um dos
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modelos escolhidos com a quantidade de viagens atraidas na hora de pico observadas na coleta
em campo, analisando-se a diferenca percentual entre elas.

Em seguida, foram calculadas, de acordo com o modelo do CET escolhido por maior
aderéncia, as geracdes de viagens estimadas para o equipamento da nova UPA 24h, considerando
os dados do novo empreendimento (&rea construida total, nimero de leitos e nUmero de

funcionarios).

Na sequéncia com os dados percentuais da distribuicdo dos bairros de origem dos usuarios
feita pelo levantamento de campo, foram simuladas as possiveis rotas dos usuarios para chegar na
nova UPA 24h e adicionados esses incrementos no volume de trafego de cada intersecéo.

Por fim, foram geradas as tabelas dos niveis de servigo de cada interse¢do de acesso ao

empreendimento.

A figura abaixo demonstra o fluxograma resumo da metodologia para geragéo/atracao de

viagens da nova UPA 24h.
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FIGURA 2 - FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA GERAGAO/ATRAGAO DE VIAGENS DA NOVA UPA 24h

FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA
GERACAO/ATRACAO DE VIAGENS DA NOVA UPA 24h

A 4

(

-

Comparativo entre os modelos tedricos e analise do
modelo que apresenta melhor aderéncia com a
contagem in loco

\

J

A\ 4

Escolha do modelo de maior aderéncia

A4

"

( Aplicagdo do modelo teérico com os dados da
Nova UPA 24h

A4

\.

(Estimativa do numero médio de viagens atraidas pela‘
Nova UPA 24h

J

v

L0 N T 3 B DG R >[ Divisdo do volume de viagens por local de origem

-

J

A4

R 5 Z20)
Distribuicdo do volume de trafego em cada intersecdo

de acordo com a possiveis rotas de acesso a
Nova UPA 24h

4

Nivel de Servico de cada intersecdo com o incremento
da Nova UPA 24h

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR COM BASE NO BOLETIM TECNICO N°32 - CET, 2024

1.3 BIBLIOGRAFIA

Para a implantacdo ou ampliagdo de empreendimentos classificados como Polos

Geradores de Viagens, é exigido pela legislacdo brasileira um Estudo de Impacto de Trafego,

podendo ser por normativas tanto do Estatuto da Cidade, Lei no 10.257, de 10/07/2001, que define

como um dos instrumentos da gestédo urbana o Estudo de Impacto de Vizinhanca — EIV, como pelo
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Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), que normatiza que o licenciamento de
PGV pode ocorrer tomando como base as Resolugbes do CONAMA e também as Legislacdes
Urbanas de Zoneamento, de Uso do Solo e de Edificacbes. Esses estudos analisam o
empreendimento e calculam a quantidade de viagens que poderdo ser geradas por ele, avaliando
0s possiveis impactos causados pela implantacdo propondo medidas para modifica-los (MANICA,
2013).

Com relacdo aos empreendimentos geradores de viagens, nota-se diversos enfoques
sobre como identificar e hierarquizar os impactos decorrentes do empreendimento. Silveira (1991)
destaca que dentre os estudos sobre polos geradores de trafego (PGTs) sdo abordados os impactos
relacionados ao trafego, circulacéo e transito, além de impacto ambiental, incluindo impactos nas
condicbes do meio ambiente, na organizacdo do espaco urbano e nas caracteristicas historico-
culturais; e impactos relativos a organiza¢cédo do espaco urbano, causando muitas vezes alteracao

do valor dos terrenos, alteracao do uso, da densidade ou da ocupacéo fisica do solo.

Aprofundando a autora citada acima, a Companhia de Engenharia de Trafego (CET)
identifica os impactos relativos a PGVs sobre o sistema viario em: a) impactos sobre a circulacéo,
como congestionamentos, dificuldade de acesso ao polo e conflito entre o trafego de passagem e
0 que se destina ao polo; b) ma acessibilidade ao empreendimento; ¢) aumento do nimero de

acidentes; d) impactos sobre o estacionamento (CET, 1983).

J& para o DENATRAN (2001), a implantacéo e operacéo de polos geradores de trafego
causam impactos na circulacdo viaria, com efeitos indesejaveis na mobilidade e acessibilidade de
pessoas e veiculos, assim como 0 aumento da demanda em sua area de influéncia principalmente
dos itens: a) congestionamentos, que provocam o aumento do tempo de deslocamento e dos custos
operacionais dos veiculos; b) deterioracdo das condicbes ambientais da area de influéncia do polo,
considerando os niveis de poluicdo e o numero de acidentes; c) conflitos entre trafegos de
passagem e o que se destina ao empreendimento, com dificuldade de acesso as areas internas do
empreendimento. O DENATRAN (2001) ainda se preocupa em minimizar oS impactos no sistema
viario e na circulacao, caracterizacao do empreendimento; avaliando previamente os seus impactos

e recomendando medidas mitigadoras e compensatorias.

Menezes (2000) considera as que as analises vdo além das questdes de
congestionamentos, avaliando impactos de transito pelas fases; a) Localiza¢do e caracterizacao; b)
Area de influéncia; c) Fluxo de veiculos; d) Analise da capacidade, niveis de servico e aspectos

ambientais da rede viaria anterior a implantagdo do PGV; e) Determinagdo do numero de viagens;
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f) Distribuicdo e alocacdo das viagens; g) Niveis de servico e aspectos ambientais na area de
influéncia do PGV apds sua implantacao.

Diferentemente de Menezes, Cybis et. al (1999) avalia o impacto da rede viaria seguindo
as etapas: a) caracterizacdo da area de influéncia e juntamente com os padrdes de viagens; b)
geracdo e distribuicdo das viagens geradas pelo empreendimento; ¢) progndstico do crescimento

do trafego, alocacao das viagens e por ultimo d) avaliacdo dos cenarios.

Os métodos de estimativa de producdo de viagens, em geral, sdo calibrados de acordo
com um determinado padrdo de equipamento. O conhecimento acerca das atividades
desenvolvidas nos empreendimentos e dos seus portes fisicos € essencial para compreender o
contexto no qual as equacbes de previsdo foram geradas, pois equipamentos com diferentes
caracteristicas possivelmente ndo apresentam 0 mesmo comportamento quanto a atracdo de
viagens. Tratando-se da dimenséo espacial, a localizacdo do PGV é um fator determinante para a
geracao de viagens, tanto quantitativamente quanto qualitativamente.

A estimativa das viagens produzidas por um PGV também é um dos aspectos mais
importantes nos modelos estudados. Além da andlise quantitativa, deve-se também considerar
outros aspectos, tais como: a distribuicdo modal, a categoria e o objetivo da viagem, além do objeto
qgue esta sendo transportado. A distribuicdo modal, ou escolha modal, pode ser definida como o
processo de separacdo do total de viagens das pessoas nos diversos modos de transporte
utilizados, sendo frequentemente usada para descrever a porcentagem de pessoas que usam

automdaveis particulares em contraposi¢édo ao transporte publico (BARROSO, 2017).

Outro aspecto a ser levado em consideracéo é a geracéo de viagens, e classificacdo dos
objetivos ou finalidades da viagem a ser gerada: no caso dos hospitais, maternidades e clinicas, as
viagens dos funcionarios sdo por motivo de trabalho e as viagens dos pacientes por motivos de

salde.

Tratando-se da dimensao temporal, € essencial se considerar o dia e a hora de projeto
para se estimar a geracdo de viagens para um PGV, sendo esse dia e essa hora de projeto os
periodos de tempo nos quais sdo observadas as condi¢Bes criticas da demanda, em termos de
movimentacao de veiculos ou clientes, e que ocorrem com certa frequéncia. Os dias, horas e meses

de maior demanda podem variar de estudo para estudo (GONTIJO, 2012).
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2 ESTUDO VIARIO PREVIO A IMPLANTACAO DA
NOVA UPA 24h

Neste capitulo serdo descritas e analisadas as condicBes prévias a instalacdo do
empreendimento UPA 24h, considerando como entorno as areas de influéncia previamente

definidas do Estudo de Impacto de Vizinhanca, a saber:

a) Area Diretamente Afetada (ADA): consiste no lote do equipamento comunitario em si,
onde os efeitos diretos e imediatos serdo sentidos com maior intensidade, como a
movimentacao de terra, alteracdo da paisagem urbana, mudanca no trafego, alteracdo na

infraestrutura local e no cotidiano dos ocupantes do equipamento comunitario.

b) Area de Influéncia Direta (AID): é o territorio mais amplo em relagio a ADA, englobando
as imediac¢des do equipamento comunitario e as areas que podem ser afetadas de maneira
significativa, nas areas que incidem de forma primaria sobre os espac¢os publicos e nas
atividades cotidianas da populagéo. Para o equipamento comunitario, a definicdo da ADA
foi considerada, principalmente, as areas que possam vir a ter interferéncia no trafego de
veiculos e nas principais vias de acesso, além dos aspectos ambientais, socioeconémicos

e antrépicos.

c) Area de Influéncia Ampliada (AIA): sera considerada todo o municipio de Araucéria,
abrangendo tanto a area urbana quanto a area rural. Isso ocorre devido a natureza do
equipamento comunitario, que tem uma abrangéncia municipal. Dentro dessa area, varios
fatores podem ser desencadeados pelas atividades do equipamento, incluindo mudancas
nos padrdes de mobilidade, no mercado imobiliario, na infraestrutura de transporte, no meio
ambiente e, principalmente, nos aspectos socioeconémicos, como a distribuigdo de renda

e a qualidade de vida nas areas proximas.
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MAPA 1 - AREAS DE INFLUENCIA

LEGENDA

W Area Diretamente Afetada (ADA)
i . Area de Influéncia Direta (AID)
~—— Curso Hidrico

UPA 24 HORAS Rua Rozdlia Wzorek, 326 - Bairro Sabia - Araucaria/PR

MAPA 2: AREAS DE INFLUENCIA (ADA / AID)
Escala: 1:6.000
Fonte: Prefeitura Municipal de Araucaria | Google Earth

8 PREFEITURA DO MUNICIPIO
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Para as andlises técnicas a serem elaboradas neste estudo foi considerada a area de

influéncia direta ao empreendimento descrita acima, considerando:

a)

b)

a extensao das vias publicas que circunscrevem o terreno da UPA 24h, e a extensao das
vias de acesso até os “nds” de trafego mais proximos, para avaliacao de impactos sobre

0s sistemas viario e de transporte publico;

a quadra do empreendimento, mais as vias publicas lindeiras e os imdveis lindeiros a estas
vias publicas, para avaliagdo de impactos sobre paisagem, sobre atividades humanas

instaladas, e sobre 0s recursos naturais.
Conforme imagem abaixo, as andlises deste capitulo se concentraram nas vias:
Rua Rozalia Wzorek - trecho 01;

Rua Rozalia Wzorek - trecho 02;

Rua Tadeu Milan - trecho 01;

Rua Tadeu Milan - trecho 02;

Rua Richeri Peretto;

Rua Anastéacio Flizikowski;

Rua Sao Vicente de Paulo;

Rua Manoel Ribas;

Travessa Tupinamba;

Travessa Santos Dumont;

Rua Papa Jodo XXIII;

Avenida Doutor Victor do Amaral;

Rua José Tyrka;

Rua Coudelaria de Tindiguera;

Rua Alvaro Linhares Ehlke;

Rua Aleixo Wzorek;

Rua Cabo Antonio Machado;

Rua Catarina Tyrka.
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FIGURA 3 - PRINCIPAIS VIAS DA AREA DE INFLUENCIA DIRETA DO EMPREENDIMENTO
o " : }}:} 2 '\ — g.‘ ) \@ & \' i i 2 A0 Ay, '%
- LA \ = ZEAN 4 < AR %{/% &

SISTEMA VIARIO DA AID

ESC.1:6500

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

2.1 CONDICOES FiSICO-OPERACIONAIS DO SISTEMA
VIARIO

As condicdes fisico-operacionais das vias se referem ao estado e a capacidade das
estradas e rodovias para acomodar o trafego de maneira segura e eficiente. As principais condicées

fisico-operacionais analisadas neste estudo seréo:

e Larguradavia: Refere-se alargura da pista de rodagem e ao nimero de faixas disponiveis
para o trafego.

e Qualidade do pavimento: A qualidade do pavimento é um importante quesito para a
seguranca e o conforto dos motoristas. Estradas com pavimentos danificados, buracos ou
fissuras podem representar perigos para 0s USUArios.
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e Sinalizacdo: A sinalizacdo adequada, incluindo placas de transito, marcacdes de faixa e
sinais de transito, é essencial para orientar os motoristas e garantir a seguranca na estrada.

¢ lluminacdo: A iluminacdo adequada é importante, especialmente em areas urbanas e em
estradas durante a noite, para melhorar a visibilidade e reduzir os acidentes.

¢ Drenagem: Um sistema eficiente de drenagem € necessario para evitar o acumulo de agua

na pista, o que pode causar aquaplanagem e reduzir a aderéncia dos pneus.

Abaixo serdo indicadas as condicdes fisico operacionais das vias do sistema viario da AID:
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a) RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 01

A andlise da rua Rozélia Wzorek foi dividida em dois trechos devido as diferencas de
caracteristicas do entorno da via e por ser atualmente a Unica via de acesso ao nhovo

empreendimento UPA 24h.

O trecho 01 corresponde a porcéo da rua que tem conexdo com a Rua S&o Vicente de
Paulo e funciona como rua de acesso ao Hospital Municipal de Araucaria, sendo uma via com duplo
sentido de circulacdo e vagas de estacionamento em alguns trechos. Na via existe sinaliza¢do

vertical e horizontal, além de postes de iluminagéo em concreto.

FIGURA 4 - FOTOS DA RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 01

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 6 - CARACTERISTICAS DA RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 01

RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 01

LEI c%‘z';lizi)-gﬁmm VIA LOCAL ) TIPO PLACAS DE REGULAMENTAGAO
HIERARQUIA VIARIA - SINALIZACAO
T o A 30km/h QUALIDADE BOA
LARGURA DA VIA 7,00m TIPO BOCA DE LOBO
CARACTERISTICAS DRENAGEM
N° DE FAIXAS 02 QUALIDADE BOA
TIPO ASFALTO TIPO POSTES ALTOS
PAVIMENTAGAO ILUMINACAO
QUALIDADE BOA QUALIDADE BOA
- BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAC []]]]] R S g SEMAFORO CALGADA | PASSEIO ALBHAMENTO
B—| POSTE DE ILUMINAGAO H. < 5m | (s PLACA DE ADVERTENCIA m LOMBADA ] o GRAMA - VIA/ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA
b) RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 02

O trecho 02 da Rua Rozalia Wzorek corresponde ao trecho sem saida da rua, porém de
acordo com a Lei Complementar n® 20/2020, a mesma via possui diretriz viaria através de uma area
de macico vegetal, conectando-se a Rua Tadeu Milan. Atualmente a via ndo apresenta calgadas e
ndo h& bolsdo de retorno para veiculos. Este trecho da via apresenta duplo sentido de circulagéo,
mas ndo ha vagas de estacionamento. Por ser uma rua sem edificacbes, ndo apresenta guia

rebaixada e ndo apresenta fluxo constante de veiculos.

FIGURA 5 - FOTOS DA RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 02

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 7 - CARACTERISTICAS DA RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 02

LEI COMPLEMENTAR

RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 02

A sl aroet SINALIZAGAO e -
HIERARQUIA VIARIA ¢
VELOCIDADE MAXIMA
PERMITIDA QUALIDADE INEXISTENTE
LARGURA DA VIA TIPO BOCA DE LOBO
CARACTERISTICAS DRENAGEM
N° DE FAIXAS 02 QUALIDADE REGULAR
TIPO ASFALTO TIPO POSTES ALTOS
PAVIMENTAGAO ILUMINACAO
QUALIDADE REGULAR QUALIDADE BOA
= BOGA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO []]]]] o s Sty g SEMAFORO (=) CALGADA | PASSEIO i3] i
B POSTE DE ILUMINAGAO H: <5m | (s pLaca oe apvertencia [T LOMBADA m Eﬁmﬁf’gﬁg‘&g\o GRAMA - VIA ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

¢) SAO VICENTE DE PAULO

A rua Séo Vicente de Paulo é uma via importante para o sistema viario municipal, apresenta
3 faixas para circulagdo de veiculos, sentido Unico de circulacdo, além de 1 faixa para
estacionamento e canteiro central gramado. A via apresenta sinalizacdo horizontal e vertical,
semaforos e lombadas ao longo do trecho analisado. Os postes de iluminacdo sédo em concreto e

estao localizados no canteiro central da via.

FIGURA 6 - FOTOS DA RUA SAO VICENTE DE PAULO

FONTE: AUTOR, 2024.
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TABELA 8 - CARACTERISTICAS DA RUA SAO VICENTE

RUA SAO VICENTE DE PAULO

PLACAS DE ADVERTENCIA
) = Cﬁi‘g’;,fz‘zf,""“ VIA COLETORA 1 TIPO PLACAS DE REGULAMENTAGAO
HIERARQUIA VIARIA SINALIZAGAO
VELOCIDADE MAXIMA
PERMITIDA 50km/h QUALIDADE BOA
LARGURA DA VIA 13,70m TIPO BOCA DE LOBO
CARACTERISTICAS DRENAGEM
N° DE FAIXAS 03 QUALIDADE BOA
TIPO ASFALTO TIPO POSTES ALTOS
PAVIMENTACAO ILUMINACAO
QUALIDADE BOA QUALIDADE BOA
| BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO III]]] A EDEo TR g SEMAFORO Il CALGADA / PASSEIO B A REDAL
| POSTE DE ILUMINAGAOH: <5m | (== PLAGA DE ADVERTENGIA m‘ LOMBADA 1 e I POBLICA. GRAMA = VIA/ ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA
d) AVENIDA DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

A avenida Doutor Victor Ferreira do Amaral também é considerada uma via importante para
o sistema viario municipal, apresenta 3 faixas para circulagdo de veiculos no trecho analisado,
sentido Unico de circulacao, faixas para estacionamento ao longo da via e remansos na calcada
também para estacionamento. Apresenta ainda sinalizacdo horizontal e vertical, semaforos e
lombadas. Os postes de iluminagdo sdo em concreto e estdo localizados em ambos os lados da

via.

FIGURA 7 - FOTOS DA AVENIDA DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 9 - CARACTERISTICAS DA AVENIDA DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

HIERARQUIA VIARIA

CARACTERISTICAS

PAVIMENTACAO

AV.DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

LEI COMPLEMENTAR
N 20/2020

COLETORA 1

VELOCIDADE MAXIMA

PERMITIDA

50km/h

LARGURA DA VIA

N° DE FAIXAS

03

TIPO

ASFALTO

QUALIDADE

BOA

SINALIZAGAO

DRENAGEM

ILUMINACAO

TIPO PLACAS DE ADVERTENCIA
PLACAS DE REGULAMENTAGAO
QUALIDADE BOA
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOA
TIPO POSTES ALTOS
QUALIDADE BOA

x FAIXA DE PEDESTRES / ; CALGADA / PASSEIO ?ﬁ% ALINHAMENTO
= BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO I]]]H ek rT T E SEMAFORO CAD: S, PREDIAL
| POSTE DE ILUMINAGAO H: <5m| (e praca e apverTencia — ([THHTTT] LOMBADA Egn“slf',,%gxo GRAMA - VIA | ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

e) RUA MANOEL RIBAS

A rua Manoel Ribas que também é considerada uma via importante para o sistema viario
municipal, apresenta 5 faixas para circulacdo de veiculos no trecho analisado e 2 pistas de
circulacdo para conversao obrigatéria, sentido duplo de circulagdo, canteiro central em paver, além
de faixas para estacionamento ao longo da via. A via apresenta ciclovia em ambos os sentidos,
sinalizacdo horizontal e vertical, semaforos e lombadas e iluminagdo concentrada no canteiro

central.

FIGURA 8 - FOTOS DA RUA MANOEL RIBAS

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 10 - CARACTERISTICAS DA RUA MANOEL RIBAS

RUA MANOEL RIBAS

- e : RSB
HIERARQUIA VIARIA e s SINALIZAGAO
PERMITIDA 60km/h QUALIDADE BOA
LARGURA DA VIA 31,00m TIPO BOCA DE LOBO
CARACTERISTICAS DRENAGEM
N° DE FAIXAS 06 QUALIDADE BOA
TIPO ASFALTO TIPO POSTES ALTOS
PAVIMENTAGAO ILUMINACAO
QUALIDADE BOA QUALIDADE BOA
= BOGA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAQ u]]]] et S g SEMAFORO [ i CALGADA / PASSEIO &’@ AUPREDIAL
@ POSTEDE ILUMINAGAQ H <5m| < PLACA DE ADVERTENCIA || || ”" LOMBADA l[ (J EEIAA&?SG{;‘SQZO GRAMA - VIA / ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

fy RUA PAPA JOAO XXIII

A rua Papa Jodo XXIIl é uma via com duplo sentido de circulagdo, apresenta 2 faixas para
circulacdo de veiculos e vagas de estacionamento em alguns trechos. Na via existem diversas

lombadas, sinalizacao vertical e horizontal, além de postes de iluminagcdo em concreto.

FIGURA 9 - FOTOS DA RUA PAPA JOAO XXIlI
N g ) 2 ~ s !

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 11 - CARACTERISTICAS DA RUA PAPA JOAO XXII

= ALINHAMENTO
- BEhIDE LoD ® PLACA DE REGULAMENTAGAO m FNRAX’:/E[ESS':E%ESETRMEDi’ E SEMAFORO E TALRRDMENRRT0 w PREDIAL
I==1| EsTACIONAMENTO
| POSTE DE ILUMINAGAO H: < 5m| (= piacaoe apverTencia || [T LOMBADA L['J u‘ Serparald - GRAMA - VIA/ ASFALTO
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TABELA 12 - CARACTERISTICAS DA RUA PAPA JOAO XXIlI

RUA PAPA JOAO XXl

LEI COMPLEMENTAR VIALOCAL / TIPO ‘ PLACAS DE ADVER'I'ENCIAA
HIERARQUIA VIARIA N°20/2020 COLETORA 1 SINALLIACAD | PLACAS DE REGULAMENTACAO
VELOCIDADE MAXIMA 40km/h QUALIDADE ‘ BOA
PERMITIDA
, LARGURA DA VIA 7.00m TIPO ‘ BOCA DE LOBO
CARACTERISTICAS
DRENAGEM
N° DE FAIXAS 02 QUALIDADE ‘ BOA
. TIPO ASFALTO = TIPO POSTES ALTOS
PAVIMENTACAO ILUMINACAO
QUALIDADE BOA QUALIDADE BOA
= BOCA DE LORO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO l]]]]] B e S TE S g SEMAFORO | CALGADA / PASSEIO ﬁ dorir
| POSTE DEILUMINAGAO H: < 5m | /=i PLACA DE ADVERTENCIA m LOMBADA UF LI ERT SRt O - GRAMA - VIA/ ASFALTO




PREFEITﬁA DE
ARAUCARIA

g) TRAVESSA TUPINAMBA E TRAVESSA SANTOS DUMONT

A travessa Tupinambéa é uma via de mao Unica, funciona como uma via de conexao entre
a avenida Doutor Victor Ferreira do Amaral e a rua S&o Vicente de Paulo. Esta via servirh como
uma rota de acesso ao empreendimento da nova UPA 24h, permitindo aos usuarios da por¢ao
nordeste de Araucaria, como os bairros Capela Velha e Thomaz Coelho, entre outros, possam
chegar a UPA de maneira mais rapida. Atualmente a via apresenta vagas de estacionamento em

uma das laterais, com boa iluminagéo.

A travessa Santos Dumont é uma via de mao dupla, com algumas vagas de
estacionamento e com boa iluminacdo. Assim como a travessa Tupinambd, a travessa Santos
Dumont servira como uma rota de acesso a nova UPA 24h, permitindo aos usuarios de bairros como

Capela Velha e Thomaz Coelho, entre outros, possam chegar a UPA de maneira mais rapida.

FIGURA 10 - FOTOS DAS TRAVESSA TUPINAMBA E SANTOS DUMONT

e
ARSI RBEY

’ 1 - : - ?: “
- e il

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 13 - CARACTERISTICAS DAS TRAVESSA TUPINAMBA E SANTOS DUMONT

LEI COMPLEMENTAR

TRAVESSA

TUPINAMBA

TRAVESSA
SANTOS
DUMONT

N° 20/2020 VIA LOCAL VIA LOCAL
HIERARQUIA VIARIA VELOCIDADE MAXIMA — —
PERMITIDA
- LARGURA DA VIA 6,90m 7,00m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02 02
" TIPO ASFALTO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA BOA
TIPO PLACAS DE " PLACAS DE A
SINALIZACI\O REGULAMENTACAO REGULAMENTAGAO
QUALIDADE BOA BOA
TIPO BOCADE LOBO BOCA DE LOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA BOA
_ TIPO POSTES ALTOS POSTES ALTOS
ILUMINACAC
QUALIDADE BOA BOA
socnoeiono | (&) | macaveseommernncro | [ | “aspesssoceves’ | B seuaroro Bl | coovesso B CRERT
POSTE DE ILUMINAGAO H' < 5m | <= pLaca oe aovertencia LT LOMBADA I 1 EEKSM%LO - GRAMA - VIA { ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

h) RUA RICHERI PERETTO

A rua Richeri Peretto é uma via de mao dupla, funciona como uma via de conexao entre a
rua Tadeu Milan e a rua Sdo Vicente de Paulo. Esta via atualmente apresenta poucas edificagcoes,
porém podera servir como uma rota de acesso ao empreendimento da nova UPA 24h, permitindo
aos usuarios desviar do acesso ao Hospital Municipal de Araucéria. Atualmente a via apresenta

vagas de estacionamento nas laterais, com boa iluminagéo.

Figura 11 - FOTOS DA RUA RICHERI PERETTO

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 14 - CARACTERISTICAS DA RUA RICHERI PERETTO

LEI COMPLEMENTAR

RUA RICHERI PERETTO

. VIALOCAL _ TIPO -
; N° 202020 SINALIZAGAO
HIERARQUIA VIARIA
VELOCIDADE MAX PERMITIDA 30km/h QUALIDADE INEXISTENTE
LARGURA DA VIA 7,00m TIPO BOCA DE LOBO
CARACTERISTICAS DRENAGEM
N° DE FAIXAS 02 QUALIDADE REGULAR
TIPO ASFALTO TIPO POSTES ALTOS
PAVIMENTACAO ILUMINAGAO
QUALIDADE BOA QUALIDADE BOA
= BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO [[H]] R D T g SEMAFORO CALGADALPASSEIG BB AHEREDIAL
| POSTE DE LUMINAGAO H: < 5m | ‘== puaca e aovertencia — |[TTTTTT] LOMBADA { ESTACIOIMEN) O GRAMA [ VIA/ ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

i) VIA MARGINAL

A via Marginal € uma rua com configuragdo em mao dupla, funciona como uma via de
conexdo entre a rua Tadeu Milan e a rua S&o Vicente de Paulo. Esta via podera servir como uma
rota de acesso ao empreendimento da nova UPA 24h, permitindo aos usuérios do bairro Tindiquera
e redondezas acessarem o local. Atualmente a via € bem movimentada, apresenta vagas de
estacionamento nas laterais, com boa iluminacéo e sinalizacéo.

FIGURA 12 - FOTOS DA VIA MARGINAL

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 15 - CARACTERISTICAS DA VIA MARGINAL

VIA MARGINAL

LEI COMPLEMENTAR

' N° 2072020 VIA LOCAL
HIERARQUIA VIARIA
VELOCIDADE MAXIMA A0km/h
PERMITIDA
; LARGURA DA VIA 8,20m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02
TIPO ASFALTO
PAVIMENTAGCAO
QUALIDADE BOA
TIPO PLACAS DE ADVERTENCIA
. PLACAS DE REGULAMENTAGAO
SINALIZACAO
QUALIDADE BOA
TIPO BOCADE LOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA
TIPO POSTES ALTOS
ILUMINAGAO
QUALIDADE BOA
- BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO ﬂ]]]] RO DEPEDPSTRES SEMAFORO *l CALGADA / PASSEIO ;&%‘Y ALHHENENTO
B POSTE DE ILUMINAGAO H: <5m| (= paca ok apvertencia — |[THTTTT] LOMBADA T GRAMA - VIA / ASFALTO
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PREFEITURA DE
HRAUCARLA

j) RUA TADEU MILAN - TRECHO 01

Assim como a Rua Rozalia Wzorek, a andlise da Rua Tadeu Milan foi dividida em dois
trechos devido as diferencas de caracteristicas do entorno e por ser uma via separada por um
macigo vegetal.

O trecho 01 corresponde a porcao da rua que tem conexao com a Rua Papa Joao XXIIl e
com a Rua Rozélia Wzorek e funciona como rua de acesso ao Hospital Municipal de Araucaria.
Atualmente é uma via com duplo sentido de circulagdo e vagas de estacionamento em alguns

trechos. Na via existe sinalizacéo vertical e horizontal, além de postes de ilumina¢cdo em concreto.

FIGURA 13 - FOTOS DA RUA TADEU MILAN - TRECHO 01

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 16 - CARACTERISTICAS DA RUA TADEU MILAN - TRECHO 01
RUA TADEU MILAN - TRECHO 01
LEI COMPLEMENTAR VIA LOCAL
= N° 20/2020
HIERARQUIA VIARIA
VELOCIDADE MAXIMA A0kanth
PERMITIDA
LARGURA DA VIA 7,00m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02
) TIPO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA
TIPO PLACAS DE ADVERTENCIA
SINALIZACAO PLACAS DE REGULAMENTAGAQ
QUALIDADE BOA
TIPO BOCA DE LOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA
TIPO POSTES ALTOS
ILUMINAGAO
QUALIDADE BOA
BOCA DE LOBO PLAGA DE REGULAMENTAGAO H]I]] AU EresIRes) E SEMAFORO I CALGADA / PASSEIO B A
POSTE DE ILUMINAGAO H: < 5m puaca oe aovertencia — (ITTTTTT] LOMBADA |_ :7 Eihﬁfgﬁg'ﬁgo - GRAMA - VIA/ ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

k) RUA TADEU MILAN - TRECHO 02

Por sua vez, o trecho 02 da Rua Tadeu Milan corresponde a por¢cédo da rua que tem
conexdo com a vias locais, como a Rua Coudelaria de Tindiquera e Anastacio Flizikowski.
Atualmente € uma uma via com duplo sentido de circulacdo e vagas de estacionamento em alguns
trechos. Na via existe sinalizacao vertical e horizontal, além de postes de iluminagdo em concreto.
Esta via apresenta diretriz viaria de conexdo com a Rua Rozalia Wzorek e podera ser usada como

futura conexao ao empreendimento.

FIGURA 14 - FOTOS DA RUA TADEU MILAN - TRECHO 02

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 17 - CARACTERISTICAS DA RUA TADEU MILAN - TRECHO 02

RUA TADEU MILAN - TRECHO 02

LEI COMPLEMENTAR VIA LOCAL
HIERARQUIA VIARIA il )
VELOCIDADE MAXIMA 30km/h
PERMITIDA
. LARGURA DA VIA 6,90m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02
= TIPO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA
TIPO PLACAS DE ADVERTENCIA_
SINALIZAGAO PLACAS DE REGULAMENTACAQ

QUALIDADE BOA

TIPO BOCA DE LOBO

DRENAGEM

QUALIDADE BOA

) TIPO POSTES ALTOS

ILUMINACAO

QUALIDADE BOA

— ALINHAMENTO

BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO [[]I]] R S IRES! SEMAFORO | CALGADA! PASSEIO BE PREDIAL
POSTE DE ILUMINAGAOH < 5m | = puacaoeaovertencia — |(TTTTTT] LOMBADA gty GRANIA = VIA/ ASFALTO
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PREFEITﬁA DE
ARAUCARIA

) RUA ANASTACIO FLIZIKOWSKI

A rua Anastacio Flizikowski por sua vez é uma via com duplo sentido de circulacao,
apresenta 2 faixas para circulacao de veiculos e ndo apresenta vagas de estacionamento. Esta via
foi recentemente recapeada e conta com placas de sinalizag&do horizontais e verticais e iluminacdo

com postes em concreto.

FIGURA 15 - FOTOS DA RUA ANASTACIO FLIZIKOWSKI

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 18 - CARACTERISTICAS DA RUA ANASTACIO FLIZIKOWSKI

RUA ANASTACIO FLIZIKOWSKI

LEI COMPLEMENTAR VIA LOCAL
) N° 20/2020
HIERARQUIA VIARIA
VELOCIDADE MAXIMA
PERMITIDA 30kmvh
. LARGURA DA VIA 7,00m
CARACTERISTICAS

N° DE FAIXAS 02

TIPO ASFALTO
PAVIMENTAGCAO

QUALIDADE BOA

5 PLACAS DE REGULAMENTAGAO
_ PLACAS DE ADVERTENCIA
SINALIZACAO

QUALIDADE BOA

TIPO BOCA DE LOBO
DRENAGEM

QUALIDADE BOA

TIPO POSTES ALTOS
ILUMINAGAO
QUALIDADE BOA

ALINHAMENTO

CALCADA ! PASSEIO PREDIAL

2 FAIXA DE PEDESTRES ¢ .
| BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTACAQ m TRAVESSIA ELEVADA g SEMAFORO

ESTACIONAMENTO
EM VIA PUBLICA

—

@——| POSTE DE ILUMINAGAQ H: < 5m | == PLACA DE ADVERTENCIA  (HITELHE LOMBADA GRAMA VIA | ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

m)RUA JOSE TYRKA

Assim como a Rua Anastéacio Flizikowski, a rua José Tyrka € uma via de méo dupla,
funciona como uma via de conexdo entre a via Marginal e a rua Papa Jo&o XXIIl. Esta via foi
recentemente recapeada e conta com placas de sinalizacdo horizontais e verticais e iluminagéo

com postes em concreto.

FIGURA 16 - FOTOS DA RUA JOSE TYRKA

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 19 - CARACTERISTICAS DA RUA JOSE TYRKA

RUA JOSE TYRKA

LEI COMPLEMENTAR DAL
< N° 20/2020
HIERARQUIA VIARIA
VELOCIDADE MAXIMA
PERMITIDA 3kmih
2 LARGURA DA VIA 7,00m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02
i TIPO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA
PLACAS DE
> TiPO REGULAMENTAGAO
SINALIZACAO
QUALIDADE BOA
TIPO BOCA DE LOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA
TIPO POSTES ALTOS
ILUMINAGAO
QUALIDADE _—
BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO [[[[[l e P s g SEMAFORO H | CALGADA / PASSEIO m b
POSTE DE ILUMINAGAOH < 5m | (s pacaoeaovertencia — ([TTTTTT] LOMBADA T U ERTRINac o - GRAMA - VIA/ ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

n) RUA COUDELARIA DE TINDIQUERA

Assim como a Rua Anastacio Flizikowski, a rua Coudelaria de Tindiquera é uma via de méo
dupla, funciona como uma via de conexao entre a via Marginal e a rua Papa Jodo XXIII. Esta via foi
recentemente recapeada e conta com placas de sinalizacdo horizontais e verticais e iluminagéo

com postes em concreto.

FIGURA 17 - FOTOS DA RUA COUDELARIA DE TINDIQUERA

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 20 - CARACTERISTICAS DA RUA COUDELARIA DE TINDIQUERA

RUA COUDELARIA TINDIQUERA

LEI COMPLEMENTAR

VIA LOCAL
, N° 2012020
HIERARQUIA VIARIA VELOCIDADE MAXIMA —
PERMITIDA
, LARGURA DA VIA 7,00m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02
- TIPO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA
- TIPO PLACAS DE REGULAMENTACAO
SINALIZACAO
QUALIDADE BOA
TIPO BOCA DE LOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA
TIPO POSTES ALTOS
ILUMINACAO
QUALIDADE BOA
= BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO u]]]] RAXADEFEDESIRES ! g SEMAFORO ﬁi CALGADA PASSEIO % ALIRHANENTG
| POSTE DE ILUMNAGAO H < 5m| (= pLacapeaovertencia — ([TITTTT] LOMBADA | e GRAMA [ ] VIA/ASFALTO
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

o) RUA CATARINA TYRKA

A rua Catarina Tyrka € uma via de mao dupla com 2 quadras de extensao. Esta via foi
recentemente recapeada e conta com placas de sinalizacdo horizontais e verticais e iluminagéo

com postes em concreto.

FIGURA 18 - FOTOS DA RUA CATARINA TYRKA

FONTE: AUTOR, 2024

58



TABELA 21 - CARACTERISTICAS DA RUA CATARINA TYRKA

RUA CATARINA TYRKA
LEI COMPLEMENTAR
- N° 2072020 VIALOCAL
HIERARQUIA VIARIA VELOCIDADE MAXIMA —
PERMITIDA
- LARGURA DA VIA 7,00m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02
% TIPO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA
PLACAS DE
G TiPO REGULAMENTAGAO
SINALIZACAO
QUALIDADE BOA
TIPO BOCA DE LOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA
TIPO POSTES ALTOS
ILUMINAGAO
QUALIDADE BOA
BOCA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTAGAQ UI[[I D SEMAFORO ] CALCADA / PASSEIO . Jd" A“S,;‘Q&ﬁ{‘m
POSTE DE ILUMINAGAO H- < 5m PLACA DE ADVERTENCIA I | | | I | | | LOMBADA ,”\ ESTAIOH e O - GRAMA - VIA/ ASFALTO
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PREFEITURA DE
HRAUCARLA

p) RUA ALVARO LINHARES EHLKE

A Rua Alvaro Linhares Ehlke ¢ uma via local, com poucas quadras e extensdo e é sem
saida apds a rua Catarina Tyrka. Esta via foi recentemente recapeada e conta com placas de

sinalizagéo horizontais e verticais e iluminacdo com postes em concreto.

FIGURA 19 - FOTOS DA RUA ALVARO LINHARES EHLKE

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 22 - CARACTERISTICAS DA RUA ALVARO LINHARES EHLKE

RUA ALVARO LINHARES EHLKE

LEI COMPLEMENTAR

VIA LOCAL
: N° 20/2020
HIERARQUIA VIARIA VELOCIDADE MAXIMA sokmin
PERMITIDA
) LARGURA DA VIA 7,00m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02
“ TIPO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA
PLACAS DE
% TIPO REGULAMENTAGAO
SINALIZACAO
QUALIDADE BOA
TIPO BOCA DE LOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA
TIPO POSTES ALTOS
ILUMINACAO
QUALIDADE ok
[i=] BOCA DE LOBO ® PLAGA DE REGULAMENTAGAO [[II]] Fmgggff@';gi' g SEMAFORD CALGADA / PASSEIO Pf‘:}:é«‘f Augsggﬁro
| POSTE DE ILUMINAGAO H. < 5m | <= PLACA DE ADVERTENCIA m LOMBADA , Eg;“ﬁf%gﬁgxo - GRAMA - VIA / ASFALTO
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q) RUA ALEIXO WZOREK E RUA CABO ANTONIO MACHADO

Assim como a Rua Alvaro Linhares Ehlke, as ruas Aleixo Wzorek e Cabo Anténio Machado
sdo classificadas como vias locais, com poucas quadras e extensao e sem saida apos a rua
Anastécio Flizikowski. Estas vias foram recapeadas e apresentam boa sinalizagdo viaria e

iluminag@o com postes em concreto.

FIGURA 20 - FOTOS DA RUAALEIXO WZOREK

FONTE: AUTOR, 2024
FIGURA 21 - FOTOS DA RUA CABO ANTONIO MACHADO

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 23 - CARACTERISTICAS DAS RUAS ALEIXO WZOREK E CABO ANTONIO MACHADO

RUA ALEIXO
WZOREK

RUA CABO
ANTONIO
MACHADO

LEI COMPLEMENTAR
- N° 20/2020 LOCAL
HIERARQUIA VIARIA yes
VELOCIDADE MAXIMA
PERMITIDA SOkmi/n 30K
: LARGURA DA VIA 7,00m 7,00m
CARACTERISTICAS
N° DE FAIXAS 02 02
_ TIPO ASFALTO ASFALTO
PAVIMENTACAO
QUALIDADE BOA BOA
TIPO PLACAS DE PLACAS DE
) REGULAMENTACAO REGULAMENTAGAO
SINALIZACAO
QUALIDADE BOA BOA
TIPO BOCA DE LOBO BOCADELOBO
DRENAGEM
QUALIDADE BOA BOA
TIPO POSTES ALTOS RO RTEs
ILUMINACAO
QUALIDADE BOA BOA
= BOCA DELOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAQ [I]]]] o SRl g SEMAFORO | CALGADA / PASSEIO @ s T
@—| POSTE DE ILUMINAGAO H: < 5m| (== PLAGA DE ADVERTENCIA m LOMBADA {-Iﬁj BTN - GRAMA - VIA/ ASFALTO
[
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2.2 CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE SERVICO

O objetivo da determinacdo da capacidade de uma via € quantificar o seu grau de
suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e previstos, permitindo a analise
técnica e econbmica de medidas que assegurem o0 escoamento daqueles volumes em condicbes
aceitaveis. Ela é expressa pelo numero maximo de veiculos que pode passar por uma determinada
faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob as condi¢bes

existentes da via e do transito. (DNIT, 2006).

Ainda segundo o DNIT, a capacidade por si s6 nédo traduz plenamente as condi¢cbes de
utilizacao da via pelos usuarios, pois ela se refere tdo somente ao nimero de veiculos que podem
circular e ao intervalo de tempo dessa circulacdo. Outros fatores de utilizacéo, tais como: velocidade
e tempo de percurso, facilidade de manobras, seguranca, conforto, custos de operacdo etc. ndo
sdo considerados na determinacdo da capacidade.

Para vias e cruzamentos de fluxo continuo a capacidade é dada em veiculos por hora e
para vias e cruzamento de fluxo descontinuo por seméforo, é dado em veiculos por hora no tempo
de verde efetivo, ou seja, a capacidade da via descontinua por seméaforo é determinada pelo tempo

de verde efetivo oferecido pelo seméaforo.

No caso de fluxo continuo, as condigbes que normalmente interferem no valor da
capacidade séo o alinhamento, a declividade, a velocidade, a densidade do trafego, o tipo de veiculo

dentre outros.

Para fluxo descontinuo por seméaforo além das mesmas influéncias do fluxo continuo,
surgem outras, mais ligadas as interse¢fes, como movimentos de conversdes e presenca de

veiculos estacionados.

Além disso, para que fosse possivel a determinacéo da capacidade viarias e dos niveis de
servico, fez-se necessario determinar as horas de pico do trafego das vias selecionadas dentro da
Area de Influéncia Direta (AID) através das contagens dos volumes de trafego, melhor descrito no
item 2.3 VOLUMES DE TRAFEGO, do levantamento das configuracdes geométricas das vias,
descrito no item 2.5 CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS VIAS e a determinacéo de todos os
fatores necessarios que contribuem para o célculo da capacidade viaria. Estas caracteristicas
determinam todos os fatores de reducao de capacidade, a capacidade das aproximacdes e 0s niveis

de servico atuais.
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Para a definicdo das vias de acesso e intersecdes levou-se em consideracdo a relevancia
das vias dentro do sistema viario urbano, juntamente com os principais cruzamentos de acesso ao

novo equipamento.

Desta forma, para a andlise capacidade viaria e nivel de servico foram definidas seguintes

intersecdes:
Intersecao 01

e Avenida Dr. Victor Ferreira do Amaral;

e Travessa Tupinamba.
Intersecéo 02

¢ Rua Sao Vicente de Paulo;

¢ Rua Manoel Ribas.
Intersecéo 03

¢ Rua Sao Vicente de Paulo;
e Travessa Santos Dumont;

¢ Rua Papa Jodo XXIII.
Intersecao 04

e Rua Sao Vicente de Paulo;

e Rua Rozalia Wzorek.

A figura a seguir apresenta as 04 intersecdes analisadas da Area de Influéncia Direta (AID).
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FIGURA 22 - INTERSEGOES ANALISADAS PARA VOLUMES DE TRAFEGO
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As tabelas a seguir, apresentam os niveis de servigo atuais das vias selecionadas, foram
considerados os maiores numeros de veiculos nas contagens de volumes de trafego de cada
intersecdo, dentre os horarios e dias levantados, apresentadas no Item 2.3 VOLUMES DE
TRAFEGO.
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TABELA 24 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 01

NiVEL DE SERVIGO ATUAL

INTERSEGAO 01

DADOS DE CONTAGEM/ GEOMETRIA DAS VIAS

SENTIDOS

AVENIDA DR. VITOR FERREIRA DO AMARAL

TRAVESSA TUPINAMBA

SENTIDOS

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

VOLUME DE SERVICO

LARGURA (;, 8,65 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAO DUPLA NAO FATOR DE DECLIVIDADE Tdec 1,00
SEMAFORIZADO SIM INCLINAGAO i 0,00%
TEMPC DE VERDE \(/s()! = 60 FATOR DE LCCALIZAGAO floc 1,00
TEIAPO TOTAL DE CICLO (:) & 163 LOCALIZAGRO loc REGULAR
VOLUME TOTAL DE VEICULOS (v:vtn) 1.770 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest 1,00
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS (U‘&‘,‘m 1.728 FATOR DE EQUIVALENCIA Teq 1,02
- B FATOR DE CONVERSAQ feony 0,96
VOLUME DE VEiCULOS QUE SEGUEM EM FRENTE V F(UCPM
0 1.445 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon 1,00
G L PRODUTO DOS FATORES f result 0,98
VOLUME DE VEICULOS CUE FAZEM CONVERSAO A DIREITA V D{UCP/h)
0 0 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,79 -
A = FLUXO DE SATURACAO DA APROXIMACAO Si 4.450 =
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A ESQUERDA V E[UCPh)
283 0 NUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAQ Vi 283 -
AV, DR VITOR FERREIRA DO ANARAL - -
COEFCIENTE DE INTERSEGAO NA APROXIMAGAO Yi 0,06 -
. COEFICIENTE TOTAL Y 0,06 -
FATOR DE SEMAFCRO z - 0,37

TRAVESTA TUPINANDA

L4 f

AV, DR VITOR FERREIRA DO ANARAL

CAPACIDADE DA VIA

NIVEL DE SERVICO ATUAL

FLUXO DE SATURAGAO DA VIA 4.450

CAPACIDADE VIARIA veih 3.516 1.647

VOLUME ! CAPACIDADE 0,50 1,07
NS<0,53 | NS>1,00
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TABELA 25 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 02

NIVEL DE SERVICO ATUAL

INTERSECAO 02

RUA MANOEL RIBAS - SENTIDO BAIRRO

RUA SAO VICENTE DE PAULO

RUA MANOEL RIBAS - SENTIDO CENTRO

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS

VOLUME DE SERVIGO 4.830,00

6.405,00

5.565,00

o

LARGURA ™ 9,20 12,20 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAD DUPLA NAO NAO NAO FATOR DE DECLIVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00
SEMAFORIZADO sSim INCLINAGAO i 0.00% 0.00% 0.00%
TEIPQO DE VERDE \(’s‘; 65 |19 31 40 FATOR DE LOCALIZAGAO floc 1,00 1,00 1,00
TEMPC TOTAL DE CICLO (:) 121 121 121 LOCALIZAGAD loc REGULAR | REGULAR | REGULAR
VOLUME TOTAL DE VEICULDS ( v\é‘uth) 147 1177 879 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest 1,00 1,00 1,00
VOLUNE EQUIVALENTE DE VEICULDS lU\S:Ih 1.389 1.178 875 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,06 1,00 1,00
Cc B A FATOR DE CONVERSAO f conv 0,98 0.87 0,91
VOLUME DE VEICULOS DUE SEGUEM EM FRENTE V F(UCPh
1.253 502 511 FATOR DE PARADA DE GNIBUS fon 1,00 1,00 1,00
@ Cc B PRODUTO DOS FATORES fresult 1,04 0,87 0,91
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A DIREITA V D(UCP/h)
0 258 364 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO fint - = .
A B A - FLUXO DE SATURAGAO DA APROXIMAGAO Si = & &
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A ESQUERDA V E(UCP/h)
136 418 0 NOUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAD Vi - - -
BIA SAO VEENTE DE PAILE
R COEFICIENTE DE INTERSEGAD NA APROXIMAGAO Yi - - s
COEFICIENTE TOTAL Y % & =
— FATOR DE SEMAFORO z 0,54 0.26 0,33
= CAPACIDADE DA VIA
g :
3 B
g g FLUXO DE SATURAGAO DA VIA 5.023 5.572 5.064
S E
= 5
2 - CAPACIDADE VIARIA velh 2712 1.449 1.671
VOLUME | CAPACIDADE 0,54 0.81 0,53
0,54 < NS<0,56/081 <NS=<083| NS=<0,53
NiVEL DE SERVICO ATUAL
HUA SAD WGENTE OF PAULD
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TABELA 26 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 03

NIiVEL DE SERVIGCO ATUAL

1 TRAVESSA SANTOS DUMONT
INTERSEGAO 03 2 RUA SAO VICENTE DE PAULO
3 RUA PAPA JOAO XXl
CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
| E—
SENTIDOS 1 ? 3 ‘
SENTIDOS —
VOLUME DE SERVICO 1.837,50 m 1.837,50
LARGURA (,';,] 3,50 10,10 3,50 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAO DUPLA SIM NAO SIM FATOR DE DECLIVIDADE f dec 1,00 1,16 1,00
SEMAFCRIZADQ NAO INCLINAGAO i 0,00% -5,00% 0,00%
TEMPO DE VERDE \(’s‘; - - - FATOR DE LOCALIZAGAO floc 1,20 1,20 1,20
TEMPO TOTAL DE CICLO (g, - - - LOCALIZAGAD loc BOA BOA BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULOS (in}h) 178 1466 269 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest 1,00 1,00 1,00
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS (U‘ée';',h 176 1464 251 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,01 1,00 1,07
B B A FATOR DE CONVERSAD f conv 063 0,95 0,93
VOLUME DE VEICULOS OUE SEGUEM EN FRENTE V F(UCPih
M 1.153 180 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon 1,00 1,00 1,00
- C | ES B PRODUTO DOS FATORES f result 0,76 1,31 1,19
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A DIREITA V D(UCP/h)
0 233 71 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO fint 081 0,83 0,80
A A & FLUXO DE SATURAGAO DA APROKIMAGAO Si 1.397 6.946 2187
VOLUNE DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A ESQUERDA V E(UCP/h)
135 78 0 NUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAO Vi 176 1.464 251
e COEFICIENTE DE INTERSECAO NA APROXIMACAO Yi 013 0,21 0,11
z
3 COEFICIENTE TOTAL Y 013 0,21 0,11
&
g =
- H FATOR DE SEMAFORO z - - -
3
g 12 CAPACIDADE DA VIA
i
FLUXO DE SATURAGAO DA VIA 1.397 6.946 2187
CAPAC DADE VIARIA veih 1.132 5.765 1.750
VOLUME ! CAPACIDADE 016 0,25 0,15

NIiVEL DE SERVICO ATUAL




TABELA 27 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 04

NiVEL DE SERVIGCO ATUAL

] RUA SAO VICENTE DE PAULO
0 RUA ROZALIA WZOREK

INTERSECAO 04

DADOS DE CONTAGEM /| GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS
VOLUME DE SERVIGO
LARGURA I#‘) 10,10 3,50 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAO DUPLA NAO Sim FATOR DE DECLIVIDADE rdec 1,00 1,00
SEMAFORIZADO SIM INCLINAGAD i 0.00% 0,00%
TEMPO DE VERDE \[/s? 24 21 FATOR DE LOCALIZAGAQ floc 1,20 1,20
TEMPO TOTAL DE CICLO (:» 50 50 LOCALIZAGAC loc BOA BOA
\VOLUME TOTAL DE VEICULOS (\Xilth) 1.313 124 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest 1,00 1,00
¢ = Veg MRS
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULCS (UCPh 1.274 123 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,03 1,01
A s FATOR DE CONVERSAO fconv 0,99 0,80
VOLUME DE VEiCULOS QUE SEGUEM EM FRENTE V F(UCP/h
1.213 0 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon 1,00 1,00
B A PRODUTO DOS FATORES f result 1,22 0,97
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A DIREITA V D(UCP/h)
61 123 FATOR DE PARADA DE INTERSECAO fint - "
- - FLUXO DE SATURAGAQ DA APROXINACACQ Sl - -
VOLUME DE VEiCULOS QUE FAZEM CONVERSAO A ESCUERDA V E(UCPM)
0 0 NUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAO Vi - -
RUA SAO VICENTE DEFAILO COEFICIENTE DE INTERSEGAC NA APROXIMAGAO Yi - -
COEFICIENTE TCTAL b ¢ ] -
FATOR DE SEMAFORO Z 0,48 0,42
§ CAPACIDADE DA VIA
<
1 A g FLUXO DE SATURAGAO DA VIA 6.469 1.819
i
CAPACIDADE VIARIA veih 3.105 764
{ VOLUME ! CAPACIDADE 0,42 0,16
NS=0,53 | NS=<0,53
NIVEL DE SERVICO ATUAL
“uAEA;{I;Im}VEVD?pma . _




A partir dos dados da capacidade viaria, do nivel de servigco e das observagcées em campo,
foi possivel avaliar o cenario atual das vias principais da AID em estudo.

Conforme apresentado na tabela da Intersecdo 01 (Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral com
a Tv. Tupinamba) considerando o volume total de veiculos de 1.770 veiculos/hora no horéario de
pico do periodo da tarde; e considerando os fatores que afetam o fluxo de trafego, principalmente o
fator de semaforo, chega-se a capacidade viaria da Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral de 1.647
veiculos/hora, indicando o nivel de servico F. Ja a capacidade da Tv. Tupinamba é de 3.516
veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Esses resultados apontam que apesar da Av. Dr.
Victor Ferreira do Amaral apresenta fluxo forcado, baixas velocidades e extensas filas, a conversdo
para a Tv. Tupinambd, que sera possivelmente uma rota de acesso ao equipamento, apresenta

baixo nimero de veiculos e fluidez no transito.

Por sua vez, a tabela da Intersecdo 02 (Rua Séo Vicente de Paulo com os dois sentidos
da Rua Manoel Ribas) considerando o volume total de veiculos de 1.471 veiculos/hora na Rua
Manoel Ribas sentido bairro; 1.177 veiculos/hora na Rua S&o Vicente de Paulo e; 879 veiculos/hora
na Rua Manoel Ribas sentido centro no horario de pico do periodo da tarde; e considerando os
fatores que afetam o fluxo de trafego, principalmente o fator de semaforo, chega-se a capacidade
viaria de 2.712 veiculos/hora na Rua Manoel Ribas sentido bairro, indicando nivel de servico A,
1.449 veiculos/hora na Rua Séo Vicente de Paulo, com o nivel de servico D+ e; 1.671 veiculos/hora
na Rua Manoel Ribas sentido centro, com o nivel de servico A+. Os indices de nivel de servigo da
Rua Manoel Ribas, em ambos os sentidos, indicam que apesar do volume de veiculos que trafegam,
a via ainda apresenta fluidez no transito por conta da quantidade e largura da faixa de circulagédo
de veiculos. Ja o resultado da Rua Sao Vicente de Paulo, indicam que o volume de veiculos esta
na faixa entre 80% e 90% da capacidade da via, porém, conforme os valores apresentados na
tabela de contagem de volume de trafego da intersecdo 02, o fluxo de automoveis se distribui entre
os veiculos que seguem em frente e os que fazem a conversdo a esquerda (Rua Manoel Ribas
sentido centro), deixando a continuacao da Rua Sao Vicente de Paulo, que possivelmente sera uma

das principais via de acesso ao equipamento, com boa fluidez.

Ja a tabela da Intersecédo 03 (Rua Séo Vicente de Paulo com a Rua Papa Joao XXIll e a

Tv. Santos Dumont) considerando o volume total de veiculos de 178 veiculos/hora na Tv. Santos
Dumont; 1.466 veiculos/hora na Rua Sao Vicente de Paulo e; 269 veiculos/hora na Rua Papa Jodo
XXIII no horéario de pico do periodo da manha; e considerando os fatores que afetam o fluxo de
trafego, principalmente o fator de converséo, chega-se a capacidade viaria de 1.132 veiculos/hora
na Tv. Santos Dumont, indicando nivel de servico A+; 5.765 veiculos/hora na Rua Sao Vicente de
Paulo, indicando nivel de servico A+ e; por ultimo 1.750 veiculos/hora na Rua Papa Jodo XXIII,
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indicando nivel de servigco A+. Esses resultados demonstram que a Tv. Santos Dumont e a Rua
Papa Jodo XXIIl apresentam baixos volumes e densidades de veiculos e boa fluidez. Os indices de
nivel de servigo da Rua Séo Vicente de Paulo, indicam que apesar do alto volume de veiculos que
trafegam, a via ainda apresenta fluidez no transito por conta da largura da faixa de circulacéo de

veiculos.

Por fim, a tabela da Intersecdo 04 (Rua S&o Vicente de Paulo com a Rua Rozélia Wzorek)
considerando o volume total de veiculos de 1.313 veiculos/hora na Rua Sao Vicente de Paulo e;
124 veiculos/hora na Rua Rozalia Wzorek no horario de pico do periodo da manh&; e considerando
os fatores que afetam o fluxo de trafego, principalmente o fator de semaforo, chega-se a capacidade
viaria de 3.105 veiculos/hora na Rua S&o Vicente de Paulo, indicando nivel de servico A+ e; 764
veiculos/hora na Rua Rozalia Wzorek, com o nivel de servico A+. Esses resultados demonstram
gue a Rua Rozalia Wzorek, apesar de ser acesso principal do Hospital Municipal de Araucéria
apresenta-se como uma via calma, com baixos volumes de veiculos. Como mencionado
anteriormente, os indices de nivel de servi¢co da Rua Sé&o Vicente de Paulo, indicam que apesar do
alto volume de veiculos que trafegam, a via ainda apresenta fluidez no transito por conta da largura

da faixa de circulacédo de veiculos.

2.3 VOLUMES DE TRAFEGO

Para a andlise dos Volumes de Trafego para a nova UPA 24 h, foram considerados 4
intersecdes, conforme jA apresentadas, definidas apds a visita em campo, que determinam a
guantidade, a direcdo e a composicdo do fluxo de veiculos que impactam diretamente nas vias do

sistema viario que irdo ter de acessar ao equipamento, sendo eles:

¢ Intersecdo 01: Avenida Dr. Victor Ferreira do Amaral x Travessa Tupinamb4;

e Intersecdo 02: Rua S&o Vicente de Paulo x Rua Manoel Ribas;

o Intersecdo 03: Rua S&o Vicente de Paulo x Travessa Santos Dumont - Rua Papa Joéo
XXIII;

¢ Interse¢do 04: Rua Sao Vicente de Paulo x Rua Rozalia Wzorek.

As tabelas a seguir, apresentam os volumes classificados de trafego na hora pico, foram
realizadas contagens de trafego direcional e seletiva, em intervalos de 15 minutos, no periodo da
manha (06:30 as 07:30) e no periodo da tarde (17:30 as 18:30), entre terca-feira e quinta-feira de

cada intersecao.
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TABELA 28 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 01

CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO

ABIOLUTO.

EQUIYALEHCIA

TRECHO 01

TRAVESSA TUPINAVMBA

AV. DK, VITOR FERREIRA DO AVWARAL

QN ‘i*

AV DR VITORFERREIRA DO AMARAL

TOTAL POR MODAIS
ABSOLUTO 1224
TaTAIS
EQUIVALENTE 1.238
VOLUWE DE VEICULGS QUE SEGUEW EM FRENTE EQUIVALENTE 1.039
VOLUME DE VEIGULTS QUE FAZEM CONY BRSSO A DIRETA EQUIVALENTE -
WOLUME DEVEK ULGS QUE A04 TE 199

ABSOLUTO 1.770
TOTAIS
EQUIVALENTE 1.728
VOLUYE DE VEICULGS QUE SEGUEW EM FRENTE EQUIVALENTE 1.445
WOLUME DE VEICULGS QUE FAZEM CONVERSSQ A DIRETA EQUIVALENTE -
WOLUME DE VEKULOS QUE FAZEM CONVERSAO & ESQUERDA EQUIVALENTE 283

05103724 HORA INICIO: 06:30 HORAINICIO: 17:30 . RUA DR. VICTOR FERREIRA DO AMARAL
DIA: INTERSECCAO: 01 :
TERGA — FEIRA HORATERMNO: 07:30 HORA TERMINO: 18:30 TRAVESSA TUPINAMBA
SENTIDO 1A TOTAL POR MODAIS
TOTAL
EGUIVALENTE

lsBaoLuro & 0 1 1 0 10 4 ] ] 1 5 149 4 10 10 1 13

06:30 — 06:45
EQUIVALERCIA 40 (] 2 0 0 10 7 20 3 0 5 149 7 2 3 0 13 181
WB3oLUTO 78 1 0 3 1 22 2 2 5 2 2 200 3 2 g 3 3

0645 - 07:00
[EQUIVALEHCIA 78 2 o 1 0 122 4 5 2 ] 2 200 L] 5 3 0 3 214

1.238

hssoLro 43 0 0 1 0 341 + 5 ] 2 + 354 + 5 10 2 4

0700 - 07:15
caumaLencis 43 0 0 L] 0 341 7 11 3 ] 4 304 7 1 3 ] 4 405
keaoLura 22 0 0 2 0 358 12 10 16 1 6 388 12 10 13 1 6

07:15-07:30
£ 14 LEHCIA 32 0 0 1 o 355 21 23 5 0 6 388 21 23 [} 0 8 438

20 0
OTA
a9 0 3

JB3oLUTO 56 1 0 7 0 331 2 7 20 0 5 387 3 7 3 0 7

17:30 - 17:45
EQU I LEHCIA 56 2 0 2 0 331 4 16 10 0 0 387 6 16 12 Q 6 4
eaoLuro 76 2 0 3 0 205 4 3 13 2 4 281 o 3 15 2 7

1745 - 18:00
lequ i Lencin 76 4 ] 1 0 205 7 7 5 o 4 281 " 7 o o 7 305

1.728

kesoLura €5 0 0 1 [ 452 10 5 7 2 4 517 10 5 23 2 4

1800 - 18:15
EQUIALEHCIA 3 o o o 0 452 18 1 12 ] 4 517 18 1 12 o 4 558
WeaoLuTo kil 2 0 7 0 335 5 L] 7 2 9 406 7 6 3 2 a

18:15-18:30
equrmLencis 7 4 0 2 ] 33 9 14 9 0 9 406 13 14 1 0 9 444
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TABELA 29 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 02

CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO

DIA:

07/0324

HORA INCIO: 17:30

QUINTA - FEIRA

HORA TERMINO: 18:30

RUA SAQ VICENTE DE PAULO
X
RUAMANOFL RIBAS

INTERSECGAO 02

CONTAGEM

SENTDO 1A SENTIDO 18

HORA
€A CM BN

cu ON MO BT PE MO BC

SENTIDO 1C

A N 6N MO EC

SENTIDO 2B SENTIDO 2C
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06:30- 07:30 TOTAL POR MODAIS
ABSOLUTS 715 957 1.318
TOTAS
EQUVALENTE 718 964 1273
WOLUME DEVEKCULOS QUE SEGUEM EM FRENTE EQUWALENTE 570 549 490
WVOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSHQ A DIRETA EQUWALENTE - 19 783
VOLUME DEVEICULSS QUE FAZE M CONY BRSSO A ESQUERDA BQUVALENTE 148 296 -
TARDE 1
ABSOLUTS 1471 1471 879
ToTas
EQUUALENTE 1.389 1178 875
WOLUME DEVEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE EQUWALENTE 1.253 502 511
VOLUME DE VEKCULGS QUE FAZEW QONVERSSO 4 DIRETA EQUVALENTE . 258 364
VOLUME DEVEICULGS QUE FAZE M CONVERSAO A ESQUERDA EQUWALENTE 136 418 -
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TABELA 30 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 03

CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO

06/03724 HORA INICIO: 06:30 HORA INCIO: 17:30 s RUA SAQC VICENTE DE PAULO
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06:30- 0730 TOTAL POR MODAIS
ABSOLUTO 178 1.466 269
TOTAR
EQUISLENTE 176 1464 251
WOLUME DEVEKCULOS QUE SEGUEM EM FRENTE EQUIALENTE 41 1153 180
VOLUME DE VEKCULGS QUE FAZEW CONVERSAQ A DIRETA EQUISALENTE - 233 7
VOLUME DEVEICULSS QUE R ZEMSONY BRSSO A ESQUERDS EQUIALENTE 1% 78 -
TARDE 17:30— 1830 TOTAL POR MODA!
ABSOLUTO 13 1.062 152
TOTAR
EQUIALENTE 13 1.038 149
WOLUME DEVEKCULOS QUE SEGUEM EM FRENTE EQUIALENTE 86 743 116
VOLUME DEVEKCULGS QUE FAZEW CONVERSSQ A DIRETA EQUIJALENTE 0 230 33
YOLUWE DEVEICULGS QUE FAZEM CONY ERSAO A ESQUERDA EQUIALENTE 37 65 -
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TABELA 31 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 04

CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO

13103124 HORA INiCIO: 06:30 HORA INICIO: 17:30 RUA SAO VICENTEDE PAULO
DA INTERSECGAO. 04 3
QUARTA - FEIRA HORA TERMINO: 07:30 HORA TERMINO 18:30 RUA ROZALIA VIZOREK
SENTIDG 1A SENTIDO 1B TOTAL POR MODAIS
TOTAL
, EGUIVALENTE
MO Pl ON MO

pBacLUTO 2n 2 15 24 3 8 0 0 Qo 3 ] 3 17 1 a o 1 5 207 3 15 27 4 16

06:20 - 06:45
EQUNALEHTIA 2n 4 4 8 1 8 o 0 1 0 3 7 2 Q 0 0 5 207 8 H a 1 16 347
keaoLuro 305 [} 7 19 7 13 2 0 1 b 0 1 17 0 1 2 0 5 343 0 9 21 7 19

06:45-07:00
EQUNALEHCIA 305 ] 16 6 1 13 2 Q 2 Q 0 1 17 0 2 1 ] 5 343 0 0 7 1 19 3n

1.397

heaoLUTO 2n 2 3 25 1 14 k! 0 0 0 ] 2 48 0 a 0 1 3 338 2 3 25 2 19

07:00-07:15
EQuNALERIA Fad 4 7 8 ] 14 (4 Q 0 0 2 48 ] ] 0 0 3 335 4 7 8 0 19 354
kesoLuro 250 3 2 28 a a ] [ 1 1 a a 23 0 1 2 o a 208 3 4 30 (/] a

07:15-07:30
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A0 Lure

EQUNALERCIA
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EQumaLEHoA 164 4 14 5 0 a n (] ] ] o 2 5 0 2 0 a 1 180 4 16 5 0 3 205
hoaciure 174 1 8 14 0 7 “ © o 0 o 0 12 ] 1 o 0 2 200 1 a 14 ° a

17:45-18:00
equmaLenan 174 2 18 5 Q T “ [} ] 0 0 0 12 0 2 0 0 2 20 2 20 5 [} L} 227

828

MBICLUTO 173 3 5 18 0 7 T o Q o o k] 13 0 2 0 o 2 18 3 T 18 o 14

18:00- 18:15
EQuNALEHOA 173 5 1 8 0 7 7 0 0 0 0 5 13 0 5 0 0 2 193 5 16 6 o 14 220
leaoLuro 133 2 4 0 17 1 3 4 0 0 0 2 15 0 1 0 0 4 151 8 5 0 17 7

18:15-18:30
EQUNALEHCA 133 4 a Q 3 1 3 7 0 0 [} 2 15 [} 2 0 0 4 151 1 " 0 3 7 176

ABIOLUTCH

EQUNALEHCIA

TRECHO 04
RUA SAD VICENTE DE PAULO 06:30 - 07:30 TOTAL POR MODAIS
ABSOLITO 1313 124
TOTAIS
EQUNALENTE 1274 123
WOLUME DE VEICULGS QUE SEGUEW EM FRENTE EQUIMALENTE 1213 -
g WILUME DE WEICULGS QUE FAZE 4 CONYERSAN 4 DIRETA EQUNALENTE 61 123
2 WALUME OF VER ULOS DU E FAZEM DONVERSE QA ESDUERDA EQUNALENTE -
2
1A F
3
& TARDE 17:30 — 18: TOTAL POR MODAIS
£BSOLITO 779 50
== ToTAIS —
EOUNALENTE 172 56
VOLUME O VEISULGE QUE 30GUCW CM MENTE CQUIMALENTE 730 =
WOLUME DE VEIGU LSS QUE FAZEWCONY ERSEO A DIRETS EQUNBLENTE 42 56
fuMSloVIcTNTE DERMAQ WOLUME DE VEKULGSQUE FAZEM CONVERSAOA ESCUERDA EQUIVALENTE 3 =




A partir dos dados coletados do volume de trafego das 04 intersecdes foi possivel avaliar
o fluxo de veiculo atual das vias principais da AlD.

Conforme apresentado na tabela da Intersecdo 01 (Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral com
a Tv. Tupinambd), observa-se que o maior volume de trafego ocorre durante o periodo da tarde,
entre as 17h30 e 18h30, atingindo um valor absoluto de 1.770 veiculos por hora. Dentre esses,
destaca-se um fluxo significativo de 452 carros que seguem pela Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral

em direcdo ao centro do municipio durante o intervalo das 18h00 as 18h15.

Por sua vez, a tabela da Intersecdo 02 (Rua Séo Vicente de Paulo com os dois sentidos
da Rua Manoel Ribas), observa-se que o maior volume de trafego também ocorre durante o periodo
da tarde, entre as 17h30 e 18h30, atingindo um valor absoluto de 3.527 veiculos por hora. Porém,
vale destacar o movimento 3B (Rua Manoel Ribas convergindo para a Rua Sao Vicente de Paulo)
no periodo da manha, com um fluxo significativo de 807 veiculos por hora.

Ja a tabela da Intersecdo 03 (Rua Sé&o Vicente de Paulo com a Rua Papa Joao XXlll e a
Tv. Santos Dumont), observa-se que o maior volume de trafego ocorre durante o periodo da manha,
entre as 06h30 e 07h30, atingindo um valor absoluto de 1.913 veiculos por hora. Dentre esses,
destaca-se um fluxo significativo de 305 carros que seguem pela Rua Sdo Vicente de Paulo no

sentido da Rodovia do Xisto durante o intervalo das 06h45 as 07h00.

Por fim, a tabela da Interse¢éo 04 (Rua S&o Vicente de Paulo com a Rua Rozalia Wzorek),
observa-se que o maior volume de trafego ocorre durante o periodo da manha, entre as 06h30 e
07h30, atingindo um valor absoluto de 1.437 veiculos por hora. Dentre esses, vale destacar o baixo
fluxo de veiculos que tanto convergem para a Rua Rozalia Wzorek como acessam a Rua Séo
Vicente de Paulo através da principal via de acesso ao Hospital Municipal de Araucéria, atingindo

um total de 186 veiculos por hora, caracterizando-a como uma via calma.

2.4 OFERTA DE SERVICOS DE TRANSPORTE COLETIVO

A regido do entorno do imovel é atendida por 06 linhas de 6nibus municipais (HMA/UPA,
Horténcia / Angélica, Manoel Ribas / Angélica, Califérnia / Vital Brasil, Alvorada e Fazenda Velha)
e 03 linhas de 6nibus metropolitanos (Araucaria/Campo Largo, Araucéria/Pinheirinho e
Araucaria/Portdo). Essas linhas operam em ambos os sentidos e tém capacidade de atender a
populacdo de todos os pontos da cidade, interligando-se aos Terminais Central e Vila Angélica,

além de outras conexdes com Curitiba e Campo Largo.
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LINHAS MUNICIPAIS

e HMA/UPA

A linha de 6nibus estabelece a ligacdo entre o Terminal Central e a UPA atual, tendo o

HMA como um ponto de parada intermediario.
e Horténcia/Angélica

A linha de 6nibus estabelece a ligacdo entre o Terminal do Vila Angélica com o bairro
Campina da Barra, com a Rua Horténcia servindo como limite do seu trajeto.

e Manoel Ribas/Angélica

A linha de 6nibus apresenta trajeto similar ao Horténcia/Angélica, porém o limite do seu
trajeto é na Rua Jodo Ziomek no bairro Costeira.

e Califérnia/Vital Brasil

A linha de 6nibus estabelece a ligagdo entre o Terminal Central e o Terminal do Vila

Angeélica, com trajeto pelos bairros do Capela Velha, Estacdo e Fazenda Velha.
e Alvorada

A linha de 6nibus estabelece a ligacdo do Loteamento Jd. Alvorada ao Terminal Central,
com o itinerario pela Rodovia do Xisto e com passagem pela Refinaria da Petrobras.

¢ Fazenda Velha

A linha de 6nibus estabelece a ligagcédo entre o Terminal Central e o bairro Capela Velha,

com a Rua Pinus-Eliotti servindo como ponto final do trajeto.

LINHAS METROPOLITANAS

e Araucéaria/Campo Largo

A linha de 6nibus estabelece a ligagédo entre o Terminal Central de Araucéria e a cidade de

Campo Largo, com o itinerério pela PR-423.
e Araucéria/Pinheirinho

A linha de 6nibus estabelece a ligacdo entre o Terminal Central de Araucéria e o Terminal

do Pinheirinho em Curitiba, com o itinerario pela Rodovia do Xisto.
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e Araucaria/Portao

A linha de 6nibus estabelece a ligagdo entre o Terminal Central de Araucaria e o Terminal

do Portdo em Curitiba, com o itinerario pela Avenida das Araucérias e Rua Joao Bettega.

A regido do entorno do imével € bem atendida por pontos de 6nibus, sendo 18 abrigos de
passageiros na AID. No entanto, a Rua Rozélia Wzorek, principal via de acesso a UPA 24h,
atualmente ndo possui nenhum ponto de 6nibus que possa atender diretamente ao equipamento.
Além disso, ha um déficit nos pontos de parada de taxi, com apenas 02 abrigos na AID, um préximo
ao HMA e outro préximo a Praca do Seminério.

O mapa a seguir apresenta as linhas, itinerarios e pontos de énibus e taxi na Area de

Influéncia Direta (AID).
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MAPA 2 - TRANSPORTE PUBLICO

- N T b
LEGENDA
[ Area Diretamente Afetada (ADA)
L__ Area de Influéncia Direta (AID)

TRANSPORTE PUBLICO

LINHAS MUNICIPAIS

HMA/UPA

s Horténcia / Angélica
Manoel Ribas / Angélica
California / Vital Brasil

Alvorada

Fazenda Velha

LINHAS METROPOLITANAS

--------- Araucaria / Campo Largo
—_———————— Araucaria / Pinheirinho
e o e Araucaria / Portao

PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

El 18 Pontos de Onibus
E 02 Pontos de Taxi

UPA 24 HORAS  Rua Rozalia Wzorek, 326 - Bairro Sabia - AraucarialPR

MAPA 00: TRANSPORTE PUBLICO (ADA / AID)
Escala: 1:6.000
Fonte: Prefeitura Municipal de Araucaria | Google Earth




PREFEITURA DE
ARAUCARIA

Para a andlise das condi¢gbes dos servigos de transporte coletivo, foram considerados 04
pontos de 6nibus. O Ponto 01 esta localizado na Av. Doutor Victor Ferreira do Amaral, a uma
distancia de 800 metros da UPA 24h, atendendo as linhas municipais e metropolitanas que vao no
sentido ao Terminal Central de Araucaria. Os Pontos 07 e 08 estdo localizados em frente ao
Hospital Municipal de Araucéria, a 200 metros do acesso a UPA 24h, e sdo atendidos pela linha
municipal HMA / UPA em ambos os sentidos e; o Ponto 09 esté localizado na Rua S&o Vicente de
Paulo, a 300 metros da UPA 24h, atendendo as demais linhas municipais e metropolitanas no

sentido do Terminal do Vila Angélica.

FIGURA 23 - PONTO 01 - AV. DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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g A xx\“

anFéiTUA DE
ARAUCARIA

FIGURA 24 - FOTOS DO PONTO 01 - AV. DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

e e "‘EBF‘—“:“

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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PREFEITURA DE
ARAUCARIA

FIGURA 26 - FOTOS DO PONTO 09 - RUA SAO VICENTE DE PAULO

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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pne#él;bgA DE
ARAUCARIA

FIGURA 28 - FOTOS DO PONTO 07 E 08 - RUA ROZALIA WZOREK

|
||I
i
Y

FONTE: AUTOR, 2024

As tabelas a seguir apresentam as contagens de embarque e desembarque, horarios e
pesquisa visual de carregamento dos pontos em andlise. As coletas de dados foram realizadas nos
dias 05, 12 e 13 de marc¢o de 2024, nos horarios de pico (06:30 as 07:30 e 17:30 as 18:30).
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TABELA 32 - TRANSPORTE COLETIVO — PONTO 01

RANSPORTE COLETIVO

T4ROE

0503724 HORA INKCIO: 06:43 HORA WICIQ: 17:3
ola: INTERSECGAO: PONTO 01
TERCA - FEIRA HORATERMING: 07:43 HORA TERMING: 18:30
LINHA PERIODO HORARIO CARREGAMENTO DESEMBARGUE
004 0030 0T.08 or.23 VATIO VAZIO VAT VAT 1 0 1 2
MAHHE
HORTENCIA | ANGELICA bt ) - ) g 2 ) ) -
[Sentdo Tupi) T2 1744 a2 13.02 VATIO VAZIO CHEIO CHEKD 2 o 2 3
TARDE
1609 1a1a 16:23 1320 cHe NORMAL cHDIO NORMAL 2 1 2 1
m|ma2 orns oz orz WAZIO WELID VAZID VAL o o 2 o
MANHA
MANOEL RIBAS / ANGELICA d i X 2 2 iz g 2 2 L
{Senfdo Costeira) - i . . . . . . . . .
TARDE
05355 0700 0724 725 HORMAL VAZIO NORMAL VAT 2 o 3 0
MONHE
CALIFORNIA | VITAL BRASIL
1734 1804 B CHEK VAZIO YAZKD 0 - 4 0
TARDE
0543 - - - VAZIO 3 - 0 - - -
MANHA
ALVORADA 2 = = 2 = = = = 5 =
{Sentdo Enal Contral)
: i 18:46 - . VZIO a 0 s - :
TARDE
o712 VAZIO 1 -
MANHE
FAZENDA VELHA ) ) )
{Senido Temminal Central)
1524 VAZIO 2 - -
TARDE
T 0739 = 7 NORMAL VAZIQ ) 0 = 0 2
MANHA
HMA/UPA } 3 } } } : ) : ) )
(SRR ) 17236 1803 = VAZIO VEZIO ) 1 & 0 =
TARDE
MaHHE
ARAUCARIA / CAMPO LARGO )
(Senwo TesminaiCentral)
TARDE
05354 i w2 Lt} VAZIO VAZIO VAZIO VATID 0 o 3 1
MONHA
ARAUCARIA | PINHEIRINHO ~ = E . E ' > . i E
(Sentdo TeminaiCentral)
1744 1809 - - CHER HORMAL - 0 - 3 -
TARDE
0556 0719 VAZIO VAZIO 0 - 0
MANHA
ARAUCARIA | PORTAD
{Sen#do Teminai Central)
17335 1735 78 13:18 CHEK VAZIO VAZIO VAIID 0 0 3 2
TARDC
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HORA INKCIQ:

TABELA 33 - TRANSPORTE COLETIVO — PONTO 07 E 08

TRANSPORTE COLETIVO

0630

HORA INKC1O:

17:30

TERCA - FERA

HORATERMING:

0740

HORA TERMIKO:

18:50

INTERZECTAD:

PONTO 07/ 08

LINHA PERIODO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE
0536 o704 0732 VAZIO VATIO VAZIO ] 5 1
HaNHA 3
HMA | UPA
(Genida LEA) 1737 1524 1830 HORMAL HORMAL VAZIO 7 2 3
TARDE 03
05338 072 0728 VAZIO HORMAL VAZIO ! ‘ 1
HANHA
HMA | UPA & Z = = g
(Senﬁdo Teminad Cm) 1753 1758 1024 1243 VAZIO VAZIO VAZID VAZID L 2 o 1
TARDE
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TABELA 34 - TRANSPORTE COLETIVO — PONTO 09

Dia:

1310324

HORA INKSIC

06:30

HORA INKSIS:

17.40

QUARTA- FERA

HORATERMIND:

07:40

HORA TERMING:

18:40

INTERSECCAD:

PONTO 09

WA NHA

PERIODO CARREGAMENTO DESEMBARQUE
0532 0645 0651 0705 CHEK CHEK CHEIQ CHEK 3 o § 1
M NHE o7
o713 o727 0735 HORMAL CHEK VAZKD a 7 [
HORTENCIA | ANGELICA
‘mm o 3) 1746 1758 1803 18146 VAZIO VAZIO VAZID VAZIO 4 § o o
TARDE 08
1221 1430 1931 1940 VAZIO VAZIO MAZIO VAZID o 1 2 2
0540 0652 ovee ovitt CTHEK CHEK CHEIQ CHEK 1 3 . &
WA NHE
orz1 ord oTa & NORMAL VATIO VAZKD s 0
MANOEL RIEAS / ANGELICA ! 2 2 g
{Sentido Angéica) = 7 £ 3 3 =
TARDE
wos - NOFMaL L
WA NHE
ALVORADA
(Sentd> Alverada) — e =
TARDE
WANHE
ARAUCARIA | CANPO LARGO > % ¢
{Seatido Campo Largo)
TARDE
0547 0704 0716 0733 CHEK NORMAL VAZID VAID 0 1 0 0
MO NHE 04
ARAUCARIA / F )
{Sentido Cuntiba)
1746 1806 1824 VAZIO VATIO VATID 0 ! 0
TARDE 03
0541 0650 o7 0746 THEKD NORMaL NORMAL VAZIO 3 2 0 1
Mo HHE
0732 - - - VAZIO - (]
ARAUCARIA / PORTAO
e Cowoa) 1800 1301 1512 183 VAZIO VATIO VATIO VAZIO 2 0 0 2
TARDE
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A partir dos dados levantados das linhas do transporte coletivo nos 04 pontos de 6nibus foi

possivel avaliar o carregamento atual de cada linha e o seu horario de maior fluxo.

Conforme apresentado na tabela do Ponto 01 (Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral), observa-
se que a linha com um maior niumero de 6nibus é a Horténcia / Angélica, principalmente durante o
periodo da tarde com uma recorréncia de aproximadamente 10 minutos entre eles. Apesar disso, 0
ponto 01 ndo registra um grande volume de passageiros, sendo os horarios de maior movimento

concentrados na parte da tarde.

Ja na tabela dos Pontos 07 e 08 (Rua Rozalia Wzorek), observa-se que a Unica linha que
atende aos passageiros da rua é o HMA/UPA, em ambos os sentidos, possuindo o nimero de
Onibus praticamente o mesmo nos periodos da manha e da tarde. Apesar de haver um significativo
namero de passageiros que embarcam e desembarcam, a grande maioria dos 6nibus apresentam

0 carregamento visual classificado como VAZIO.

Por fim, na tabela do Ponto 09 (Rua S&o Vicente de Paulo), observa-se que semelhante
ao apresentado no Ponto 01, a linha com um maior nimero de 6nibus é a Horténcia / Angélica,
principalmente durante o periodo da manha, apresentando um carregamento visual classificado
como CHEIO em sua grande maioria. Dentre os pontos analisados, este € o ponto com 0 maior

volume de embarque e desembarque de passageiros.

2.5 CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS VIAS DE
ACESSO

Para o levantamento das configuracdes geométricas das principais vias de acesso, foram

considerados os seguintes critérios:

e Largura das vias;

¢ Quantidade de pistas;

e Sentido de direcéo;

e Tipo de pavimento da via;

¢ Inclinagéo da via;

e EXxisténcia de canteiro central;
e EXxisténcia de estacionamento;
e Largura das calcadas;

o Tipo de pavimento da calcada.
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O critério para a escolha das principais vias de acesso a nova UPA 24h levou em

consideracédo a relevancia da via para o sistema viario municipal; as vias que oferecem conexdes

para os bairros de Araucaria e; as vias que fazem conexao direta com a via de acesso Rua Rozélia

Wzorek. Foram consideradas como vias de acesso ao empreendimento as vias:

Avenida Doutor Victor Ferreira do Amaral;

Rua Sao Vicente de Paulo;

Rua Manoel Ribas;

Rua Papa Joéo XXIII;

Travessa Tupinamb4;

e Travessa Santos Dumont;

Rua Rozalia Wzorek - Trecho 01;

Rua Rozéalia Wzorek - Trecho 02.

a) RUA DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

10,60m

AV. DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

SENTIDO RUA MANOEL RIBAS

N° DE FAIXAS

03

GEOMETRIA DA AV. DOUTOR VITOR FERREIRA DO AMARAL

TIPO DE
PAVIMENTO

EXISTENCIA DE
CANTEIRO

TIPO DE
PAVIMENTO
DA CALCADA

SENTIDO DE

) INCLINAGAO
DIRECAO DA VIA DAVIA CENTRAL ESTACIONAMENTO CALCADAS

EXISTENCIA DE LARGURA DAS

MAO

5.90m
UNICA ASFALTO L NAO SiM PAVER

515m

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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b) RUA SAO VICENTE DE PAULO

RUA SAO VICENTE DE PAULO

SENTIDO RUA MARGINAL BR-476

GEOMETRIA DA RUA SAO VICENTE DE PAULO

TIPO DE EXISTENCIA DE TIPO DE

LARGURA SENTIDO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE LARGURA DAS

N° DE FAIXAS PAVIMENTO ; CANTEIRO R 4 PAVIMENTO
DA VIA DIRECAQ Mo DA VIA ANTRAL  ESTACIONAMENTO  CALGADAS Ll
MAO 380m
12,10m 03 UNICA ASFALTO ki SIM SiM 3.90n PAVER

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

c) RUA MANOEL RIBAS

RUA MANOEL RIBAS

SENTIDO RUA DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL

GEOMETRIA DA RUA MANOEL RIBAS

LARGURA N° DE FAIXAS SENTIDO DE P:\':SE%ETO INCLINAGAO EX'CSATS;";:‘ODE EXISTENCIADE  LARGURA DAS P/R/Trgsaf‘ro
DA VIA DIRECAO DA VIA DA VIA CENTRAL ESTACIONAMENTO  CALCADAS DA CALCADA
MAO 5,10m
31,00m 08 DUPLA ASFALTO b siM SIM 3.80m PAVER

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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d) RUA PAPA JOAO XXIII

RUA PAPA JOAO XXIII

SENTIDO RUA SAO VICENTE DE PAULO

GEOMETRIA DA RUA PAPA JOAO XXIII

LARGURA . SENTIDO DE TIPO D& INCLINAGAO ~ EXISTENCIADE oy iqreNcIADE  LARGURA DAS TED DE
DA VIA HEUE FAXAS DIRECAQ CAVIMENTO DAVIA CANTEIRO  coyACIONAMENTO  CALGADAS RAYMENIQ
DA VIA CENTRAL DA CALGADA
7,00m 02 MAo ASFALTO /8 NAO SIM £800 PAVER
L DUPLA 5.90m

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

e) TRAVESSA TUPINAMBA

SENTIDO RUA DOUTOR VICTOR FERREIRA DO AMARAL TRAVESSA TU Pl NAM BA

GEOMETRIA DA TRAVESSA TUPINAMBA

LARGURA N° DE FAIXAS SENTIDO DE PII\‘I‘I’:E‘:E’O INCLINAGAO EX::SI;I'S;J;'I:ODE EXISTENCIA DE LARGURA DAS P:\IIT:E%ETO
DA VIA DIRECAO DA VIA DA VIA CENTRAL ESTACIONAMENTO CALCADAS DA CALCADA
MAO 0 3.60m
6,90m 01 UNICA ASFALTO 7 NAO SIM 3.90m PEDRA LOUSA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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fy TRAVESSA SANTOS DUMONT

TRAVESSA SANTOS DUMONT

SENTIDO RUA MARGINAL BR-476

GEOMETRIA DA TRAVESSA SANTOS DUMONT

LARGURA B b e SENTIDO DE et INCUNAGAO ~ EXISTENCIADE  gyisrenciape  LaRGURADAs —  NIRODE |
DA VIA DIREGAO g DA VIA CENTRAL  ESTACIONAMENTO  CALGADAS BAEALEADA

MAO 2,40m PETIT
7.00m 02 DUPLA ASFALTO 1 ‘ NAO ‘ SIM ’ ‘

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

g) RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 01

RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 01

SENTIDO RUA SAO VICENTE DE PAULO

GEOMETRIA DA RUA ROZALIA WZOREK -TRECHO 01

TIPO DE

LARGURA SENTIDO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE

EXISTENCIA DE LARGURA DAS w0

N° DE FAIXAS x PAVIMENTO CANTEIRO PAVIMENTO

DA VIA DIRECAO DA VIA DAVIA CENTRAL ESTACIONAMENTO CALCADAS DA CALCADA
MAO 420m PAVER/

7.00m ’ 0z ‘ DUPLA ASFALTO ¥ NAC SiM 4.40m CONCRETO

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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h) RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 02

RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 02

SENTIDO RUA SEM SAIDA

GEOMETRIA DA RUA ROZALIA WZOREK - TRECHO 02

TIPO DE EXISTENCIA DE TIPO DE

LARGURA SENTIDO DE INCLINAGAO EXISTENCIADE  LARGURA DAS
N° DE FAIXAS PAVIMENTO CANTEIRO PAVIMENTO
DA VIA DIREGAO Mo DA VIA CANTEIRO  ESTACIONAMENTO ~ CALGADAS ol
7,00m 02 MAO ASFALTO 50 NAO NAO 4200 GRAMA
! DUPLA 450m

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

2.6 ACESSIBILIDADE

Tao relevante quanto as analises viarias em relacdo a circulacdo de veiculos e de
transporte coletivo, esta a circulacao de pedestres (usudrios, funcionarios, acompanhantes, entre
outros) ao entorno e ao equipamento comunitario. De maneira geral, o impacto na circulacdo de
pedestres das cidades pode ser dividido em macro acessibilidade (facilidade de se alcancar algum
lugar, a partir de um planejamento viario, planejamento urbano e definicdes de uso e a ocupagéo
do solo) e microacessibilidade (condi¢éo de acesso com ou sem o veiculo até o destino (BIANCHI,
2011).

O Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento - ITDP (2019) analisa a
caminhabilidade em 6 categorias: seguranca viéria, atragdo, calgada, ambiente, mobilidade e
seguranca publica. Segundo esse indice, as calcadas podem ser avaliadas por dois indicadores:
largura e pavimentacdo. Para ser considerada boa, uma calcada deve ter pavimentacédo adequada,
regularidade do piso, largura suficiente para circulacdo de pedestres e cadeirantes, carrinhos de
bebé, entre outros. Ligada a calcada, esta a existéncia de rampa de acessibilidade, nas esquinas,

faixas de pedestres nos cruzamentos.
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Foi feito um levantamento fotografico das cal¢cadas e rampas de acessibilidade nas vias de
acesso a nova UPA 24h. A figura abaixo mostra exemplos das calgcadas do entorno com
pavimentacdo adequada e boa acessibilidade.

FIGURA 29 - FOTOS DE AREAS DO ENTORNO COM ACESSIBILIDADE ADEQUADA

FONTE: AUTOR, 2024

Ja a figura abaixo mostra exemplos das calcadas do entorno sem pavimentacdo ou
pavimentacdo inadequada, e sem rampas de acessibilidade nas esquinas, dificultando a circulacéo

de pessoas com baixa mobilidade, cadeirantes e usuarios de transporte coletivo.
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FIGURA 30 - FOTOS DE AREAS DO ENTORNO COM ACESSIBILIDADE INADEQUADA

FONTE: AUTOR, 2024
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3 IMPACTOS VIARIOS DECORRENTES DA
IMPLANTACAO DA NOVA UPA24h

Neste capitulo serdo descritas e analisadas as condi¢cdes do sistema viario posteriores a
instalacdo do novo equipamento UPA 24h. Conforme explicado na metodologia, para analise dos
possiveis impactos no sistema viario da AID, faz-se necessario calcular a estimativa de
atracdo/geracédo de veiculos no equipamento, analisando os impactos na fase de obra e na fase de

operacéao.

Como a construcao da UPA 24h se tratara de um projeto publico que sera realizado por
meio de processo licitatorio, a empresa vencedora da licitacdo sera responsavel por todo o
gerenciamento da organizagdo, implantacdo e execucdo da construcdo do equipamento
comunitario, assumindo a gestédo de todas as acfes relacionadas a obra e todas as implicacdes
relacionadas ao sistema viario. Como por exemplo, na solicitagdo de bloqueio temporario das vias,
gerenciamento das entregas de obra fora do hordrio de pico das vias do entorno, disponibilidade de

bicicletario para os funcionarios, entre outros.

Ja na fase de operacdo, 0s impactos estardo descritos nos capitulos subsequentes,

elaborados com base no anexo Il do Decreto Municipal N° 36.244/2021.

3.1 CARACTERIZACAO DO EMPREENDIMENTO

Conforme j& descrito no Estudo de Impacto de Vizinhanca, a nova UPA 24h ter4 area total
construida de 5.043,45 mz2, divididos em subsolo (com estacionamento e areas técnicas), térreo
(com areas de recepcéo, atendimento ao publico e consultérios), e superior (areas administrativas,
areas para funcionarios). Ao todo, a nova UPA contar4 com 32 leitos para atendimento (entre
emergéncia adulto e infantil, salas de observagdo masculinas e femininas). Estdo previstos 150
funcionarios divididos em 02 turnos de 12 horas, incluindo médicos, enfermeiros, administrativos
e outros profissionais, além de funcionarios de prestadoras de servigo. A estimativa de atendimento

a populacao sera de aproximadamente 1.100 pessoas por dia.
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TABELA 35 - QUADRO DE AREAS

QUADRO DE AREAS

SUBSOLO 1.576,71 m?
EDIFICAGAO 2.749,00 m?
TERREO APOIO 65,50 m?
CAIXA D'AGUA 34,43 m?
SUPERIOR 617,80 m?

AREA DO ESTACIONAMENTO NO SUBSOLO 1.339,17m?
AREA CONSTRUIDA PARA CALCULO 3.704.28 m?
(SEM ESTACIONAMENTO COBERTO) TSN
CARROS 109
MOTOS 11
VAGAS DE ESTACIONAMENTO
BICICLETAS 21
CARGA E DESCARGA 01
NUMERO DE FUNCIONARIOS ESTIMADO 150
NUMERO DE LEITOS 32

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

Em relacdo aos acessos ao novo equipamento, conforme indicado na figura abaixo, a nova

UPA 24h terd um Unico acesso para entrada de veiculos (ambuléncias, usuarios, pacientes e

funcionarios) localizado junto a esquina da Rua Rozélia Wzorek e uma unica saida localizada no

final da Rua Rozalia Wzorek, proximo ao trecho sem saida da via. Dentro do lote, a area de
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estacionamento possui duas vias internas com largura de 5,00m cada, permitindo a circulacdo de

veiculos, que dao acesso equipamento, ao subsolo e a &rea de servico.

O estacionamento destinado ao publico em geral esta localizado no térreo, com 04 vagas
de embargue/desembarque e 55 vagas para publico em geral, sendo 02 vagas para pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida (conforme NBR 9.050/2020 — Norma Técnica Brasileira de

Acessibilidade) e 03 vagas destinadas a ldosos e 1 vaga para carro elétrico.

No subsolo o estacionamento sera para funcionarios e para o publico, com 54 vagas de
veiculos, sendo 01 vaga para pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e 1 vaga para carro
elétrico.

A figura abaixo mostra uma perspectiva do projeto da nova UPA 24h, demonstrando o
estacionamento descoberto, as areas de embarque e desembarque internas e o acesso interno de

ambulancia.

FIGURA 31 - IMAGEM ILUSTRATIVA DA IMPLANTAGAO DA NOVA UPA 24H

FONTE: AUTOR, 2024
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MAPA 3 - IMPLANTACAO DA NOVA UPA 24h
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MAPA 4 — PLANTA DE SUBSOLO DA NOVA UPA 24h
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3.2 PROJECAO E ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA E
NIVEL DE SERVICO

Conforme descrito ha metodologia, da mesma forma que os niveis de servi¢cos atuais, para
os cdlculos das projecdes dos niveis de servicos estimados foram considerados os maiores
nameros de veiculos nas contagens de volumes de trafego de cada intersecéo, dentre os horarios
e dias levantados, apresentados no Item 3.2 INDICACAO E CARACTERIZACAO DOS PADROES
E CATEGORIAS DE GERACAO/ATRACAO DE VIAGENS.

Como apresentado no capitulo 3.2, para a determinacdo dos niveis de servico com o
incremento do novo equipamento, levou-se em consideracdo o modelo tedrico da CET (Boletim
Técnico numero 32), comparando os dados da atual UPA 24h e projetando o incremento.

As tabelas a seguir apresentam 0s niveis de servico com 0 incremento de veiculos

considerado para a nova UPA 24h.
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TABELA 36 - NIVEIS DE SERVIGCO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 01

NIiVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO
AVENIDA DR. VITOR FERREIRA DO AMARAL

INTERSEGAO 01 1
¥ TRAVESSA TUPINAMBA

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS

SENTIDOS
SENTIDOS
\V/OLUME DE SERVICO Vs 4.541,25
LARGURA "']‘“ 8,65 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAO DUPLA NAO FATOR DE DECLIVIDADE rdec 1,00
SEMAFORIZADO SIM INCLINAGAC i 0,00%
TEMPO DE VERDE \('s‘; - 60 FATOR DE LOCALIZAGAO floc 1,00
TEMPD TOTAL DE GICLO l::l - 163 LOGALIZAGAD loc REGULAR
VOLUME TOTAL DE VEICULOS (vgiilh] 1.820 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest 1,00
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULCS (U“(';,‘m 1.778 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,02
- B FATOR DE CONVERSAO rconv 0,96
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE V F(UCP/h
0 1.445 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon 1,00
- - PRODUTO DOS FATORES f result 0,98
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A DIREITA V D(UCP/h)
0 0 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO fint 0,80 -
A & FLUXO DE SATURAGAO DA APROXIMAGAO Si 4.450 -
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A ESQUERDA V E(UCP/h)
333 0 NUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXINAGAC Vi 333 -
AV. DR VITOR FERRERA DO AMARAL - -
— - COEFICIENTE DE INTERSEGAC NA APROXIMAGAD Yi 0,07 -
. COEFICIENTE TOTAL Y 0,07 -
FATOR DE SEMAFORO & - 0,37
s CAPACIDADE DA VIA
H
5 18 FLUXO DE SATURAGAD DA VIA 4.450
B 1A : :
3z CAPACIDADE VIARIA veih 3.560 1.647
VOLUME / CAPACIDADE 0,51 11
NS§<0,53 | NS>1,00
. NiVEL DE SERVICO COM INCREMENTO
AEIRNTR FEmO Do L _
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INTERSEGAO 02

TABELA 37 - NIVEIS DE SERVIGCO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 02

NIVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO

RUA MANOEL RIBAS - SENTIDO BAIRRO

RUA SAO VICENTE DE PAULO

RUA MANOEL RIBAS - SENTIDO CENTRO

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

i S
SENTIDOS 2 e
VOLUME DE SERVIGO 4.830,00 | 640500 | 5.56500
LARGURA ,‘;ﬂ 9,20 12,20 10,60 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAD DUPLA NAO NAO NAO FATOR DE DECLIVIDADE fdac 1,00 1,00 1,00
SEIMAFORIZADO SiM INCLINAGAO i 0,00% 000% 0,00%
TEMPO DE VERDE ‘[/s? 65 |19 31 40 FATOR DE LOCALZAGAD floc 1,00 1,00 1,00
TEMPO TOTAL DE CICLO (:, 121 121 121 LOCALIZAGAQ loc REGULAR | REGULAR | REGULAR
VOLUME TOTAL DE VEICULOS [v\elif‘h) 1.485 1.188 911 FATOR DE ESTACICNAMENTO fest 1,00 1,00 1,00
VOLUNME EQUIVALENTE DE VEIGULOS (U\EeF?lh 1.403 1.189 907 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,06 1,00 1,00
[ B A FATOR DE CONYERSAQ f conv 0,97 0,88 0,90
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE V FUCP/h
1.253 513 511 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon 1,00 1,00 1,00
& c B PRCDUTO DOS FATORES f result 1,03 0,88 0,90
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A DIREITA V D(UCP/h)
0 258 396 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO f int = - =
A B A s FLUXO DE SATURAGAO DA APROXIMAGAD Si - K =
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A ESQUERDA V E(UCP/)
150 418 0 NUNMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXINAGAQ Vi - - &
RUASAQ VICENTE DE PALLO
) COEFICIENTE DE INTERSEGAD NA APROXIMAGAD Yi - - -
COEFICIENTE TOTAL ¥ 5 & s
FATOR DE SEMAFORO z 0,54 0,26 0,33
= " CAPACIDADE DA VIA
1 m 2 _
z 1A [
g— § FLUXO DE SATURAGAO DA VIA 4975 5.636 5.009
E =
H =) (C ’ z CAPACIDADE VIARIA veih 2.687 1.465 1.663
VOLUME / CAPACIDADE 0,55 0,81 0,55
10,54 < NS=0,56/0.81 NS <0,83)0,54 = NS=0,59
NiVEL DE SERVICO COM INCREMENTO
RUA SAO VIGENTE UE PAULD
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TABELA 38 - NIVEIS DE SERVIGCO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 03

NIiVEL DE SERVIGCO COM INCREMENTO

INTERSECAO 03

TRAVESSA SANTOS DUMONT

RUA SAO VICENTE DE PAULO

RUA PAPA JOAO XXIlI

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

1 2 3
SENTIDOS
VOLUNE DE SERVIGO 1.837,50 m 1.837,50
LARGURA ™ 3,50 10,10 3,50
MAD DUPLA SIM NAO SIM FATOR DE DEGLIVIDADE f dec 1,00 1,15 1,00
SEMAFCRIZADC NAO INCLINAGAC i 0,00% -5,00% 0,00%
TEMPO DE VERDE \(/S? - - - FATOR DE LOCALIZAGAD floc 1,20 1,20 1,20
TEMPO TUTAL DE CICLO <:) - - - LOTALIZAGAO loc BOA BOA BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULOS (v:elilth) 185 1.573 269 FATOR DE ESTAGIONAMENTO fest 1,00 1,00 1,00
VOLUME EQUIVALENTE DE VEIGULOS ,ch’;,h 183 1.571 251 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,01 1,00 1,07
B B A FATOR DE CONVERSAC f conv 0,63 0,95 0,93
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE V FUCPM
M 1.260 180 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon 1,00 1,00 1,00
- C | ES B PRODUTO DOS FATORES f result 0,76 1,31 1,19
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A DIREITA V D(UCP/h)
0 233 71 FATOR DE PARADA DE INTERSECAO fint 0,81 0,83 0,80
A A . FLUXO DE SATURAGAO DA APROXIMAGAC Si 1.397 6.946 2187
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEN CONVERSAO A ESQUERDA Y E(UCPh)
142 78 0 NUMERO DE VEICULOS CUE CHEGAM NA APROXIMAGAD Vi 183 1.571 251
~- AT ERD COEFICIENTE DE INTERSE GAO NA APROXIMAGAC Yi 013 0,23 0,11
% COEFICIENTE TOTAL Y 0,13 0,23 0,11
é § FATOR DE SEMAFORO z - - -
3 P
’ :E
&
FLUXO DE SATURACAO DA VIA 1.397 6.946 2187
CAPACIDADE VIARIA velh 1.132 5.765 1750
VOLUNME/ CAPACIDADE 0,16 0,27 0,15
NS5=0,53 | NS=0,53 N5§=0,53

RUASAO VICENTE 0E PAULO

NiVEL DE SERVICO COM INCREMENTO
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NIVEIS DE SERVIGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 04

NiVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO
1 RUA SAO VICENTE DE PAULO

INTERSEGAO 04 —
| RUA ROZALIA WZOREK

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS

SENTIDOS 1 2 ﬂ
SENTIDOS —————
VOLUME DE SERVICO 5.302,50 | 1.875,00
LARGURA (rIB) 10,10 3,50 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAO DUPLA NAO SIM FATOR DE DECLIVIDADE fdec 1,00 1,00
SEMAFORIZADO SIM INCLINAGAO i 0,00% 0,00%
TEMPO DE VERDE \(’s‘; 24 21 FATOR DE LOCALIZAGAO floc 1,20 1,20
TEMFO TOTAL DE CICLO (i) 50 50 LOCALIZAGAO loc BCA BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULOS (v:a/il'n) 1.427 238 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest 1,00 1,00
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULCS (U\Q:?m 1.388 237 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,03 1,00
A - FATOR DE CONVERSAQ reony 0,97 0,80
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE ¥ F(UCPh
1.213 0 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon 1,00 1,00
B A PRODUTO DOS FATORES f result 1,20 0,96
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A DIREITA V D(UCP/h)
175 237 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO fint - 5
- = FLUXO DE SATURAGAC DA APROXIMAGAO Si - -
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO 4 ESQUERDA V E(UCPh)
0 0 NUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAO Vi - -
RUS 580 VIGENTE DEPARO COEFIGIENTE DE INTERSEGAO NA APROXIMAGAO Yi - -
COEFICIENTE TOTAL Y - -
FATOR DE SEMAFORD 74 0,48 0,42
1
| g CAPACIDADE DA VIA
1 A é FLUXO DE SATURAGAO DA VIA 6.363 1.800
12
CAPACIDADE VIARIA veih 3.054 756
‘ —— VOLUME / CAPACIDADE 0,47 031
NS<=0,53 | NS=<0,53
NIiVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO
o rnzl:\iﬁcvvcm?:vnvc ;;“7‘-0 i . _
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A tabela a seguir apresenta a sintese entre os niveis de servigo atuais em todas as
intersecdes e o previsto com o incremento dos veiculos com a implantacdo da Nova UPA 24h.

TABELA 39 - QUADRO SINTESE DOS NIVEIS DE SERVIGO

QUADRO SINTESE DOS NIVEIS DE SERVIGO

ATUAL COM INCREMENTO DOS VEICULOS DA NOVA UPA 24h

CAPACIDADE ~ VOLUMETOTAL VOLUME / NIVEL DE CAPACIDADE  VOLUME TOTAL VOLUME ! iV JE
VIARIA DE VEICULOS CAPACIDADE SERVICO VIARIA DE VEICULOS CAPACIDADE SERVICO

AVENIDA DR VITOR

‘ FERREIRA DO AMARAL 1.647
INTERSEGAO 01 1 1.770
‘ TRAVESSA TUPINAMBA 3516
RUA MANOEL RIBAS —
i ‘ SENTIDO BAIRRO 2732 a7
RUA SAO VICENTE DE
ormsegiow | 2 | Mg a0 | am n
RUA MANOEL RIBAS —
3 SENTIDO CENTRO 1671 879 053

TRAVESSA SANTOS
i 1132 178 016

INTERSEGAO 03 2 ‘ BUA SO0 VIGENTE DE 5765 1.466 025
3 ‘ RUA PAPA JOAO XXIII 1.750 269 0,15
RUA SAQ VICENTE DE
1 ‘ RUASS 3.105 1313 042
INTERSECAO 04
2 ‘ RUA ROZALIA WZOREK 764 124 018

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

Como explicado na metodologia, a capacidade viaria € calculada baseada em diversos
fatores, como declividade, conversdes a direita e a esquerda, parada de 6nibus, entre outros, e
estes fatores s@o proporcionais ao volume de trafego calculado para a via. Com isso, a capacidade
da via se altera dependendo do volume de veiculos que circulam por ela.

Em relacdo a Intersecdo 01 (Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral com a Tv. Tupinambd),
conforme apresentado no capitulo 2 deste estudo, a capacidade viéria da Av. Dr. Victor Ferreira do
Amaral era de 1.647 veiculos/hora, indicando o nivel de servico F e a TV. Tupinambé era de 3.516
veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Com o incremento de 50 veiculos previsto, o volume
total serd de 1.820 veiculos/hora, com isso a capacidade viaria da Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral
se mantera em 1.647 veiculos/hora com o nivel de servico F e a TV. Tupinamba passaré a ter a
capacidade viaria de 3.560 veiculos/hora, mantendo o nivel de servigo A+.

Esses resultados apontam que apesar da Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral apresentar fluxo
forcado, baixas velocidades e extensas filas, a converséo para a Tv. Tupinambd, que sera uma rota
de acesso a nova UPA 24h, continuara apresentando baixo nimero de veiculos e fluidez no transito
mesmo com o acréscimo do novo equipamento.
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Por sua vez, a tabela da Intersecdo 02 (Rua Séo Vicente de Paulo com os dois sentidos
da Rua Manoel Ribas) a capacidade vidria da Rua Manoel Ribas sentido bairro era de 2.712
veiculos/hora, com o nivel de servico A. Com o acréscimo de 14 veiculos, o volume total passara a
ser de 1.485 veiculos/hora, resultando na capacidade viaria de 2.687 veiculos/hora e mantendo o
nivel de servico em A. J4 a capacidade viaria da Rua S&o Vicente de Paulo era de 1.449
veiculos/hora, com o nivel de servico D+. Com o acréscimo de 11 veiculos, o volume total passara
a ser de 1.188 veiculos/hora, resultando na capacidade viaria de 1.465 veiculos/hora e mantendo o
nivel de servico em D+. Por ultimo, a capacidade viaria da Rua Manoel Ribas sentido centro era de
1.671 veiculos/hora, com o nivel de servico A+. Com 0 acréscimo de 32 veiculos, o volume total
passara a ser de 911 veiculos/hora, resultando na capacidade viaria de 1.653 veiculos/hora,

alterando o nivel de servigo para A.

Os indices de nivel de servico da Rua Manoel Ribas, em ambos os sentidos, indicam que
apesar do incremento de veiculos estimados, a via continuara apresentando fluidez no transito por
conta da quantidade e largura da faixa de circulacdo de veiculos. Ja o resultado da Rua Sdo Vicente
de Paulo, indicam que o volume de veiculos permanecera na faixa entre 80% e 90% da capacidade
da via.

Na tabela da Intersec¢éo 03 (Rua S&o Vicente de Paulo com a Rua Papa Jo&o XXlll e a Tv.
Santos Dumont) a capacidade viaria da Rua Sao Vicente de Paulo era de 5.765 veiculos/hora, com
nivel de servico A+. Com o acréscimo acumulado de 107 veiculos das interse¢fes anteriores, 0
volume total passara a ser de 1.573 veiculos/hora, porém a capacidade viaria se mantera em 5.765
veiculos/hora, com nivel de servico A+. Na Tv. Santos Dumont a capacidade viaria era de 1.132
veiculos/hora, com nivel de servico A+. Com o0 acréscimo de 7 veiculos, o volume total passara a
ser de 185 veiculos/hora, resultando na capacidade viaria de 1.132 veiculos/hora e mantendo o
nivel de servico em A+. A Rua Papa Jodo XXIII ndo terd incremento de veiculos e, portanto, ndo

sofrera altera¢des no volume de veiculos, capacidade viaria e no nivel de servico.

Esses resultados demonstram que a Tv. Santos Dumont continuaréd apresentando baixos
volumes e densidades de veiculos e boa fluidez. Com os novos indices de nivel de servico da Rua
Sao Vicente de Paulo, apesar do alto volume de veiculos e do incremento de veiculos, a via

permanecera com fluidez no transito por conta da largura da faixa de circulacdo de veiculos.

Por fim, a tabela da Interse¢édo 04 (Rua S&o Vicente de Paulo com a Rua Rozélia Wzorek)
aponta que a capacidade viaria da Rua Sao Vicente de Paulo era de 3.105 veiculos/hora, com o
nivel de servigo A+. Com o acréscimo acumulado de 114 veiculos, o volume total passara a ser de

1.427 veiculos/hora, resultando na capacidade viaria 3.054 veiculos/hora, mantendo o nivel de
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servico em A+. A Rua Rozalia Wzorek também teré incremento de 114 veiculos, considerando a via
como principal rota de saida do equipamento, e, portanto, sofrera alteracées no volume de veiculos
passando de 124 veiculos/hora para 238 veiculos/hora, resultando na capacidade viaria de 756

veiculos/hora e nivel de servigo A+.

Esses resultados demonstram que a Rua Rozélia Wzorek, apesar de ja ser acesso principal
do Hospital Municipal de Araucéria e tornar-se a principal acesso a nova UPA 24h, ainda podera
ser considerada uma via calma, com baixos volumes de veiculos. Como mencionado anteriormente,
os indices de nivel de servigo da Rua S&o Vicente de Paulo, indicam que apesar do alto volume de
veiculos que trafegam, a via continuard com boa fluidez no transito mesmo com o incremento, por

conta da largura da faixa de circulacdo de veiculos.

3.3 INDICACAO E CARACTERIZACAO DOS PADROES E
CATEGORIAS DE GERACAO/ATRACAO DE VIAGENS

A contagem da geracao/atracao de viagens para a nova UPA 24h foi elaborada em etapas,
conforme apresentado na metodologia. As primeiras contagens de geragao/atracdo de viagens da
atual UPA foram elaboradas contagens volumétricas em campo, indicando pedestres, automoveis,
Onibus, motos, bicicletas; além de entrevistas junto aos usuarios de entrada e saida do equipamento
no dia e horas de pico. O dia escolhido foi uma segunda-feira, periodo da manha 7hs as 8hs e no
periodo da tarde (17:30 as 18:30). A tabela abaixo demonstra as contagens do volume de trafego

da atual UPA 24h discriminadas entre os tipos de modais.
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TABELA 40 — CONTAGEM DOVOLUME DE TRAFEGO DA ATUAL UPA 24h

CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO

DIA:

11/03/24

HORA INICIO:

07:00

HORA INiCIO:

17:30

SEGUNDA - FEIRA

HORA TERMINO:

08:00

HORA TERMINO:

18:30

INTERSECCAO:

UPA ATUAL

RUA AUGUSTO RIBEIRO DOS SANTOS
X
RUA MANOEL RIBAS
X

RUA JOAO ZIOMEK

ENTRADA TOTAL POR MODAIS Tl
CONTAGEM EQUIVALENTE
Mo

[ESOLUTO 12 0 0 1 0 17 0 0 0 29 1 0 0

07:00-07:15
[EQUIALENCI 12 0 Q Q 0 17 [} 0 2 29 0 Q 2 29
LESOLUTO 15 0 0 1 4 8 Q 0 0 21 1 0 4

07:15-07:30
[EQUIvALENCIA 15 [s] 0 0 4 8 4] 0 2 21 0 0 ] 21

74

o ESOLUTA 2 o 0 1 12 e 0 o 2 1 2 0 14

07:30 - 07:45
[EQUIVALENTI, 3 0 0 0 12 8 0 0 2 1 0 0 14 1
[BSOLUTO 8 0 1 4 2 3 0 0 1 11 1 0 3

07:45-08:00
[EQUIALENCIA 8 a 2 0 2 3 1] 1] 1 1 0 ] 3 13

ABSOLUTO

EQUIMALENCIA

LESOLUTO 10 0 1 2 3 8 0 0 1 18 2 0 4

17:30 - 17:45
EQUNALENCIA 10 Q 2 1 3 8 ] 0 1 18 1 Q 4 21
% ESOLUTO 13 0 1 1 4 ] 0 0 2 22 1 0 8

17:45-18:00
[EQUIALENCI 13 0 2 0 4 9 0 0 2 22 0 0 8 26
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ESOLUTO 15 0 1 0 ] 10 0 0 0 25 0 0 8

18:00 - 18:15
EQUIALENCI 15 Q 2 a 8 10 0 Q 0 25 0 0 6 29
[LESOLUTO 19 0 0 0 7 14 0 0 8 33 4 0 13

18:15- 18:30
EQUIALENCI 19 a [} Q 7 14 0 Q 6 33 Q 0 13 33
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De acordo com a tabela resumo abaixo, foram contabilizadas 40 unidades de carro de
passeio no periodo da manha e 64 unidades de carro de passeio no periodo da tarde. Para os
calculos dos niveis de servigo foi escolhido o maior indice de volume de trafego do dia.

TABELA 41 - GERAGAO/ATRAGCAO DE VIAGENS - VISITA EM CAMPO PARA ATUAL UPA 24h

CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO

11/03/24 RUA AUGUSTO RIBEIRO DOS SANTOS

X
INTERSECGAO: UPA ATUAL RUA MANOEL RIBAS

) X
SEGUNDA - FEIRA RUA JOAO ZIOMEK

CONTAGEM ENTRADA
ABSOLUTO 42 36
07:00 - 08:00
EQUIVALENCIA 40 34
ABSOLUTO 63 43
17:30 — 18:30
EQUIVALENCIA 64 45

VAGA DE ESTACIONAMENTO

CARGA E

CARROS 60 MOTOS 6 DESCARGA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

Para a contagem por meio do modelo tedrico, foi utilizada a metodologia do CET, utilizando-
se os dados das variaveis independentes: area construida total, nimero de leitos e nimero de
funcionarios. De acordo com informagcdes da Secretaria Municipal de Saude, a UPA 24h atual

apresenta 1.743,11m?2 de area construida, 15 leitos para atender a populagéo e 40 funcionarios.

A tabela abaixo mostra os resultados das 3 variaveis, a partir dos dados da UPA atual:
utilizando a variavel quantidade de funcionarios a geracao de viagens seria de 56 automoveis na
hora de pico; na variavel quantidade de leitos, seriam estimados 180 automéveis na hora de pico;

ja na variavel area construida a quantidade de viagens seria de 69 automdveis na hora de pico.
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TABELA 42 - GERAGAO/ATRAGAO DE VIAGENS - MODELO TEORICO CET PARAATUAL UPA 24h

APLICACAO DO MODELO

RUA AUGUSTO RIBEIRO DOS SANTOS
X
INTERSECGAO UPA ATUAL RUA MANOEL RIBAS
X
RUA JOAO ZIOMEK

VIAGENS DE

MODELO VARIAVEIS INDEPENDENTES UNIDADES EQUACAO 2 AUTOMOVEIS NA HORA
DE PICO

QUANTIDADE DE FUNCIONARIOS 40 V/=0,483% NF+36,269 0,837 56

AREA CONSTRUIDA 1.743,11 V=0,023+ AC+28,834 0,742 69

CET-SP QUANTIDADE DE LEITOS 15 V= [y 0,645 180

oLy ¥=36,065+(1,5)""" +141,793 f
NUMERQ MINIMO DE VAGAS DE ESTACIONAMENTO PARA VEICULOS ~ :
(AREA CONSTRUIDA) NV=0.2702,58 %Y 47

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

Conforme grafico abaixo, comparando as andlises por meio de levantamento de campo
com o modelo teérico do CET, o fator area construida foi a variavel que mais teve aderéncia com
os volumes de trafego contados in loco. Portanto, para o calculo da geracdo/atracéo de viagens da

nova UPA 24h, a area construida foi a variavel escolhida.

GRAFICO 1 - DISTRIBUIGCAO DOS USUARIOS POR REGIAO DE ORIGEM QUE VIERAM DE AUTOMOVEL - ATUAL UPA 24h

COMPARATIVO ENTRE O VOLUMES DE ATRAGAO DE VIAGENS DA ATUAL UPA 24h

180 D

VOLUME DE VEICULOS

130 | @ MEDIDO NA ATUAL UPA 24h - 64
110 | @ VARIAVEL DE N° DE FUNCIONARIOS - 56
| @ VARIAVEL DA AREA CONSTRUIDA - 69

70 | =
® . VARIAVEL DE N° DE LEITOS - 180

5

8888

(=)

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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A partir do modelo tedrico do CET juntamente com a varidvel de maior aderéncia (area
construida) analisados juntamente com a contagem in loco, foi elaborada a contagem de
atracao/geracao de viagens para a nova UPA 24h.

Utilizou-se as mesmas variaveis independentes (area construida, numero de leitos e
guantidade de funcionarios) com os dados fornecidos pelo projeto arquitetdnico e descritos no

capitulo acima, sendo:

e 150 funcionarios;
e 3.704,28 m2 de area construida a ser considerada (5.043,45 m?2 éarea total
construida descontando 1.339,17 m2 da &rea do estacionamento no subsolo);

o 32 leitos para atendimento.

Conforme demonstrado na tabela abaixo com as simulacdes de geracdo/atracdo de
viagens para a nova UPA 24h, nota-se que de acordo com a variavel quantidade de funcionarios
seriam geradas/atraidas 109 viagens de automoéveis na hora pico. A simulagdo por meio da
guantidade de leitos geraria 183 viagens de automdveis por hora/pico. A variavel escolhida foi a
area construida (como variavel de maior aderéncia na UPA atual), atraindo/gerando 114 viagens

de automoveis na hora de pico.

TABELA 43 - GERAGAO/ATRAGAO DE VIAGENS - MODELO TEORICO CET PARA NOVA UPA 24h

APLICACAO DO MODELO

RUA ROZALIA WZOREK
INTERSECGAO NOVA UPA 24h X
RUA TADEU MILAN

VIAGENS DE

MODELO VARIAVEIS INDEPENDENTES UNIDADES EQUAGAO AUTOMOVEIS NA HORA
QUANTIDADE DE FUNCIONARIOS 150 V'=0,483+ NF+36,269 0,837 109
AREA CONSTRUIDA 3.704,28 V=0,023xAC+28,834 0.742 114
g QUANTIDADE DE LEITOS 32 V'=36,065+(1,5)"""" +141,793 0,645 183
NUMERO MINIMO DE VAGAS DE gﬁ;@gﬁgﬁr)wemo PARA VEICULOS [ — -

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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3.3.1 DIVISAO DO VOLUME DE VIAGENS POR LOCAL DE
ORIGEM

Como explicado na metodologia, juntamente com a contagem de viagens na UPA 24h
atual, foram feitas entrevistas com os usuarios perguntando qual seu local de origem e qual o meio

de transporte utilizado para chegar a UPA atual.

Nota-se que dos 96 usudrios entrevistados, 57 responderam que vieram de veiculos
(transporte por aplicativo, moto, carro particular), como alguns usuarios estavam como
acompanhantes, no total foram somados 36 veiculos. Dentre estes usuarios, a maioria veio da
regido norte da cidade de Araucéria (bairros como Capela Velha, Thomaz Coelho, entre outros),
seguidos pela regido sul (bairros como Campina da Barra e Costeira), conforme indicado na figura
abaixo.

FIGURA 32 - DISTRIBUICAO DOS USUARIOS POR REGIAO DE ORIGEM QUE VIERAM DE AUTOMOVEL - ATUAL UPA 24h

@

AREA RURAL REGIAO NORTE

AUTOMOVESS - 525%

CAPELA VELHA
THOMAZ COELHO
SAO MIGUEL
BARIGUI
CHAPADA

AUTOMOVESS - 43.70%

REPAR
REFINARIA GETULIO VARGAS
PETROBRAS

REGIAO SUL

CAMPINA DA BARRA
CACHOEIRA
TINDIQUERA

IGUACU

COSTEIRA

AUTOMOVESS - 28, 12%

SEM ESCALA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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Na sequéncia, com os dados percentuais da distribuicdo dos bairros de origem dos
usuarios da atual UPA, foi feita a distribuicdo desta porcentagem com os dados da nova UPA,
considerando que os usuarios da nova UPA 24h seguirdo a tendéncia de origem da atual UPA.

O grafico abaixo demonstra que dentre os 114 automoéveis previstos por hora pico
simulados no modelo tedrico para a nova UPA, 43,75% ou 50 automoveis virdo da regido norte;
28,12% ou 32 automodveis virdo da regido sul; 12,50% ou 14 automoéveis da regido central; os

demais ficaram distribuidos entre regido central (11 automoveis) e area rural (7 automoveis).

GRAFICO 2 - DISTRIBUICAO DOS USUARIOS POR REGIAO DE ORIGEM QUE VIERAM DE AUTOMOVEL - NOVA UPA 24h
INCREMENTO DOS USUARIOS DA NOVA UPA 24h POR REGIAO

6,25%

. 9.38%
REGIAO NORTE - 50
REGIAO OESTE — 14
43,75%
REGIAO SUL — 32
28,12%

CENTRO - 11

= AREA RURAL — 07
12,50%

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

Foram simuladas as possiveis rotas dos usuarios para chegada e saida da nova UPA 24h

e adicionado esse incremento no volume de trafego de cada interse¢do. A saber:

e Trajeto de chegada simulado dos usuérios da regido norte: acesso pela Av. Doutor Victor
Ferreira do Amaral, converge a esquerda na TV. Tupinambd, converge novamente a

esquerda na Rua S&o Vicente e por ultimo converge a direita na Rua Rozalia Wzorek.
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e Trajeto de chegada simulado dos usuérios da regido oeste: acessa a Rua Manoel Ribas
(sentido bairro), converge a direita na Rua Sao Vicente e por ultimo converge a direita na
Rua Rozélia Wzorek.

e Trajeto de chegada simulado dos usuarios da regido sul: acessa a Rua Manoel Ribas
(sentido centro), converge a direita na Rua Sao Vicente e por ultimo converge a direita na
Rua Rozalia Wzorek.

¢ Trajeto de chegada simulado dos usuérios da regido central: acessa a Rua S&o Vicente e
converge a direita na Rua Rozalia Wzorek.

¢ Trajeto de chegada simulado dos usudrios da area rural: acessa a Via Marginal, converge
a direita na TV Santos Dumont, posteriormente converge a direita novamente na Rua Sao
Vicente, e por ultimo converge a direita na Rua Rozalia Wzorek.

e Trajeto de saida da nova UPA 24h: por ser atualmente uma rua sem saida, foi considerado
gue todo o incremento de veiculos tera como principal rota de saida a Rua Rozalia Wzorek.

A tabela abaixo demonstra a distribuicdo dos volumes de trafego por interse¢éo, conforme

trajeto simulado.

TABELA 44 - DISTRIBUIGAO DO INCREMENTO POR INTERSEGAO

DISTRIBUIGAO DO INCREMENTO POR INTERSEGCAO

INTERSECAO 01 INTERSECAO 02 INTERSECAO 03 INTERSEGAO 04
2B 2C 3A 3B 1A 1B 2A 28 2Cc
REGIAO NORTE 50 - - - - - - - - = 3 50 ‘ . - . 50 50
- REGIAO OESTE -~ = - - ] 14 [ - B s i 2 » . - ] - 1 - T I - u | - il 2 » - 1 = 14 14
REGIAO SUL - - - - - - - - 32 - - - 2 | - - - - 32 32
CENTRO > e € S S 3 1 = £ S - 2 g 1 - < = = 1 1
AREA RURAL - - - - - - - - - - - 7 - - - - - 7 7

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

3.3.2 VOLUME DE TRAFEGO COM O INCREMENTO PARA
NOVA UPA 24h

As tabelas a seguir apresentam os volumes classificados de trafego na hora pico indicados
no capitulo 2.3 VOLUME DE TRAFEGO, juntamente com o incremento do volume de veiculos

gerados/atraidos para a nova UPA 24h.
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TABELA 45 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 01

ME DE TRAFEGO COM INCREMENT

< HORA INICIO:

HORA INICIO: -

Di&: -
2 HORA TERMINO:

HORA TERMINO. z

01

RUADR.VICTOR FERREIRA DO AMARAL
X
TRAVESSATUPNAMBA

TOTALPOR MCDAIS

CONTAGEM LG
4 830LUTO 40 o 1 1 0 we 4 e 9 1 5 L] 3 0 10 1 13
06:30-06:45
EQUNALEHTIA 40 0 2 0 0 09 7 20 3 0 5 1% 7 2 3 c 13 %1
W B30LUTO 78 1 L 3 1 22 2 2 5 2 2 20 3 2 8 3 3
06:45-07:00
[EQUNA LEHCIA 78 2 0 1 0 122 4 5 2 0 2 20 8 5 3 ¢ 3 214
K BIOLUTO 43 0 0 1 0 A1 4 5 9 2 4 o 4 5 10 2 4
07:00-07:15 1.288
[EGUIA LEHCTIA 43 0 (] o 0 1 7 1" 3 0 3 38 7 1" 3 o 4 405
W BIOLUTO 32 0 (] 2 0 356 2 10 16 1 L] 388 2 10 18 1 8
07:45-07:20
EQUNALEHCIA 32 0 [] 1 0 356 21 2 5 0 8 38 b} 6 c 1 438

4 B30LUTD)

EQUINALEHCIA

ABIOLUT

EDUNALERTIA

TRECHO 01

AV. R VITOR FERREIRA DO AMARAL

N

AV. D VITOR FERREIRA DO AMARAL

#BIOLUTO 56 1 0 7 0 31 2 7 29 0 5 g 3 7 38 0 7

17:30- 1745
EGUNALEHTIA 56 2 [ 2 0 [t 4 18 10 0 4 g 8 18 2 © (] Eal
pBI0LUTO 76 2 0 3 0 205 4 3 15 2 3 281 ] 3 18 2 7

17:45 - 18:00
EGUNALEHCTIA 76 4 0 1 0 205 7 7 5 0 4 281 1 7 8 0 7 305
W B30LUTO 65 0 Q 1 0 452 10 5 7 2 4 517 5 38 2 4

18.00-18:13 1778
EQUIA LEHCA 65 0 L 0 0 452 13 11 12 0 4 517 ® 1" 12 0 4 558
#BIOLUTO ral 2 L 7 o 15 5 6 7 2 L} 408 7 6 k2 2 9

18:15-18:30
EGUNALEHIA i 4 0 2 0 B5 g 4 9 0 ] 408 3 1@ 1" ¢ ] 44
A BIOLUTC: 5 - 50

- INCREMENTO

EQUIVALEHTIA ) = 50 50

TOTAL POR MCDAIS
LELTE ) 1274
ToTAs
EQUINALIHTE 1.288
NOLUME DE VEIOULOIGUE SO0 U EX EW FRENTE EGUIVALENTE 1.039
NOLUME DE VEICULCE QU EFAZEN COHVERIND A DIRBTA EQUIVALENT E S
NOLUME DE VEICULO QU E FAZEW OO KVERIAOA ESCU ERDY EGUIVALENTE 299

RDE 17 TOTAL POR MODA!
fpac Lo 1.820
ToTAS
EGUIVALEHT E 1.778
VOLUME DE VEIGULDH GUE 2ECU ER EW PRENTE EGuvaLENT E 1.445
VOLUME DE VEICULCA QU EFAZEN OOHVERAAD A DIRETA EGUIVALEHT E -
VOLUME DE VEICULOGQU E FAZEW OO HVERIAOA ESCU ERDY EQUIVALENT E 333
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TABELA 46 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 02

ME DE TRAFEGO COM INCREMENTO

5 HORA NiCI0: 2 HORAICIO: = RUA SAO VICENTE DE PAULO
Dl&: - - INTERSECGAO: 02
5 HORA TERMING: 2 HORA TERMING: 2 fUAMNNOE. DS
SENTIDD 1A ENTIDO 18 SENTIDO 1C SENTIDO2A SENTIDO 28 ENTIDO 2 TOTAL POR MOLAIS AL
EQUIVALENTE
€M On W B BN NO BE ON M2 M &N M0 BC P o DI MO BL PE ¢ ON MO BC o on

s 83010 alo|o|o|ofo|w|o|o|o|o|ofs|s|3]|4]|r|2|afo]|3]|3]|o|ofeafo|[a]|s|2]|7|5|e|t]|t|o]|o]|es|[t|3]|8|a]|7]|22|5|[sn||o]|2]| 2| 7 25 | 51 7 8

06:30 - 06:45
EQuNALEHOA alo|o|o|a|lo|w|o|o|o|o|ofs|2z|7]|1|o|z|%a|o|7]|1]|o|o|es|ofe]|2|o|7|5|e|2]|o|o]|o|eal2|7]|a|[t]|7|=|c|[=|[w0|o|2] 22| n 57 17 ' 18 550
he3oLuro wlofolo|a|olse|ofo|t|o|o|msl2 5[] s]|olar|of2]|t|s|o]d|t|5|2]|2[5]5|e|2|s|o|3|s|o|2|m|3|s]|m|+|5]w|o|[z]|e7 | & k] 43 7 19

06:45 - 07:00
EQuNALEHaA w|o|oflo|c|o|se|o|o|o|ofo|me|a|u|alo|ofsar|o|s|o|o|ofm|2]|u|l1|o|s|[s|o]|5|o|o|2|w|o]|s|a]1|a|m]2]|n]|s]|c|1|e7 | 2 3 14 1 19 688
s B30T 1lo|o|lo|a|o|2a|c|o]|t|o]|ofe|2|2]|1u|o|2fos|t|2|1]|t|o|e|a|2]|a|s|afe|e|o|s|t|s|aaflt]|2]|1e|o|a|i@|o|as]|0|o| 1| m2 | 7 2 81 1 40

07:00 - 07:15 3012
s auna e naa sfofo]o|o|of2s|ofo|o|o|o|wo|a|s5|a]|o]|2]oz|2|s5|0|o|aje|s|s|2|ofm|s|e|o|2|ofet|m|2|5|s5]|o|a|w|o|e]|e|o|[t]| 3| 1| = 19 0 a9 774
s B30T s|lo|o|o|a]|o|zsjo|t|2|0|o|umr|a]|7|a|o|a|uz|t|[2]|a|0|s2|ae|a|a|[r]2 slolalo|o|sa|mefa|5|10|o|w|ta]t|a]|22[1]|6]| 35 | u w | 72 £ 53

07:45- 07:30
EquNALEHaA g|lofo|o|a|o|2s|o|2|t]|ofo|wr|rs|we]|a|lo]|a|u2|2|s|a|o|2]ae|s]|7|a|o|xn|s|e|o|o|o]|wu|m]s]|11|e|o|w|a|l2|oc|7]|o|e| a5 | = 0 | 24 ] 23 043
s RIOLITD - 14 - - " - - k3 7

NCREMENTO -
[coura Lt naa - 14 - - " = - k3 37 57

| ARanLime

FOUNALEAA

s B30LUTD 4|0|0|0|C|O|24(1 |1 |D)|O|1|294|3 |2 |27|1|O|85|0|3|4|O0O|1[105(0|2|5|1|28|®|0|2|3|v ||y |[3|t0ft|[4|83|3|[5([5]|0 715 8 18 54 4 85
EQUNALEHOA a0 4|0|0|0|Cc|0|24(2|2|0|0|1|294|5]|5|¢e|o|o|e5|O0|7|tr|C|1|05f{0|5|2|0|28|®|(O 5| OB ur|2|(T7|3|O(4|83|5[([n|[2]0 715 4 42 18 0 85 789
s B3OLUTO 5|0|0|2|c|O0f30(0|O0|t1|O|2]|279|7 |4 |43 |10|78|1|4|2|0|5(1M4j0|(4|[B8|O0|26|B|1|2|7|0O|5|we|1|1|8|0O|4|81)2|6[[7|0]|2]| 740 173 2 24 3 54
EQUNALEHA MR 5(o0(oft1|o|of30|0|o0f0|O|2(279(12|0 (18| 1|10(78[2 |9 |1 |0 |5 |1M4)0|9|3|0(26|8|2|5|2|0|5|w0|2|2|(3|0|4|81|4|%|2]|0]|2]| 740 2 48 28 1 54 839
s B30LUTD Wwjojo|1|c|c|2(0 |t |1 |1|0]|275|7 |5 |34|2]| 1|9t |1]|3|0|71®|1|2|2|2|25|6|0|2|5|0|5|4|C|3|®3|0|B|6d|2|4(|9]|0]|3| 751 1 @8 88 5 49
18:00 - 18:13 3.499

[EQUIA LEHOA wjojofejc|ocf2/o0|2|0|o0|o|275(t2||s|OfT1|e@|2|2|1|O|(7[1B|2|S|1|025(v6|0|5[|2|0|5(e4[{0C|7|4(0|B|60f4|9 3|03 751 p.1] 41 2 13 49 834
s B3OLUTO 13|ojo|jc|Cc|Oo|18|1|O|3|0O|S5(325|/e|2|0|4|9 3|03 |wC|(O(14122]0 |2 |8|O|11(B|C|S|6 |1 |7 |43 |2|0 |t |4|7|1]|4]|12]0]| ¢ | &0 18 ] ] 50
[EQUINALEHOA T 13|o|ofC|C|O|18|2 |0 |8 |O0|S5|325(16|5|17|1]|9|1M3|0|T7T|3|0|M4pH2{0|S|[3|0|1M|@|C|11|2|0|7 |4 5|5|3|0|4|7|2(9|4|0]|9]| &9 - 2 3 1 59 980
B3oLITD = 1 . d " . = B =

[EQUNALEHTA - 14 - - i} - = 2 57 57

4 B30LUTD

EQUNALEHOA

TRECHO 02

RUA SAOVICENTE 0E PAILO 05:30 - 07:30

AB30UWTO

Teraa

g R 8
3

FQUIVALERTE 1.306
WOLUMEDEVEICULOS QUE SECUEW EW FREHTE EQUINALEHTE 560 490
VOLUME DE VECULOIQUE FAZEUCOHVEREAO A DIRETA EQUINALERTE - 119 815
i VOLUME DE VECULOSQUE FAZEU COHVERSAD 4 BIQUERDA FQUINALEHTE 162 296 -
g
E
3 TARDE OTAL POR MOCA!
&
AB30LITO 1.485 1.188 911
ToTAld
EQUIVALENT E 1.403 1.189 907
VOLUM E DEVEICULOS QUE SECUEW EU FRENTE EQUINALEHTE 1.253 513 511
VOLUUE DE VECULOIQUE FAZEUCOHVERSAO A LRBTA EQUIVALEHTE - 258 396
RUA A0 VICENTE DF PALLD VOLUME DE VECULD3GUE FAZEW CORVERSAO A EIQUIRDA FQUINALENTE 15 418 -
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TABELA 47 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 03

ME DE TRAFEGO COM INCREMENTO

| ARanLime

FOUNALEAA

60324 HORA INICIO: 06:30 HORAINICIO: 17:30 . RUA SAO VICENTE DE PAULO
0 ‘ - INTERSECGHO: 03 X w
QUARTA -FEIRA HORA TERMIND: 07:30 HORA TERMINO: 18:30 TRAVESSA SANTOS DUMONT — RUA PAPA JOAO XXill
ENTIDO 1A SENTIDO 4 SENTIDO2A SENTIDO 28 ENTIDO 2 TOTAL POR MOLAIS Tl
EQUIVALENTE
BN NO B €M ON M2 M &N Mo BC o D Mo BE ON MO BC o

11 B30LUTD n" o|joja]|9|3 ofnjojo|8|ojOo]O w|jofjo|2|0 3|0 |w|24| 0|7 |5|0|0|0|0|4|28[{0|0|4]|0|3|W]jO|D]|" 1 383 8 N 0 24

06:30 - 06:45
EQUNALEHOA 1" oflofa]of ofnjo|lo|a]|o|o]e w|lo|ofr]|o m|ofa|a|lof7|5|e|lofo|o|a|m|o|o|r|o]|a|w]ofo]o 1| am3 4 10 0 24 434
pB3OLUTO 52 olo|2]|7|37 tjt]ojo|%s|Oo|0]|¢C 2|0)|0]4]0 |3 |92 2|w|27|o|o|Oo|r|3w|&F|0|0|2|2|0|2|0|0]|" 1 532 © 20 8 84

06:45 - 07:00
EQUNALEHOA 52 oflo|a]||a7 2(ofofofs|ofafe wfolo|t|o 5|5 [0|aflofwf7|o|oflo|ofw|as|o|o|s|ofo|n|je|fofo 1| m2 2 8 ] 84 565
heaoLimar 47 o|lofa]|w|as 1|t)olo]o|o|o]e w|o|o|ofo m|o|7|12|ofe|s2|t|o|s|o|s|eo|fc|o|s5|o|o|w|o|o] 1| are s 21 1 %

07:00 - 07:15 2.005
[Fauria L uas a7 oclo|a|w|3s 2|(oflofofefofofe wB|o|o|o]|o m|o|w|alo|afs2|2|oflo|o|s|eo|o|o|2|of[o|wfafofe 1| ars El 8 ] 24 506
heaoLmn 4 olo|a]|2]|aa o|t|o|1]|9]o|o|1 w|lo|o|3afo w71 |5|1a|of3|n|o|lof2|o|salm|o]|t|2|[1]|o|s|ofo]2 1| 83 8 25 k) 7

07:45- 07:30
[EQUNa LEHOA a olo|a|2]|aa o|loJo|s]|o|o|o]|e slo|o]|1]o wr|2 || 4afof2 o|lo|s|o|almlo|2|r|o]|o|s|ofo]| 1| 383 A a o 2 386
s RIOLITD - 7 - 107 - - - na

INCREMENTO
[caursLEnaa - 7 - 107 = - - 14 114

4 B30LUTD

EQUNALEHOA

TRECHO 03

24 SAOVICENTE DE PALLD

06:30 - 07:30

TOTAL POR MODAIS

§ ABIOWTO 186 1.573 269
a Toraia
g EQUINALERT E 18 1.571 251
g § WOLUMEDEVEICULOS QUE SECUEW EW FREHTE EQUINALEHTE 41 1.260 180
4
g 2A £ VOLUME DE VECULOAOUE FAZEM COHVERSAO A LRETA FQUINALEHTE - 233 7
3 VOLUME DE VECULOSQUE FAZEU COHVERSAD 4 BIQUERDA FQUINALEHTE 12 78 -
A 0 O POR MOL.
#g30wTo 14 1.169 152
TCTAIE
EQUIVALEHT € 10 1.145 149
VOLUM E DEVEICULOS QUE SECUEW EU FRENTE EQUIVALERTE 86 850 116
VOLUME DE VHCULO3QUE FAZEUCORVERSAO A LHRBITA EQUIVALENTE - 230 33
2UA SAOVICENTE DE PAMLD VOLUWE DE VECULOSQUE FAZEU ODHVERGAO 4 BIQUERDA EQUINALENTE 44 65 -

peoLTo 20 0|0 |1 7 o|ojojo(2s)0|0 |3 1wjofof3|2 m|o|6f7|0|10|5(0)0|1|(0]JOfss|1|0fO0|0|O|5jC|O0]|0O 4 M8 8 14 [ 57
[EQUINALEHOA R 20 0l0]|¢C 7 o|ojojo(xs|0|2 | w|ofoftr|o m|o|“[2|0|10|5(0)C|0(O0]|Ofs5|2|0(0|0)|O|5|C|O0 |0 4 M8 4 4 0 57 368
s B30LUTO 1 0|0 0|30 o|o|1|3|35)|0|0 |4 12Zjofojtr|o 2001|415/ 020|341 |0f3|0f27|23|0C|OQ|t|O|O|"210f[0]|0 5| 37 4 24 2 72
[EQUNALEHOA B A " 0|0 |0|3(1C ojofof3(s(0f0|1 1z|jefofof0 2002 |@|5|0f20|4|2|0f1|0f27|23|C|O|OfO|O|®z]0fD]|0O 5| 327 9 7 0 72 347
s B3OLUTD 3 0|0 |C|5(15 o|t|ojo(®B|OC|D|Q w|ofofjofo @joj4f(o9|3|7|F|ojo|3|0|2|3|Cc|(0|2|0|O0|6|O|O][T 0| 283 4 18 3 26
18:00 - 18:13 1424

[EQUNALEHOA 3 0100 |5(15 o|ofjojo(w|O|O|Q wjofofjo|o @jojef3|r|7|F|ojo|t|o]2|B3|0fO|t|OjO|6|O|O|O)O|0]| 283 8 5 1 28 298
s B3OLUTO 1 0|Cc| 1|55 o|ojojc(w|jC|O |1 “Bjofofefo w1 |7(7|o|8|ssfojo|s2j0)|e|2|0f0|O0O|O|jO|tW0jO|O|T|O|1]| 260 4 31 1 25
[EQUINALEHOA Ty 1 o|c|C|5(5 o|ojojo(w|Oo|O|0Q “jofofjofo wj2|®(6|lo|8|amfojo|4(0]|e|2|0fO0|O0|O|jO|W|jO|O|O|O| 1| 269 18 10 0 25 297
lsBaoLumo. = 7 5 - 107 = = - 14

lecunaLEnas = 7 = = 107 = = < 14 114
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TABELA 48 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 04

VOLUME DE TRAFEGO COM INCREM

4 BacCUTO

EQUINALEHCA

1370324 HORAINICIO: 06:30 HORA INIGIO. 17:30 RUA SAO VICENTE DE PAULO
DIA: INTERSECGAC: 04 X
QUARTA - FEIRA HORA TERMINO: 07:30 HORATERMING: 18:30 RUA ROZALIA WZOREK
TOTAL POR MODAIS
CONTAGEM
Mo

s B3cLUTO 70 2 15 24 3 8 10 0 0 3 0 3 17 1 0 1 5 207 3 5 27 4 ®

06:30 - 06:45
EQUIALENCA 70 4 % 8 { 8 10 0 0 1 0 3 17 2 0 0 5 207 [ k- 9 1 % 47
4 B3CLUTO 305 ¢ 7 19 7 13 21 0 1 0 ) 1 17 0 1 0 5 2] ° ¢ 21 7 ®

06:45-07:00
[equisaLEncs 305 ¢ 18 6 1 13 21 0 2 0 0 1 17 0 2 0 5 k2] [ 2 7 1 ® k24|
s B3cLUTO. 77 2 3 25 1 14 10 0 0 0 0 2 48 0 0 1 3 % 2 3 25 2 ®

01:00-07:13
EGUINALEHCA 77 4 7 8 0 14 10 0 0 0 0 2 48 0 0 [ 3 3% 4 7 8 [ ] 354
4 BICLUTO. 50 3 2 8 b) 0 15 0 1 1 0 [} 3 0 1 0 0 28 3 4 39 0 4

01:13-07:30
[EQuINA LEnTA 50 5 5 12 0 0 15 0 2 0 4 0 3 0 2 0 0 28 5 ¢ 13 4 ¢ 35
ABICLUTO. - 14 14 114
EQUIS LENCA - 14 14 114 114

pIcLuTo 104 2 o 14 1 ° 1 ° ° 1 o 2 5 o 1 °© 1 180 2 7 13 1 3

17:30-17:45
EQUIN LEHGA 04 L] = 5 0 ¢ 1 o o o e z 5 o 2 e 1 180 4 L 5 o 3 205
hsacuTo 174 1 8 19 0 T 14 o ] ° o L] 12 [ 1 o 2 200 1 ® 14 o ¥

17:45-18:00
[EQuI LENGA T4 2 18 5 o 7 AL o o ° ] 0 12 o 2 o 2z 200 2 2 5 o ® 227
noacLuTo 173 3 s 18 o % 7 1] ° Q0 o 3 3 o 2 ° 2 10 3 7 18 ° “

1#:00-18:15
[EQUINA LENTA 173 5 n" ] ° b ¢ 7 ° o o o 5 12 ° 5 © 2 183 5 *® ] ] “ 220
hoaccuro 133 2 4 [ 7 1 3 4 0 o [ 2 15 o 1 o 4+ 151 e 5 [ 17 7

1#:15-18:30
QU LENTH 133 4 ] 0 3 1 3 7 ] ] o 2 15 0 2 o 4 151 n 1" o 3 7 176

ARaCLUTO.

TRECHO 04

RUASAQ VICENTE D€ PALLO

ALASAD VICENTE D6 PALLO

FUA ROZALIA W2CREK

TOTAL POR MODAIS

4830 LU0 1427 238
ToTAS
EGUIVALEHT E 1.383 237
VOLIME DE VEICULOS QIE JECU EW EX FREFTE EGUIVALEHTE 1.213 .
NOLUME DE VEICULOS QU E FAZEW CONVERIAD & DIRBTA EGUIVALEHT E 175 237

VOLUME DE VEICILOS QU E FAZEM COHVER3AO A E4QU ERDA

EGUIVALEHT E

843 164
TOTNS
EQUIVALENTE 836 170
VOLIUE DE VEICULOS QIE JECU EW EX FREHTE EQUIVALEHT E 730 =
WOLUME OE VEICULOS QU E FAZEM COHVERIAD A RBTA EGUIVALEHTE 106 170

WOLUME DE VEICILOS G E FAZEM COHVERIRO A E4QU ERDA

EGUIVALENT E
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Conforme apresentado na tabela da Intersecdo 01 (Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral com
a Tv. Tupinamba), com o acréscimo de 50 veiculos no sentido 1A o volume total de trafego passou
de 1.770 para 1.820 veiculos por hora, no periodo da tarde.

Por sua vez, a tabela da Intersecdo 02 (Rua Sao Vicente de Paulo com os dois sentidos
da Rua Manoel Ribas), teve um acréscimo de 57 veiculos no total, distribuidos em 14 veiculos no
sentido 1B, 11 veiculos no sentido 2B e 32 veiculos no sentido 3B. Com isso, a intersecao passou

de 3.527 para 3.584 veiculos por hora, no periodo da tarde.

Ja a tabela da Intersecdo 03 (Rua Sé&o Vicente de Paulo com a Rua Papa Joao XXIll e a
Tv. Santos Dumont), dentre os 114 veiculos do incremento de geracao/atracao da nova UPA 24h,
107 veiculos acessarao pelo sentido 2B, sendo o acumulado das duas interse¢fes anteriores, e 7
veiculos pelo sentido 1B. Com isso, a intersecdo passou de 1.913 para 2.027 veiculos por hora, no
periodo da manha.

Por fim, a tabela da Interse¢éo 04 (Rua Sé&o Vicente de Paulo com a Rua Rozélia Wzorek),
gue tera uma das principais vias de acesso e saida da nova UPA 24h, tera o incremento total de

114 veiculos por hora no sentido 1B e no 2A.

3.4 PROJECAO E ANALISE DAS CONDICOES DA OFERTA
DOS SERVICOS DE TRANSPORTE COLETIVO

De acordo com pesquisas de Da Silva Gontijo e Junior (2012), nota-se que existe uma
relacdo entre as viagens atraidas diarias por 6nibus e as variaveis independentes (area total
construida, nimero de leitos e nimero de funcionarios) previstas no Boletim Técnico nimero 32 do
CET. Pode-se verificar um aumento no nimero de viagens por 6nibus a medida que aumentam

essas variaveis.

Porém é preciso ressaltar que mesmo com essa aparente relacdo entre aumento das
varidveis e aumento no numero de viagens atraidas por 6nibus, é provavel que haja dependéncia
de outros fatores, como, por exemplo, do porte da cidade, das condi¢cdes socioecondmicas dos

usuarios, da qualidade da oferta do transporte publico, dos h&bitos da populagéo, entre outros.

Ainda de acordo com Da Silva Gontijo e Junior (2012), a melhoria da qualidade do
transporte publico pode exercer influéncia na reducéo das viagens por automaéveis, mesmo que haja
0 aumento do nimero de funcionarios e de leitos. Por outro lado, o nimero de leitos esta ligado ao

namero de pacientes, que no periodo de internacdo ndo esta produzindo viagens, mas 0s seus
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visitantes est&o. Assim, quanto maior for a variavel nimero de leitos, maior serd o ndmero de
visitantes.

Como nao é possivel mensurar o incremento de usuarios de transporte coletivo que seréo
gerados pela nova UPA 24h, atraidos principalmente pela nova localizagéo central do equipamento,
foi feita uma analise da distribuicdo da origem dos usuarios da atual UPA 24h, a fim de analisar o

possivel movimento e trajetos para a Nova UPA 24h conforme imagem abaixo.

FIGURA 33 - DISTRIBUICAO DOS USUARIOS POR REGIAO QUE UTILIZAM O TRANSPORTE COLETIVO - ATUAL UPA 24h

REGIAO NORTE

CAPELA VELHA
THOMAZ COELHO
SAO MIGUEL

BARIGUI
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TRANSPORTE COLETIVO - 34.20%

REPAR
REFINARIA GETULIO VARGAS

‘ PETROBRAS

SEM ESCALA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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Como demonstrado na figura acima, o numero de usudrios que utilizam o transporte
coletivo para acessar a atual UPA 24h s&o principalmente vindos da regido sul de Araucéria,
principalmente dos bairros Campina da Barra e Costeira, seguidos pelos usuérios vindos da regido
norte, como os bairros Capela Velha, Thomaz Coelho, entre outros.

Desta forma, mantendo essa distribuicdo de origem dos usuarios para a nova UPA 24h, e
analisando as linhas de 6nibus existentes préximas a nova UPA 24h, pode-se prever um incremento

de usuarios nas linhas:

e Linhas de 6nibus para os usuarios da regido norte: Horténcia/Angélica (sentido bairro
Campina da Barra); Manoel Ribas/Angélica (sentido bairro Costeira); Alvorada (sentido
Terminal Central); Fazenda Velha (sentido Terminal Central); California/Vital Brasil (sentido
Terminal Central); além das linhas metropolitanas  Araucéaria/Portdo e
Araucaria/Pinheirinho;

¢ Linhas de 6nibus para os usuarios da regiao sul: Horténcia/Angélica (sentido Terminal Vila
Angélica); Manoel Ribas/Angélica (sentido Terminal Vila Angélica); ou demais linhas
urbanas que fazem conexao com o Terminal Central;

¢ Regido oeste, regido central e a area rural poderdo usar linhas urbanas que fazem conexao

com o Terminal Central.

O municipio de Araucéria oferece o programa Integracdo Ponto-Ponto, segundo o site do
TRIAR, com este beneficio, 0 pagamento da tarifa publica vigente valera por 1 hora, tempo em que
0 usuério podera desembarcar e embarcar em outra linha ou terminal de parada sem descontar a
tarifa, desde que seu pagamento seja efetuado pelo Cartdo Eletrénico do TRIAR. Com isso, além
das linhas de transporte coletivo citadas acima, o usuario podera utilizar as demais linhas municipais

para acessar a nova UPA 24h.

As linhas de transporte coletivo vindos da regido central e rural que chegam a nova UPA
24h possuem parada no Ponto 09 (Rua S&o Vicente de Paulo) que estd a aproximadamente 300m

da entrada de pedestres do equipamento comunitario.

Porém, todas as linhas de transporte coletivo vindos da regido norte que chegam a nova
UPA 24h possuem parada no Ponto 01 (Av. Dr. Victor Ferreira do Amaral) que esta a
aproximadamente 800m da entrada de pedestres do equipamento comunitario. Segundo o ITDP
(2019), a caminhabilidade maxima entre a parada de transporte coletivo e o destino final do pedestre

€ de 500m para ser considerada confortavel. Por se tratar de um equipamento de saude de pronto
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atendimento, sugere-se a implanta¢éo de novos pontos de parada de 6nibus mais préximos a nova
UPA 24h.

Conforme apontado no capitulo 2.4, a linha Horténcia/Angélica ja apresenta, em horérios
de pico, alto carregamento de passageiros nos dois sentidos, mesmo possuindo baixo intervalo
entre 6nibus. Com isso, sugere-se que haja um estudo especifico desta linha para avaliacdo e
possiveis otimizacdo da distribuicdo do carregamento, a fim de ndo sobrecarregar a linha com o

incremento dos usuarios da nova UPA 24h.

Outra sugestdo seria a remodelagem da linha HMA/UPA para que seu itinerario seja
apenas entre o Terminal Central e a nova UPA 24h e o HMA, reduzindo o tempo de viagem e
aumentando a frequéncia de 6nibus, podendo inclusive incentivar mais usuarios a utilizar o

transporte coletivo.

3.5 ANALISE DA CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS
VIAS DE ACESSO EM FUNCAO DOS IMPACTOS
VIARIOS

ApGs elaboradas as projecdes e analises do incremento do nimero de veiculos da nova
UPA 24h, foi feita uma analise e sugestfes da geometria das vias de acesso ao empreendimento,

considerando carros e pedestres.

Em relag&o ao prolongamento da Rua Rozalia Wzorek, é essencial a abertura da via até a
Rua Anastéacio Flizikowski. Essa extensao oferecerd um segundo acesso a nova UPA 24h, evitando
congestionamentos e possiveis obstru¢des na Rua Rozalia Wzorek. Além disso, essa conexao
contribuird para a circulagdo de veiculos de coleta de residuos sélidos e futuras linhas de 6nibus
gue atenderdo a nova unidade de salde - sem o prolongamento da Rua Rozdlia Wzorek, o
caminh&o de coleta de residuos sélidos ndo tera espago para manobrar e serd necessario retorno

de ré, trazendo perigo aos pedestres e carros de passeio.

Devido a esse prolongamento passar por uma Area de Preservacdo Permanente (APP)
com um curso d’agua, € necessario a obtengdo de autorizacdo ambiental. O processo esta em
tramite no Instituto Agua e Terra do Parana (IAT) sob o protocolo n° 21.847.488-8 para o corte das
arvores. Apés a concessao dessa autorizagdo, uma nova solicitacdo sera feita para o Licenciamento

Ambiental da construcéo do prolongamento.

ApOs a implantagdo da nova UPA 24h, sugere-se as seguintes possibilidades:
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1) Tornar a Rua Rozélia Wzorek méo Unica no trecho entre a Rua S&o Vicente de Paulo e a
Rua Tadeu Milan. Essa mudanga tem como objetivo melhorar a fluidez do trafego e sem
possiveis obstru¢des, mantendo a area de estacionamento e criando novas paradas de
embarque e desembarque para acesso ao HMA, sem prejudicar a circulagéo dos veiculos.

2) Manter a Rua Rozélia Wzorek como mao dupla, nesse mesmo trecho, mas retirando a area

de estacionamento ao longo da via. Isso garantiria a fluidez do trafego nos dois sentidos.

Por ser tratar de um equipamento de pronto atendimento e urgéncias, havera o trafego
constante de ambulancia e veiculos de emergéncia, com isso sugere-se a implantacao de remansos
em ambos os lados da Rua Rozalia Wzorek no trecho em frente ao empreendimento, que podera
ser utilizado para parada de ponto de 6nibus, suprir a necessidade de estacionamento rotativo, e
evitar a obstrucao da via.

Para melhorar a circulagdo de veiculos e pedestres, propde-se que sejam realizadas
adequacbes e manutencgdo das sinalizag6es horizontal e vertical nas principais vias do entorno do
empreendimento, onde elas se apresentam insuficientes ou inexistentes. Propfe-se ainda que haja
sinalizacéo vertical de indicacdo (padrdo CONTRAN) com placas indicando o trajeto até a nova
UPA 24h.

Deverdo ser executadas as sinalizacbes horizontais previstas no projeto executivo
indicando areas de embarque e desembarque, areas de carga e descarga, vagas preferenciais,

setas direcionais, e demais sinalizagdes pertinentes.

A implantagcdo do empreendimento demandara ainda tratamento adequado das calgcadas
nas vias de acesso para pedestres. Sera necessaria a melhoria nas condi¢cées de pavimentacéo,
de acessibilidade, de seguranca viaria, de iluminacgéo para o pedestre e da circulacdo nas cal¢cadas,
evitando obstrucdes que possam impedir a circulagdo, como postes e placas de sinalizacgéo,
corrigindo possiveis desniveis e inclinacdes elevadas, garantindo facilidade, legibilidade e

seguranca nos diferentes percursos.

Desse modo, as calcadas lindeiras a nova UPA 24h deverdo ser executadas conforme
projeto executivo, de acordo com o Decreto Municipal n° 36.559/2021, que estabelece padrdes de
calcadas e da outras providéncias. Nos acessos de pedestres, devera ser executada a rota
acessivel até a area de atendimento do novo equipamento, com a instala¢@o de piso tatil de alerta

e direcional, conforme NBR 16.537/2024, e demais itens pertinentes a acessibilidade.
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4 INCORPORACAO DOS IMPACTOS DO PGV
SOBRE A VIZINHANCA

Assim como mencionado no Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) da nova UPA 24h, a
avaliacdo dos impactos sobre a vizinhanca desempenha um papel fundamental na promocéao de
um desenvolvimento urbano sustentdvel e equitativo na implantacdo do novo equipamento
comunitario. Esta ferramenta é essencial para a analise dos efeitos que projetos, planos ou politicas
publicas podem ter no imével e em suas areas de abrangéncias. A avaliagdo visa nao apenas
identificar os impactos potenciais, sejam eles positivos ou negativos, mas também fornecer
informacfes cruciais para a tomada de decisfes, a mitigacdo de impactos indesejados e a
intensificacdo dos beneficios para a populacao e 0 meio ambiente.

Nesse contexto, a metodologia proposta, disposta na Lei Municipal n® 3.675/2021, que
dispbe sobre o instrumento Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV) no municipio de Araucéria,
permite uma analise qualitativa e quali-quantitativa de cada impacto em relagdo as fases da
construcdo (obra e operagéo) e suas respectivas classificagdes em relagdo ao meio inserido, bem
como acgbes mitigadoras e/ou potencializadoras, por meio de uma Matriz de Impactos Quali-

Quantitativa.

Na matriz de impactos a seguir, estdo indicadas todas as medidas necessarias —
intervencgdes fisicas, operacionais e de gerenciamento exclusivas do sistema viario — & mitigacao
dos impactos causados nos sistemas viario, de circulacéo e de transportes, e as possiveis solucdes
para a area de influéncia do estudo. Os demais impactos estdo descritos na Matriz de Impacto

Quali-quantitativa do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV).
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IMPACTO

Interferéncia no transito pelo deslocamento de caminhbes,
maquinas e outros veiculos

MATRIZ DE IMPACTOS QUALI-QUANTITATIVA

IMPACTOS RELACIONADOS AO ESTUDO DE IMPACTO DE POLO GERADOR DE VIAGEM

NATUREZA DO IMPACTO

NEGATIVO

ABRANGENCIA

OCORRENCIA

OCORRENCIA

w
o
w
<
w

EXPECTATIVA DE
IMPORTANCIA
REVERSIBILIDADE

AGAO MITIGADORA / POTENCIALIZADORA

VALORAGAO
MAGNITUDE

Utilizagdo o canteiro de obras como areas de manobras,
estacionamento e carga e descarga. *

\Vazamento de dleo, graxa e combustiveis dos caminhdes
|de transporte de materiais € maquinas

NEGATIVO

Isolamento da area e contencao do vazamento. *

473

Carreamento de solo para as vias publicas

NEGATIVO

Instalac&o de sistema de limpeza de rodas para veiculos. A
475

entomo imediato em condicdes de limpeza. *

empresa responsavel devera manter o canteiro de obras e |

|Interferéncia no transito

NEGATIVO

Abertura do prolongamento da Rua Rozalia Wzorek até a
Rua Anastacio Flizikowski. Sugestio de alteracdo para
méo Unica ou de retirada de estacionamento ao longo da
Rua Rozalia Wzorek, em frente ao HMA

123,1

1231

Aumento na demanda por estaconamento em vias publicas

NEGATIVO

Estacionamento interno com capacidade de atendimento
ao piblico e aos funcionZrios. Implantacdo de remanso
para estacionamenio rotativo na Rua Rozalia Wzorek.

1045

Aumento na demanda por transporte coletivo

NEGATIVO

istema de fransporte municipal possui capacidade de
atendimento ao incremento populacional. Possibilidade de
ajustes ou aumento de linhas de transporte para
atendimento ao novo equipamento comunitario.
Implantacdo de ponto de parada de énibus mais proxima
an emnreendimentn

13,9

Geragéo de ruidos por veiculos ejou equipamentos

NEGATIVO

Por se tratar de equipamento comunitario de saude, os

ruidos mais perceptiveis ocorreréo por conta do trafego de

veiculos e das sirenes das ambulancias e veiculos de
emergéncia.

Adequacéo da circulacdo de Pedestres

POSITIVO

Melhoria nas condicoes de pavimentacZo, de
acessibilidade, de seguranga viaria, de iluminag&o para o
pedestre e da circulagdo nas calgadas.

95,3

POSITIVO

Ajuste na Sinalizagio Vertical

POSITIVO

Implantagéo de sinalizacéo vertical de indicagéo (padréo
CONTRAN) com placas indicando o trajeto até a nova UPA
24h.

POSITIVO

* Ficara de responsabilidade da empresa vencedora da licitagdo as acoes necessarias para mitigar os impactos relacionados ao periodo de constru¢éo da UPA 24 h.
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5 CONSIDERACOES FINAIS

O surgimento de polos geradores de viagem altera a mobilidade do entorno em que se
implantam, necessitando um estudo especifico para identificar e dimensionar os impactos negativos
causados na circulacao e, a partir disso, definir quais medidas deveréo ser tomadas para eliminar

ou minimizar estas interferéncias.

As medidas externas ao empreendimento compreendem intervencdes fisicas, operacionais
ou de gerenciamento nos sistemas viario e de controle de trafego da area de influéncia diretamente

impactada, bem como servigos e infraestrutura de transporte publico.

O conhecimento e estudo dos PGVs ¢é importante para se adotar medidas estratégicas de
planejamento urbano e viario (DENATRAN, 2001), visto que em torno da area de influéncia pode
ocorrer diminui¢cdo do nivel de servico e da seguranca viaria e aumento dos congestionamentos e
deterioracdo das condigBes ambientais. Além disso, podem ocorrer problemas com estacionamento
irregular, falta de areas de embarque/desembarque e de carga/descarga (CET-SP,1983;
DENATRAN, 2001; PORTUGAL E GOLDNER, 2003). Destaca-se que € preciso delimitar a area de
influéncia dos PGVs, que varia para cada tipo de empreendimento, e pode afetar localmente ou até

mesmo regides vizinhas.

A metodologia utilizada neste estudo tem carater estratégico e incorpora importantes
dimensdes aos tradicionais estudos de impactos, tanto na definicdo dos padrdes de viagens, como

na avaliagdo do desempenho do sistema viario apos a construcao da nova UPA 24h.

A analise desenvolvida contemplou o cenario futuro resultante da comparagédo do
levantamento in loco e da aplicacdo nos métodos conhecidos, associados a diversas configuracfes
do sistema viario. No caso do EIPGV, ap0s a andlise completa da nova UPA 24h e a aplicacao das
metodologias proporcionou a identificacdo de uma essencial ligacéo viaria, proporcionando fluidez

e um segundo acesso ao equipamento comunitario.
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