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1. INTRODUCAO
1.1 OBJETIVOS DO EIPGV

Polos geradores de viagens séo instalacdes de diversas naturezas que sao responsaveis
pelo desenvolvimento de atividades em um porte capaz de exercer grande atratividade, gerando
para a sua area de influéncia um numero elevado de viagens que sao realizadas por deslocamentos
a pé, dnibus, automdveis e outros modos de transportes e que podem acarretar diversos impactos
no sistema viario e na mobilidade. O estudo de empreendimentos classificados como polos
geradores é relevante pois geram uma quantidade significativa de viagens que provocam, além de
alteragbes na circulacgdo e acessibilidade local, consequéncias no uso e ocupacgao do solo. Quando
h& implantagao ou ampliagdo de um polo, deve-se elaborar um Estudo de Impacto de Trafego para
identificar os possiveis impactos e propor solugdes para eliminar ou minimizar os problemas que
podem surgir no sistema de transporte (CET-SP,1983; DENATRAN, 2001; Portugal e Goldner,
2003).

Os impactos causados pelos empreendimentos geradores de viagens levaram ao
desenvolvimento de estudos antes denominados de Estudos de Polos Geradores de Trafego
(PGTSs), cujo conceito evoluiu para Polos Geradores de Viagens (PGVs). A evolugao desse conceito
deixou de considerar apenas o trafego (individual) motorizado gerado pelo empreendimento,
passando a considerar as viagens em geral; além dos impactos relacionados ao polo em outros

aspectos, como no uso, ocupacgao e valorizagao do solo (Kneib, Taco e da Silva, 2006).

Ressalta-se que estes impactos podem ser tanto positivos, ao agregar valor e
desenvolvimento a area influenciada; como negativos, uma vez que tais impactos podem prejudicar
os deslocamentos das pessoas pelos diversos modos: a pé, por bicicleta, por transporte coletivo,
por automovel, dentre outros, comprometendo, deste modo, a mobilidade da area impactada (Kneib,
Taco e da Silva, 2006).

Nesse contexto, o presente trabalho tem como objetivo principal abordar o Estudo de
Impacto de Polo Gerador de Viagem (EIPGV) referente a regularizacao da UNIFACEAR -
Campus Araucaria parte integrante do EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanga da regularizacao da
UNIFACEAR - Campus Araucaria, avaliando os impactos gerados pela implantagdo do
empreendimento de uso comunitario 1 — Centro Universitario - no sistema viario e propor medidas
mitigadoras e/ou compensatdrias necessarias para garantir a qualidade da circulagédo de veiculos e

pedestres no seu entorno.

As instituicbes de ensino, segundo Portugal e Goldner (2003) e REDPGV (2010), podem
ser consideradas como polos geradores de viagens, pois produzem grande quantidade de viagens

e interferéncias no trafego do seu entorno. Assim como qualquer empreendimento do tipo PGV-



Polo Gerador de Viagens, uma instituicao de ensino superior destinada a adultos é frequentada por
diversas pessoas, cujas atividades e comportamentos definem a dindmica do transito em seu
entorno. E possivel identificar, inicialmente, alguns grupos que circulam diariamente no entorno

escolar: alunos, funcionarios, professores, setor administrativo, transportadores escolares, entre

outros.

1.2 METODOLOGIA

O estudo foi realizado com observacgdes in loco, caracterizacdo do local, estudos
bibliograficos de PGV, contagens volumétricas de trafego no local, analises de dados das contagens
na AID (Area de Influéncia Direta) e calculos para a geragdo/atracdo de viagens para o

empreendimento.

Este estudo parte da premissa que o passo inicial para a proposi¢cao de medidas para evitar
impactos negativos de PGVs na mobilidade, ou ainda potencializar impactos positivos, € a
identificacao de todos os impactos. Assim, aborda-se a problematica relacionada a necessidade de
identificacdo do conjunto de impactos, relacionados a PGVs, que podem impactar a mobilidade em

sua area de influéncia.

Por se tratar de um empreendimento existente que sera regularizado para a emissao do

alvara de construgdo, a estrutura metodoldgica de analise, sera composta por uma unica etapa:

e Caracterizagdo do sistema viario no entorno das areas de influéncia ja considerando o
empreendimento instalado e em fase de funcionamento: analisando a capacidade viaria e
0 nivel de servico nos acessos e principais interse¢cdes proéximas, caracterizando os
padrbes e categorias de viagens e dos volumes classificados de trafego na hora de pico
nas principais interseg¢des viarias; analisando as projecdes dos servigos de transporte

coletivo.

1.2.1 CONTAGEM VOLUMETRICA

As contagens volumétricas adotadas foram baseadas no modelo de contagens
volumétricas do DNIT (2006), atendendo a classificagao de contagens classificatorias, onde foram
registrados os volumes para varios tipos de veiculos, motorizados ou nao, dentre eles, automdéveis,

motos, 6nibus, caminhdes e ciclistas.

As contagens volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composi¢ao do
fluxo de veiculos que passam por um ou varios pontos selecionados do sistema viario, numa

determinada unidade de tempo. Essas informagbes serao usadas na andlise de capacidade, na
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avaliagdo das causas de congestionamento e de elevados indices de acidentes, no

dimensionamento do pavimento, nos projetos de canalizagao do trafego e outras melhorias. (DNIT,
2006).

Ainda, de acordo com o DNIT, existem dois locais basicos para realizacdo das contagens:
nos trechos entre interseg¢des e nas intersegdes. As contagens entre intersegbes tém como objetivo
identificar os fluxos de uma determinada via e as contagens em intersec¢des levantar fluxos das vias

que se interceptam e dos seus ramos de ligagao.

A classificagdo das contagens volumétricas pode ser dividida em trés grupos: contagens
globais, direcionais e classificatdrias. Nesse estudo de impacto, foram realizadas as contagens

direcionais e classificatorias.

Segundo o DNIT, Contagens Direcionais sao aquelas em que é registrado o numero de
veiculos por sentido do fluxo e sdo empregadas para calculos de capacidade, determinagao de
intervalos de sinais, justificagdo de controles de transito, estudos de acidentes, previséo de faixas
adicionais em rampas ascendentes, etc. E contagens classificatorias sdo as que registram os
volumes para os varios tipos ou classes de veiculos. Sdo empregadas para o dimensionamento
estrutural e projeto geométrico de rodovias e intersegdes, calculo de capacidade, calculo de

beneficios aos usuarios e determinagéo dos fatores de corre¢ao para as contagens mecanicas.

O método de contagem escolhido foi o método manual com filmagens, deixando a cAmera
com tripé préximo a cada intersegao e posteriormente foi feita a contagem dos volumes de forma

manual.

Foram consideradas as interse¢des que impactam diretamente nas vias do sistema viarios
proximos ao equipamento. As filmagens foram feitas em intervalos de 15 minutos, no periodo da
tarde e noite (18:30 as 19:30 e 21:00 as 22:00), entre terga-feira e quinta-feira em cada intersegao,
considerando os dias e horarios de pico do entorno imediato ao equipamento. Os horarios foram

definidos de acordo com o horario de funcionamento da UNIFACEAR.

1.2.2 CAPACIDADE VIARIA E NiVEL DE SERVIGO

Para o calculo da capacidade viaria e do nivel de servigo, foi utilizado o Método de Webster,
o qual aborda os fatores que interferem no valor da capacidade e apresenta calculos
complementares que permitem uma avaliagdo mais precisa das condigdes encontradas, como a
reserva de capacidade e o grau de saturagdo. Trata-se de um método util para a realidade brasileira,
especialmente se consideradas as capacidades reais das aproximacoes, obtidas em campo através
de fluxogramas de trafego, as quais tém sido bem proximas das previstas por esse método.

Segundo o Método de Webster varios fatores influenciam no valor da capacidade, como:
9



e Largura das vias;

¢ Numero de sentidos de trafego;

¢ Presenca de veiculos estacionados;

¢ Localizagao das vias;

¢ Declividade das vias (rampas);

¢ Presenca de pontos de parada de transporte coletivo;
e Tempo de verde efetivo da aproximacgao;

e Composigao do trafego;

e Movimentos de conversao a esquerda e a direita;

¢ Variagao horaria do volume de trafego.

Por meio desse método, os fatores que influenciam na determinacéo do fluxo de saturacao,

utilizados pelo presente estudo, seréo:

¢ efeito da declividade: os valores do fluxo de saturacdo sdo determinados em funcdo de
aproximacgoes planas - a existéncia de declividade altera esses valores. O fluxo de saturagao
de uma aproximacao "em subida" é inferior ao de uma aproximacao plana, enquanto que o
de uma "em descida" & superior.

 efeito da composicao do trafego: o efeito € calculado tendo como base a transformagéo
dos veiculos existentes em veiculos equivalentes (UCP).

¢ efeito de conversao a esquerda: a conversao a esquerda considera a existéncia ou nao
de trafego oposto, bem como a faixa especial para realizar o movimento. O procedimento
geral para casos mais complexos, em que é necessario inclusive analisar a possibilidade de
alguns veiculos serem retidos no final do sinal verde, sem conseguir virar, sera discutido
posteriormente.

¢ efeito de conversao a direita: como na equagéao geral do fluxo de saturagao ja esta implicita
uma porcentagem de 10% de conversdes a direita, somente para valores maiores do que este
€ que se deve corrigir o efeito.

o efeito de veiculos estacionados: o efeito dos veiculos estacionados € dado em termos de
perda de largura util na linha de retengao.

¢ efeito de localizagao: descreve o efeito da localizagao da intersecéo.

Outro parametro utilizado foi o conceito de Nivel de Servico. Esse conceito possibilita a
avaliagao do grau de eficiéncia do servigo oferecido pela via desde um volume de transito quase
nulo até o volume maximo ou capacidade da via. De acordo com o Método Webster, as condicbes
de trafego sao habitualmente classificadas em seis niveis de servigo, que variam das condigbes
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ideais ao fluxo forgado. O nivel A corresponde a melhor condigdo de operagdo e no outro extremo

o nivel F corresponde a condigdo de congestionamento completo. Entre estes dois extremos,

situam-se os demais niveis.
Sao definidos seis Niveis de Servico, de Aa F:

¢ Nivel de Servigo A: via com baixos volumes e densidades. Velocidade elevada. O volume
de veiculos ¢ inferior a 60% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo B: apresenta fluxo estavel e velocidades que comegam a ser limitadas
pelas condigdes de trafego. O motorista detém liberdade de escolha da velocidade do veiculo.
O volume entre 60% e 70% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo C: o fluxo é estavel, porém a velocidade e as manobras sdo condicionadas
pelos volumes mais elevados de trafego, que atingem de 70% a 80% da capacidade da via;
¢ Nivel de Servigo D: aproxima-se do fluxo instavel e as velocidades sao afetadas pelas
condicbes de operacao. A liberdade de manobra é restrita e 0 volume situa-se na faixa entre
80% e 90% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo E: o fluxo e a velocidade s&o instaveis e o volume atinge até 100% da
capacidade da via, provocando paradas frequentes. O comportamento diferenciado de um
motorista condiciona o fluxo e a velocidade dos demais;

¢ Nivel de Servigco F: o fluxo é forcado, com baixissimas velocidades. As paradas sao
frequentes, resultando na formacgao de extensas filas. O volume esta acima da capacidade da

via.

1.2.3 CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE
SERVICO

Com fundamento na definicdo do volume de servigo e volume maximo ou fluxo de

saturagao proposta por Webster, calcula-se a capacidade da via através da férmula:
C=S+*Z ou fint
onde:
S=Vsx*fresult e Vs=0525x%L
portanto,

C=525+xLx*fresult«Z ou fint

11



onde:

C: capacidade da via ou da faixa;

S fluxo de saturagéo ou volume maximo;

V's: volume de servico;

L: largura da via ou faixa de trafego;

f result: produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego;
Z'. relagéo entre o tempo de verde e o ciclo do semaéforo;

f int: fator de parada de intersegao (utilizado em interse¢des ndo semaforizadas).

Quando a largura da via ou faixa de trafego for inferior a 5,20m, utiliza-se a correspondéncia

apresentada na tabela abaixo para determinagéo do volume de servicgo:

TABELA 1 - FLUXO DE SATURAGAO EM FUNGAO DA LARGURA DA APROXIMAGAO

L (m) 3,00 3,30 3,60 3,90 4,20 4,50 4,80 5,20

Vs (veilh) IRRE 1.875 1.900 1.950 2.075 2.250 2.475 2.700

A largura utilizada para o calculo do fluxo de saturacgao foi a largura efetiva da aproximacgéao
que equivale a largura da aproximagao descontado o espaco fisico utilizado pelo estacionamento

de veiculos, seja ele regulamentado ou nao.

Os fatores que afetam ou limitam o fluxo e mais influenciam a capacidade da via sao:

a. FATOR DE DECLIVIDADE - f dec

Considera a existéncia de rampas na via e influencia a capacidade.
Subidas até 10% reduzem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa;

e Descidas até 5% acrescem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa.

TABELA 2 - FATOR DE DECLIVIDADE EM RELAGAO A INCLINAGAO

0% +5% +10% -3% -5%

1,00 0,85 0,70 1,09 1,18
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b. FATOR DE LOCALIZAGAO - Ioc

Considera as caracteristicas e 0 uso no entorno da intersecao e suas interferéncias.

Considera-se as caracteristicas de ocupacdo do solo no entorno das vias, bem como o

nivel de interferéncias existentes na circulagéo de veiculos e no trafego de forma geral.

TABELA 3 - FATOR DE LOCALIZAGAO EM RELAGAO A LOCALIZAGAO

Localizacao Descricao
Boa 1,20 Sem interferéncia, boa visibilidade.
Regular 1.00 Interrupgdes ocasionais de veiculos, alteragbes na circulagao,

visibilidade regular.

Velocidades baixas, interferéncias significativas, veiculos
estacionados, baixa visibilidade, fluidez dificil.

Ruim 0,85

c. FATOR DE ESTACIONAMENTO - f est

Considera a perda de largura util para estacionamento e a distancia deste até a linha de

retencao.
. L—P
f est = I
onde:
o 1,68 — 0,90 * (d — 76)
B vd
onde:

L largura da via ou faixa de trafego;
P: perda da largura em metros;
d: distancia em metros entre a linha de retenc&o e o primeiro veiculo estacionado;

Vd: perda da largura em metros.

Porém,

Sed <7,6eP < 0,adota-se P = 0 e quando se trata de estacionamento de veiculos

pesados, aumenta-se a perda em 50%.
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ARQUITETL

Adotou-se fator de estacionamento igual 1,00, pois no calculo da capacidade viaria se

trabalhou com a largura efetiva da aproximagao.

d. FATOR DE EQUIVALENCIA - f eq

Considera a composigéo do trafego e a equivaléncia em unidades de carros de passeio
(UCP).

V't

feq=—Veq

onde:

V't: volume total de veiculos;

Veq: volume total de veiculos equivalentes (veiculos de passeio + 1,75 * caminhdes +
2,25 * 6nibus + 0,33 * motos + 0,20 * bicicletas).

O valor total de veiculos é corrigido por meio do coeficiente de equivaléncia, que transforma

os veiculos que nao sejam “leves” em unidades de carros de passeio (UCP). Sendo:

TABELA 4 - COEFICIENTE DE EQUIVALENCIA EM RELAGAO AO TIPO DE VEICULO

Tipo de Veiculos Coeficiente de Equivaléncia

Veiculo de Passeio e Caminhao Leve 1,00
Van Escolar 1,00

Caminhao Médio e Pesado 1,75
Onibus 2,25

Motocicleta 0,33

Bicicleta 0,20

FONTE: BOLETIM N°16 — CET — METODOS PARA CALCULO DA CAPACIDADE DE INTERSEGOES
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e. FATOR DE CONVERSAO - f conv

Considera as restrigdes a capacidade causadas pelas conversbdes efetuadas pelos
veiculos.

Veq
[VF + 1,25V D + (1,250u1,75) *V E]

f conv =

onde:

Veq: volume equivalentes dos veiculos que chegam a intersegdo, em UCP;
V' F volume de veiculos que seguem em frente, em UCP;
V' D volume de veiculos que fazem converséo a direita, em UCP;

V E volume de veiculos que fazem conversdo a esquerda (usando-se 1,25 ou 1,75
conforme, respectivamente, trata-se de via de um ou de dois sentidos), em UCP.

Quando V D, V E < 0,1V eq, desconsidera-se a restri¢cao.

f. FATOR DE PARADA DE ONIBUS - f on

Considera a restrigdo imposta por pontos de 6nibus na aproximagao (antes e depois da

intersecao) desde que interfiram no fluxo.

Para pontos de 6nibus em meio de quadra, f on = 1,00. Para outras distancias, adota-se o

fator determinado pelo abaco do Boletim Técnico da CET, n° 16.

g. PRODUTO DOS FATORES - f result

Produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego, sendo:

fresult = f decx* flocxfestxfeqx*fconvsfon

h. FATOR DE SEMAFORO - Z

Considera o decréscimo da capacidade pela retengéo e congestionamentos de veiculos e

filas. E determinado pela relacéo entre o tempo de verde e o tempo do ciclo completo.
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onde:

Vd: tempo de verde (segundos);

C. tempo total de ciclo (segundos).

i. FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO - f int

Considera a perda de capacidade em interse¢cdes nao semaforizadas que causem
interrupcdes no fluxo de trafego.

, 0,57 xYi _
fmt=T+0,43*Y1—0,21*Y+0,21
vi=Z o Y=3VYi

Si

onde:

Yi: coeficiente de intersecdo para a aproximacao;
Y : somatoério dos coeficientes de intersegéo;
Vi: nimero de veiculos, em UCP, que chegam pela aproximagao na hora pico;

Si: fluxo de saturagéo da aproximacao i.

j. NIVEL DE SERVICO - NS

Pela combinagcado desses fatores, conhecido o volume de veiculos, obtém-se o nivel de

servico tedrico, que é a relagao volume / capacidade.

Vt

NS
C

onde:

V't: volume total de veiculos;

C capacidade da via ou da faixa.

A via ird se enquadrar conforme a tabela a seguir:
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

TABELA 5 - NIVEL DE SERVIGO

Intervalo da Relagéao
Volume / Capacidade

Nivel de Servico

NS > 1,00 F
0,97 < NS <1,00 E -
0,94 < NS < 0,96 E
091 < NS <093 S
0,87 < NS 0,90 D -
0,84 < NS < 0,86 D
0,81 < NS 0,83 D+
0,77 < NS < 0,80 C-
0,74 < NS <0,76 G
0,71 < NS <073 82
0,67 < NS <0,70 B -
0,64 < NS <066 B
0,61 < NS 0,63 B+
0,57 < NS 0,60 A =
0,54 < NS < 0,56 A

NS < 0,53 A+

FONTE: RM-BMZ MISSAO BIRD-WATSON/REILLY

A figura a seguir demonstra o fluxograma resumo da metodologia para capacidade viaria
e nivel de servico.
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

FIGURA 1 - FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE SERVIGO

FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE
VIARIA E NiVEL DE SERVICO

e
3

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR COM BASE NO METODO WEBSTER, 2024

1.2.4 GERACAO E ATRAGAO DE VIAGENS DO
EMPREENDIMENTO - MODELOS TEORICOS

Os PGVs relacionados a prestacao de servigos de educagao devem ser elaborados a fim
de evitar impactos indesejados em suas areas € em seus entornos. As areas universitarias sofrem
um constante fluxo motorizado e ndo motorizado e devem ser locais que oferecam condi¢des
adequadas e seguras para os deslocamentos, pois, além de envolverem uma diversidade de modos
de transportes também apresentam uma diversidade de publico frequentador (sexo, idade,

limitagdes fisicas, entre outros), sejam eles alunos, setor administrativo e profissionais da educagao.

Sendo assim, as faculdades e universidades apresentam um importante e duplo papel na
sociedade, pois além de ser considerada como um empreendimento gerador/atrator de viagens, e
que portanto, deve receber uma atencio técnica especifica no sentido de adequar o local de
instalacdo e seus acessos a fim de garantir uma mobilidade e acessibilidade seguras, é também
um local nao apenas de formagao de cidaddo mas de informacgéo a todos seus usuarios (ALVES,

2016).
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Por se tratar de um empreendimento ja consolidado no local e que sera regularizado, os
dados da contagem volumétrica serdo medidos in loco, ndo sendo possivel calcular a estimativa de

geracéo e atracéo de viagens por meio de modelos teoricos.

1.2.5 GERAGAO E ATRAGAO DE VIAGENS DO
EMPREENDIMENTO - CONTAGEM DA UNIFACEAR

Conforme dito anteriormente, por se tratar de um empreendimento ja consolidado no local e
que sera regularizado, foi elaborada uma contagem do numero de viagens que ocorrem no entorno

da UNIFACEAR ja considerando o empreendimento instalado.

1.3 BIBLIOGRAFIA

Para a implantagcdo ou ampliacdo de empreendimentos classificados como Polos
Geradores de Viagens, é exigido pela legislagdo brasileira um Estudo de Impacto de Trafego,
podendo ser por normativas tanto do Estatuto da Cidade, Lei no 10.257, de 10/07/2001, que define
como um dos instrumentos da gestao urbana o Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, como pelo
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), que normatiza que o licenciamento de
PGV pode ocorrer tomando como base as Resolugbes do CONAMA e também as Legislagdes
Urbanas de Zoneamento, de Uso do Solo e de Edificacdes. Esses estudos analisam o
empreendimento e calculam a quantidade de viagens que poderao ser geradas por ele, avaliando
0s possiveis impactos causados pela implantagao propondo medidas para modifica-los (MANICA,
2013).

Com relagédo aos empreendimentos geradores de viagens, nota-se diversos enfoques
sobre como identificar e hierarquizar os impactos decorrentes do empreendimento. Silveira (1991)
destaca que dentre os estudos sobre polos geradores de trafego (PGTs) sdo abordados os impactos
relacionados ao trafego, circulacao e transito, além de impacto ambiental, incluindo impactos nas
condicbes do meio ambiente, na organizagdo do espago urbano e nas caracteristicas histérico-
culturais; e impactos relativos a organizagéo do espaco urbano, causando muitas vezes alteragao

do valor dos terrenos, alteragao do uso, da densidade ou da ocupacao fisica do solo.

Aprofundando a autora citada acima, a Companhia de Engenharia de Trafego (CET)
identifica os impactos relativos a PGVs sobre o sistema viario em: a) impactos sobre a circulagéo,
como congestionamentos, dificuldade de acesso ao polo e conflito entre o trafego de passagem e
o que se destina ao polo; b) ma acessibilidade ao empreendimento; c) aumento do numero de

acidentes; d) impactos sobre o estacionamento (CET, 1983).
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Ja para o DENATRAN (2001), a implantagéo e operagao de polos geradores de trafego
causam impactos na circulagao viaria, com efeitos indesejaveis na mobilidade e acessibilidade de
pessoas e veiculos, assim como 0 aumento da demanda em sua area de influéncia principalmente
dos itens: a) congestionamentos, que provocam o aumento do tempo de deslocamento e dos custos
operacionais dos veiculos; b) deterioragdo das condigdes ambientais da area de influéncia do polo,
considerando os niveis de poluicdo e o numero de acidentes; c) conflitos entre trafegos de
passagem e o que se destina ao empreendimento, com dificuldade de acesso as areas internas do
empreendimento. O DENATRAN (2001) ainda se preocupa em minimizar os impactos no sistema
viario e na circulagao, caracterizagcao do empreendimento; avaliando previamente os seus impactos

e recomendando medidas mitigadoras e compensatorias.

Menezes (2000) considera as que as analises vao além das questdes de
congestionamentos, avaliando impactos de transito pelas fases; a) Localizacao e caracterizagao; b)
Area de influéncia; c) Fluxo de veiculos; d) Andlise da capacidade, niveis de servico e aspectos
ambientais da rede viaria anterior a implantagédo do PGV; e) Determinagédo do numero de viagens;
f) Distribuicao e alocagédo das viagens; g) Niveis de servigo e aspectos ambientais na area de

influéncia do PGV apés sua implantacéo.

Diferentemente de Menezes, Cybis et. al (1999) avalia o impacto da rede viaria seguindo
as etapas: a) caracterizagdo da area de influéncia e junto aos padrdes de viagens; b) geragéo e
distribuicdo das viagens geradas pelo empreendimento; c) prognéstico do crescimento do trafego,

alocacéao das viagens e por ultimo d) avaliagdo dos cenarios.

Os métodos de estimativa de producao de viagens, em geral, sdo calibrados de acordo
com um determinado padrdao de equipamento. O conhecimento acerca das atividades
desenvolvidas nos empreendimentos e dos seus portes fisicos &€ essencial para compreender o
contexto no qual as equacbes de previsdo foram geradas, pois equipamentos com diferentes
caracteristicas possivelmente ndo apresentam o mesmo comportamento quanto a atragcdo de
viagens. Tratando-se da dimensao espacial, a localizagdo do PGV é um fator determinante para a

geracéao de viagens, tanto quantitativamente quanto qualitativamente.

A estimativa das viagens produzidas por um PGV também é um dos aspectos mais
importantes nos modelos estudados. Além da analise quantitativa, deve-se também considerar
outros aspectos, tais como: a distribuicdo modal, a categoria e o objetivo da viagem, além do objeto
que esta sendo transportado. A distribuicdo modal, ou escolha modal, pode ser definida como o
processo de separacdo do total de viagens das pessoas nos diversos modos de transporte
utilizados, sendo frequentemente usada para descrever a porcentagem de pessoas que usam

automoveis particulares em contraposicao ao transporte publico (BARROSO, 2017).
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Outro aspecto a ser levado em consideragéo € a geragéo de viagens, e classificagdo dos
objetivos ou finalidades da viagem a ser gerada: no caso dos hospitais, maternidades e clinicas, as
viagens dos funcionarios séo por motivo de trabalho e as viagens dos pacientes por motivos de

saude.

Tratando-se da dimensao temporal, é essencial se considerar o dia e a hora de projeto
para se estimar a geragao de viagens para um PGV, sendo esse dia e essa hora de projeto os
periodos de tempo nos quais sdo observadas as condi¢oes criticas da demanda, em termos de
movimentagao de veiculos ou clientes, e que ocorrem com certa frequéncia. Os dias, horas e meses

de maior demanda podem variar de estudo para estudo (GONTIJO, 2012).
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2 ESTUDO VIARIO DO ENTORNO DA UNIFACEAR
— CAMPUS ARAUCARIA

Neste capitulo serdo descritos e analisadas as condi¢gdes ao redor da UNIFACEAR,
considerando como entorno as areas de influéncia previamente definidas do Estudo de Impacto de

Vizinhanga, a saber:

a) Area Diretamente Afetada (ADA): consiste no lote do equipamento comunitario em si,
onde os efeitos diretos e imediatos serdo sentidos com maior intensidade, como a
movimentagao de terra, alteragao da paisagem urbana, mudanga no trafego, alteragéo na

infraestrutura local e no cotidiano dos ocupantes do equipamento comunitario.

b) Area de Influéncia Direta (AID): é o territério mais amplo em relagdo a ADA, englobando
as imediacoes do equipamento comunitario e as areas que podem ser afetadas de maneira
significativa, nas areas que incidem de forma primaria sobre os espagos publicos e nas
atividades cotidianas da populagao. Para o equipamento comunitario, a definicdo da ADA
foi considerada, principalmente, as areas que possam vir a ter interferéncia no trafego de
veiculos e nas principais vias de acesso, além dos aspectos ambientais, socioeconémicos

€ antropicos.

c) Area de Influéncia Ampliada (AIA): sera considerada todo o municipio de Araucaria,
abrangendo tanto a area urbana quanto a area rural. Isso ocorre devido a natureza do
equipamento comunitario, que tem uma abrangéncia municipal. Dentro dessa area, varios
fatores podem ser desencadeados pelas atividades do equipamento, incluindo mudancgas
nos padrdes de mobilidade, no mercado imobiliario, na infraestrutura de transporte, no meio
ambiente e, principalmente, nos aspectos socioeconémicos, como a distribuicdo de renda

e a qualidade de vida nas areas proximas.
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MAPA 1 - AREAS DE INFLUENCIA
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Area de Influéncia Ampliada (AIA)
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UNIFACEAR Centro Universitario - Unidade Araucaria

Av. das Araucarias, 3803 - Thomaz Coelho - Araucaria / PR

AREAS DE INFLUENCIA (ADA / AID / AlA)
Escala: 1/10.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucéria | Elaborado pelo Autor
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Para as analises técnicas a serem elaboradas neste estudo foi considerada a area de

influéncia direta ao empreendimento descrita acima, considerando:

a. a extensdo das vias publicas que circunscrevem o terreno da UNIFACEAR, e a extensao

-~ ® o0 T o

> @

L T ©0 5 3

-

1%

das vias de acesso até os “nds” de trafego mais proximos, para avaliagdo de impactos
sobre os sistemas viario e de transporte publico

A quadra do empreendimento, mais as vias publicas lindeiras e os imoéveis lindeiros a estas
vias publicas, para avaliagdo de impactos sobre paisagem, sobre atividades humanas

instaladas, e sobre os recursos naturais.
Conforme imagem abaixo, as analises deste capitulo se concentraram nas vias:

Avenida das Araucarias
Rua Luiz Francheschi
Travessa Tomaz Coelho
Rua Analia Gomes Merhi
Rua Professora Leonor Machado Bussi
Rua Joao Murin

Rua Joao Bosquetto

Rua Joao Waleski
Travessa José Stanczyk
Rua Pedro Fila

Rua Francisco Galarda

Rua Ladislau Gembaroski
Rua Francisco Knopik

Rua Félix Tamplim

Rua Luis Wachowicz

Rua Anténio Marszalek

Rua Monsenhor José Nock
Rua José Leal de Oliveira
Rua José Marqués

Rua Sebastido Rodrigues de Souza
Rua José Viscki

Rua Doutor Valério Sobania

Rua Presidente Castelo Branco
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MAPA 2 - SISTEMA VIARIO
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UNIFACEAR Centro Universitario - Unidade Araucaria

Av. das Araucarias, 3803 - Thomaz Coelho - Araucaria / PR

SISTEMA VIARIO
Escala: 1/10.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucéria | Elaborado pelo Autor
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2.1 CONDICOES FiSICO-OPERACIONAIS DO SISTEMA
VIARIO

As condigdes fisico-operacionais das vias se referem ao estado e a capacidade das
estradas e rodovias para acomodar o trafego de maneira segura e eficiente. As principais condigcbes

fisico-operacionais analisadas neste estudo serao:

o Largura da via: Refere-se a largura da pista de rodagem e ao niumero de faixas disponiveis
para o trafego.

¢ Qualidade do pavimento: A qualidade do pavimento € um importante quesito para a
seguranga e o conforto dos motoristas. Estradas com pavimentos danificados, buracos ou
fissuras podem representar perigos para os usuarios.

e Sinalizagao: A sinalizagdo adequada, incluindo placas de transito, marcagées de faixa e
sinais de transito, é essencial para orientar os motoristas e garantir a seguranca na estrada.

¢ lluminagao: A iluminagao adequada € importante, especialmente em areas urbanas e em
estradas durante a noite, para melhorar a visibilidade e reduzir os acidentes.

¢ Drenagem: Um sistema eficiente de drenagem é necessario para evitar o acimulo de agua

na pista, o que pode causar aquaplanagem e reduzir a aderéncia dos pneus.

Abaixo serdo indicadas as condic¢des fisico operacionais das vias do sistema viario da AlID:
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ARQUITETURA E ENGENHARIA

a. AVENIDA DAS ARAUCARIAS

A Av. das Araucarias é uma importante via do municipio, sendo uma das principais vias de
conexao entre Araucaria e Curitiba. A via apresenta canteiro central com iluminagéo, duplo sentido
de circulacao e 3 faixas de rolamento em cada sentido. A Av. das Araucarias é o principal acesso
de pedestres (alunos e funcionarios) a UNIFACEAR, e apresenta semaforo de pedestres para

travessia em seguranca.

Ha trafego intenso de veiculos, caminhdes e 6nibus nesta via. O Terminal Vila Angélica

também esta localizado na Av. das Araucarias.

FIGURA 2 - FOTOS DAAV. DAS ARAUCARIAS

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 6 - CARACTERISTICAS DA AV. DAS ARAUCARIAS

AVENIDA DAS ARAUCARIAS

LEI COMPLEMENTAR N*20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 50 kmih
LARGURA DA VIA 56,00m
N" DE FAIXAS 04
TIFO ASFALTO
QUALIDADE BOM
TIFD PLACAS DE ADVERTENCIA
QUALIDADE BOM
TIFO BOCA DELOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM

BOCA DE LOBO

PLACA DE REGULAMENTACAD

FAIXA DE PEDESTRES /
TRAVESSIA ELEVADA

SEMAFORO

CALCADA | PASSEID

ALINHAMENTO
PREDIAL

POSTE DE ILUNEHAGAO M- < 5m

P

PLACA DE ADVERTENGCIA

LM BADA

)

ESTACIONAMENTO
EM V1A PUBLICA

GRAMA

- VIA! ASFALTO
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TABELA 7 - CARACTERISTICAS DA AV. DAS ARAUCARIAS

AVENIDA DAS ARAUCARIAS
LEI COMPLEMENTAR N°20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 50 kmi/h
LARGURA DA VIA §6,00m
N DE FAIXAS o4
TIPO ASFALTO
QUALIDADE BOM
TIPFO PLACAS DE ADVERTENCIA
QUALIDADE BOM
TIFO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
[ BOCA DF LOBO PLACA DE REGULAMENTAGAD [H]]] el B St g g SEMAFORD CALGADA { PASSEID Mgﬁﬁm
| FPOSTE DE ILUMIRAGAD H: < 5m pLace pe apverTENCIA  (FEEEEREY LONBALA ,_'; Eg:ﬁ:ﬂf I'.,’ag‘ﬁg:‘) GRAMA - VIR ASFALTO

29



TABELA 8 - CARACTERISTICAS DA AV. DAS ARAUCARIAS

AVENIDA DAS ARAUCARIAS
LEI COMPLEMENTAR N"20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 50 ke
LARGURA DA VIA 56,00m
N DE FAIXAS 04
TIPO ASFALTO
QUALIDADE BOM
TIFO PLACAS DE ADVERTENCIA
QUALIDADE BOM
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
T
| HOGA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTAGAG m]]] e SRR T SEMAFORO CALGADA Y PASSEID AL
-_E POSTEDE ILLM’!II-IACAO H: <5m PLACA DE ADVERTEMCIA m LOMBADA Fg;:a'f;,ﬁg‘ﬁgo GRAMA VIA/ASFALTO
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TABELA 9 - CARACTERISTICAS DA AV. DAS ARAUCARIAS

AVENIDA DAS ARAUCARIAS
LEI COMPLEMENTAR N'20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 50 kmi/h
LARGURA DA VIA 56,00m
N DE FAIXAS 04
TIFO ASFALTO
QUALIDADE BOM
TIFQ PLACAS DE ADVERTENCIA
QUALIDADE BOM
TIFO BOCA DE LOBD
QUALIDADE BOM
TIFO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAC [[I]]] . F:‘Hﬁ;ﬁz‘fﬂm; SEMAFORG CALGADA | PASSEID ALIHIQ?S!IEETD
POSTE DE ILUMINAGAD H < 5m | == FLACA DE ADVERTENCIA m LOMBADA, Egﬁa’fgagﬁga GRAMA, - VIA | ASFALTO
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TABELA 10 - CARACTERISTICAS DAAV. DAS ARAUCARIAS

AVENIDA DAS ARAUCARIAS

LEI COMPLEMENTAR N*20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 50 km/h
LARGURA DA VIA 56,00m
N DE FAIXAS 04
TIFO ASFALTO
QUALIDADE BOM
TIPQ PLACAS DE ADVERTENCIA
FA6Nd QUALIDADE BOM
AVENIDA DAS
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIFO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
| [ BOCA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTAGAD [[[l]] F?x&%sﬁ’ﬂ%&i%i! SEMAFORO CALCADA T PASSHO MIL&?&:WO
| B—| FOSTE DE ILUMINAGRO H < 5m pracaoe aovertencia ([T LOMBADA e GRAMA VIA! ASFALTO
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ARQUITETURA E ENGENHARIA

b. RUA LUIZ FRANCHESCHI

A Rua Luiz Francheschi é uma via de acesso de pedestres e veiculos a UNIFACEAR. A
via apresenta duplo sentido de circulagdo e ha vagas de estacionamento em alguns trechos. Ha
trafego constante de caminhdes e 6nibus nesta via. A via apresenta sinalizagao horizontal e vertical

e lombadas ao longo do trecho analisado.

FIGURA 3 - FOTOS DA RUA LUIZ FRANCHESCHI

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 11 - CARACTERISTICAS DA RUA LUIZ FRANCHESCHI

RUA LUIS FRANCESCHI
LEI COMPLEMENT AR N"Z0/2020 V1A DE CONEXAD
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 km/h
LARGURA DA VIA 20,00m
N° DE FAIXAS 02
TIPO ASFALTOD
QUALIDADE REGULAR
180 PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTAGAD
QUALIDADE BOM
TIFOD BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
PO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOGA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTAGAG DII]] ‘ alpi AR SEMAFORO CALGADA | PASSEID ALINE RNENTD
POSTE DE lLUMINAQfND H: < 5m PLACA DE ADVERTENCIA MI LOMBADA j_ FEL‘A\ﬁngﬂU GHANA VA ASFALTO
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TABELA 12 - CARACTERISTICAS DA RUA LUIZ FRANCHESCHI

RUA LUIS FRANCESCHI
LEI COMPLEMENTAR N"20/2020 VIA DE CONEXAD
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
LARGURA DA VIA 20,00m
N° DE FAIXAS 02
TIFO ASFALTO
QUALIDADE REGULAR
TIED PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTAGAD
QUALIDADE oM
TIFO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TiPQ POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
‘ | BOCA DELOBO PLACA DE RECULAMENTACAC [[[ID F:‘mgg%gﬁﬁg:" SEMAFORO CALCADA I PRSSEIO AL',;:,'ESE‘ 1
‘ B—| POSTEDE ILUMINAGAG H: <5m ruacape aovertencis|[TITTTT LOMBADA oS GRAMA VIA | ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

c. TRAVESSA THOMAZ COELHO

A Tv. Thomaz Coelho é um dos acessos de veiculos a UNIFACEAR, e apresenta apenas
1 quadra, conectando a Av. das Araucarias com a Rua Luiz Francheschi. A via possui 2 faixas para
circulagdo de veiculos, sentido duplo de circulacdo, além de 1 faixa para estacionamento e
embarque e desembarque escolar. A via apresenta sinalizagdo horizontal e vertical, e os postes de

iluminagédo sdo em concreto.

FIGURA 4 - FOTOS DA TRAVESSA THOMAZ COELHO

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 13 - CARACTERISTICAS DA TRAVESSA THOMAZ COELHO

TRAVESSA THOMAZ COELHO
LE} COMPLEMENT AR N°2072020 COLETORA 1
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 50 kmh
LARGURA DA VIA 20,00m
N” DE FAIKAS 02
PO ASFALTO
QUALIDADE BOM
PO PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTAGAO
QUALIDADE BoM
PO BOCA DELOBO
QUALIDADE BOM
PO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOCA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTACAD [l]]]] FAIRATE PENESTRES | SFMAFORD CALCADA { PASSEID MHRHE“[',‘E"\[HO

TRAVESSIA ELEVADA

POSTE DE ILUMINACAD H- < 5m

A%,

PLAGA DE ADVERTENCLA

(LI

LOMBADA

ESTACIONAMENTO
FUBLICA

GRAMA

- VIA | ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

d. RUA ANALIA GOMES MERHY

A Rua Analia Gomes Merhy é um dos acessos de veiculos a UNIFACEAR, e apresenta 2
quadras, também conectando a Av. das Araucarias com a Rua Luiz Francheschi. A via possui
lombada, 2 faixas para circulacdo de veiculos, sentido duplo de circulagdo, além de 1 faixa para
estacionamento. A via apresenta sinalizagao horizontal e vertical. Os postes de iluminagao sao em

concreto e estao localizados em ambos os lados da via.

FIGURA 5 - FOTOS DA RUA ANALIA GOMES MERHY

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 14 - CARACTERISTICAS DA RUA ANALIA GOMES MERHY

RUA ANALIA GOMES MERHI
LEI COMPLEMENTAR N'2012020 LocAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmv'h
LARGURA DA VIA 16,00m
N* DE FAIXAS 0z
TiPO ASFALTO
QUALIDADE BOM
p— PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTAGAOC
OUALIDADE BOM
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TiPO POSTE ALTO
QUALIDADE soM
BOCA DELOBO ® PLACA DE REGLLAMENTAGAO [[I]]] | i SEMAFORO L GALGADA f PASSEIQ . A REDAL
POSTE DE ILUMINAGAQ H: <5m | (e PLAGA DF ADVERTEHCIA ME LOMBADA ESTCONGENTE GRAMA . - VIA | ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

e. RUA PROFESSORA LEONOR MACHADO BUSSE

A Rua Professora Leonor Machado Busse é uma via local, apresenta 2 quadras, também
conectando a Av. das Araucarias com a Rua Luiz Francheschi. A via possui 2 faixas para circulagao
de veiculos, sentido duplo de circulagdo. Apresenta ainda sinalizagcao horizontal e vertical. Os

postes de iluminagdo sdo em concreto.

FIGURA 6 - FOTOS DA RUA PROFESSORA LEONOR MACHADO BUSSE

7 =&

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 15 - CARACTERISTICAS DA RUA PROFESSORA LEONOR MACHADO BUSSE

BOCA DE LOBO

PLACA DE REGULAMENTACAD

FAIXADE PEDESTRES /
TRAVESSIA ELEVADA

SEMAFORO

RUA PROFESSORA LEONOR MACHADO BUSSI

LEI COMPLEMENTAR N"20/2020 LOCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
LARGURA DA VIA 16,00m
N° DE FAIXAS 0z
TIPO ASFALTO
QUALIDADE BOM
S PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTACAD
QUALIDADE BOM
TIPO BOCA DELOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM

CALGRDA | PASSEID

ALINHAMENTO
PREDIAL

POSTE DE ILUMINAGAD H: < Sm

PO

PLAGA DE ADVERTENCIA

(Lt

LOMBADA

ESTACIONAMENTO
EMVIA POBLICA

GRAMA

VIA | ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

f. RUA JOAO MURYN

A Rua Joao Muryn também é uma via local, apresenta 2 quadras, também conectando a
Av. das Araucarias com a Rua Luiz Francheschi. A via possui 2 faixas para circulagido de veiculos,
sentido duplo de circulagdo. Apresenta ainda sinalizagao horizontal e vertical. Os postes de

iluminagédo sdo em concreto.

FIGURA 7 - FOTOS DA RUA JOAO MURYN

!

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 16 - CARACTERISTICAS DA RUA JOAO MURYN

RUA JOAO MURIN
LEI COMPLEMENTAR N“20/2020 VIA LOCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmifh
LARGURA DA VIA 16,00m
N DE FAIXAS 0z
TIFO ASFALTO
QUALIDADE BOM
o PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTAGAC
QUALIDADE BOM
TIPOD BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
| BOCA DE LOBO I ® PLAGA DE REGULAMENTAGAO [I]]]] T DEERIERTRLS ) g SEMAFORO [ CALGADA { PASSEID = FUEREDIAL
B POSTE DEILUMINAGAD H < 5m | } ‘ | PLAGA DE ADVERTENGIA - 1HTHI " LOMEADA - [ L GRAMA [ - T VIA | ASFALTO




STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

g. RUA JOAO BOSQUETTO

A Rua Joao Bosquetto é uma via local, apresenta 2 quadras, também conectando a Av.
das Araucarias com a Rua Luiz Francheschi. A via possui 2 faixas para circulagao de veiculos,
sentido duplo de circulacio. Apresenta ainda sinalizagao horizontal e vertical.

FIGURA 8 - FOTOS DA RUA JOAO BOSQUETTO

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 17 - CARACTERISTICAS DA RUA JOAO BOSQUETTO

RUA JOAO BOSQUETTO
LEI COMPLEMENTAR N°2012020 LOCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 knih
LARGURADA VIA 16,00m
N° DE FAIXAS 02
TFO ASFALTO
QUALIDADE BOM
TED PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGUMALENTAGAO
QUALIDADE BOM
TPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOCA DE LOBO ‘ ® PLACA DE REGULAMENTAGAG I]]II] rmgggﬁﬂﬁgﬁ“ E SEMAFORG CALGADA / PASSEID ”",;'RH;E“;EFO ‘
POSTE DE ILUMINAGAD H- = 5m | - PLACA DE ADVERTENCIA m LOMBADA E:Lﬁ'fg&;"féﬁo GRAMA - VIA | ASFALTO ‘
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

h. RUA JOAO WALESKI

A Rua Joao Waleski € uma via local, sem saida. A via possui 2 faixas para circulagao de
veiculos, sentido duplo de circulacdo e com trechos de estacionamento. Apresenta ainda

sinalizagao horizontal e vertical. Os postes de iluminagdo sdo em concreto.

FIGURA 9 - FOTOS DA RUA JOAO WALESKI

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 18 - CARACTERISTICAS DA RUA JOAO WALESKI

RUA JOAO WALESKI
LEI COMPLEMENT AR N"20/2020 LOoCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmm
LARGURA DA VIA 16,00m
N° DE FAIXAS oz
TIPO ASFALTD
QUALIDADE BOM
w0 T
QUALIDADE BOM
TIPO BOCA DE LOBOD
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
.
BOCA DELOBO PLACA DE REGULAMENTAGAD I]]I[I FARA DR PEIESTRES | SEMAFORD | CALCADA | PASSEID A BREDAL
POSTE DE ILUMINAGAD H: < 5m | pLaca ok aovertencia (T LOMBADA _| e GRAMA . VIA | ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

i. TRAVESSA JOSE STANCZYK

A Tv. José Stanczyk é uma via local, apresenta apenas 1 quadra, também conectando a
Av. das Araucarias com a Rua Luiz Francheschi. A via possui 2 faixas para circulagido de veiculos,
sentido duplo de circulacdo. Apresenta remanso para estacionamento, sinalizagdo horizontal e

vertical.

FIGURA 10 - FOTOS DA TRAVESSA JOSE STANCZYK

= T : B

L

o

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 19 - CARACTERISTICAS DA TRAVESSA JOSE STANCZYK

TRAVESSA JOSE STANCZYK
LEI COMPLEMENTAR N'20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 60 kmih
LARGURA DA VIA 18,00m
N° DE FAIXAS 02
TIFO ASFALTO
QUALIDADE REGULAR
— PLACAS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTAGAO
QUALIDADE BOM
TIFO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTACAD M]] Fﬁﬁgssﬁﬁfﬁf SEMAFORO I CALGADA | PASSEID “"'Egﬁi’f“’
POSTE DE ILUMINAGAO H; < 5m | (s PLACADE ADVERTENCIA ml LONMBADA v B GRAMA - VIA { ASFALTO
1
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

j- RUA PEDRO FILA

A Rua Pedro Fila € uma via com duplo sentido de circulagdo e ndo possui vagas de
estacionamento. Na via existe sinalizagdo vertical e horizontal, além de postes de iluminagcdo em

concreto e passeio em CBUQ.

FIGURA 11 - FOTOS DA RUA PEDRO FILA

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 20 - CARACTERISTICAS DA RUA PEDRO FILA

RUA PEDRO FILA

LEI COMPLEMENTAR N*20/2020 LOCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
s ¥ LARGURA DA VIA 19,00m
N° DE FAIXAS 02
TIPO ASFALTO
QUALIDADE BOM
QUALIDADE RUM
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
] BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTACAD M]] Fﬁfﬁngspﬁm? g SEMAFORO ]| | CALGADA ! PASSEID s “g‘é‘gﬁno
| FOSTE DE ILUMIMAGAD H: <5m | (== reaca oe aovertencia | [THTHHT] LOMBADA m:l-i el GRAMA - ViA/ASFALTD
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

k. RUA FRANCISCO GALARDA

A Rua Francisco Galarda € uma via que conecta a Av. das Araucarias a regidao do
Passauina. A via possui 2 faixas para circulagdo de veiculos, sentido duplo de circulagdo, porém
nao possui faixa para estacionamento. Na via existe sinalizagao vertical e horizontal, além de postes

de iluminagdo em concreto e passeio em CBUQ.

FIGURA 12 - FOTOS DA RUA FRANCISCO GALARDA

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 21 - CARACTERISTICAS DA RUA FRANCISCO GALARDA

RUA FRANCISCO GALARDA
N LEI COMPLEMENTAR N"20/2020 COLETORA1
m VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 50 kmin
LARGURA DA VIA 16,00m
N° DE FAIKAS 02
P ASFALTO
QUALIDADE BOM
o T
QUALIDADE RUIM
PO BOCA DE LOBO
QUALIDADE sOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE s0M
- BOCA DE LOBG PLACA DE REGULAMENTAGAD [H]]] ottt SEMAFORD e s il
W—| FOSTE DE ILUMINAGAO H- < 5m ruaca e apvertencia [T LOMBATIA Eémﬁf%g“ﬁg;o GRAMA VIA/ ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

|. RUA LADISLAU GEMBAROSKI

A Rua Ladislau Gembaroski € uma de acesso ao Terminal Vila Angélica. A via possui
grandes declividades, possui 2 faixas para circulagédo de veiculos, sentido duplo de circulagao,
porém nao possui faixa para estacionamento no trecho analisado. Na via existe sinalizacao vertical

e horizontal, além de postes de iluminagdo em concreto.

FIGURA 13 - FOTOS DA RUA LADISLAU GEMBAROSKI
. — I

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 22 - CARACTERISTICAS DA RUA LADISLAU GEMBAROSKI

RUA LADISLAU GEMBAROSKI

LEI COMPLEMENTAR N*20/2020 ViA DE CONEXAD
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
LARGURA DA VIA 20,00m
N* DE FAIXAS 02
TIFO ASFALTO
QUALIDADE REGULAR
mPe REGULAMENTAGAO
QUALIDADE BOM
TIFO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIFO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOCA DE LOBD ® PLACA DE REGULAMENTAGAD I]]I[l R s ! SEMAFORO CALGADA | PASSEID i AL'::,R*E-M%LN‘ o
POSTE DE ILUMINAGAD H < 5m | s PLACA DE ADVERTENCIA M| LOWBADA Eg‘“ﬁfmgﬁﬂ” GRAMA - VIR ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

m.RUA FRANCISCO KNOPIK

Assim como a Rua Francisco Galarda, a Rua Francisco Knopik € uma via que conecta a
Av. das Araucarias a regidao do Passauna. A via possui 2 faixas para circulagéo de veiculos, sentido
duplo de circulagdo, poucos trechos com passeio adequado a pedestres. Apresenta ainda

sinalizagdo horizontal e vertical e postes em concreto.

FIGURA 14 - FOTOS DA RUA FRANCISCO KNOPIK

FONTE: AUTOR, 2024

56



TABELA 23 - CARACTERISTICAS DA RUA FRANCISCO KNOPIK

LEI COMPLEMENTAR N*20/2020

RUA FRANCISCO KNOPIK

COLETORA 2

VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA

50 ki

LARGURA DA VIA

16,00m

N" DE FAIXAS

ASFALTO

PLACAS DE ADVERTENCIA

BOCA DE LOBO

BOCA DE LOBO

PLACA DE REGULAMENTAGAD

(I

FAIXA DE PEDESTRES /
TRAVESSIA ELEVADA

SEMAFORD

CALCADA | PASSEIO

POSTE DE ILUMIMAGAD H: < 5m

PLACA DE ADVERTENCIA

I

LOMBADA

ESTACIOMAMENTO
EMWIA POBLICA

GRAMA

ALIMHAMENTD
FPREDIAL

WIA/ ASFALTO




STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

n. RUA FELIX TAMPLIM

A Rua Félix Tamplim também € uma via com duplo sentido de circulagao, apenas 4 quadras
de extensdo, apresenta 2 faixas para circulagdo de veiculos e ndo apresenta vagas de
estacionamento. Esta via foi recentemente recapeada e conta com placas de sinalizagéo horizontais

e verticais e iluminagcdo com postes em concreto.

FIGURA 15 - FOTOS DA RUA FELIX TAMPLIM

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 24 - ARACTERISTICAS DA RUA FELIX TAMPLIM

RUA FELIX TAMPLIM

LEI COMPLEMENTAR N'20/2020 LOCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
LARGURA DA ViA 16,00m
N* DE FAXAS 02
TIPC ASFALTO
QUALIDADE BOM
TP  OE REGULAMENTAGAD
BOM
BOCA DE LOBOD
BoM
POSTE ALTO
BOM
m BOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO um] Fﬁﬁwﬁﬁ'ﬂfgﬁgﬁ’ SEMAFORO CALCADA ! PASSEIQ NJL%EJ_NTO
B—| POSTE DE ILUMINAGAD H: < 5m | (== PLACA DE ADVERTEHNCIA |m LOMBADA ESTACIDNAMENTO GRAMA - VIA | ASFALTO
|

EMVIA PUBLICA
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

o. RUA LUIS WACHOWICZ

Assim como as demais vias analisadas, a Rua Luis Wachowicz € uma via de méo dupla, 2
faixas de circulagao e possui placas de sinalizagdo horizontais e verticais e iluminagao com postes

em concreto.

FIGURA 16 - FOTOS DA RUA LUIS WACHOWICZ

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 25 - CARACTERISTICAS DA RUA LUIS WACHOWICZ

RUA LUIS WACHOWICZ

LEI COMPLEMENTAR N20/2020 LOCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmfh
LARGURA DA VIA 16,00m
N° DE FAIXAS 0z
TIFO ASFALTO
QUALIDADE REGULAR

PLAC,

TIFO AS DE ADVERTENCIA
E DE REGULAMENTACAO

REGULAR

MEIA CANA

BOCA DE LOBG

ruaca v reoumenragio | [[[[I] | raxacerenestaee:

SEMAFORD

CALCADA | PASSEID

ALINHAMENTO
PREDIAL

POSTE DE ILUMBIAGAD H. < Sm

|
PLACA DE ADVERTENCIA m

LOMBADA

ESTACIONAMENTO
EM V1A PUBLICA

- VIA ! ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

p. RUA ANTONIO MARSZALEK

A Rua Antbnio Marszalek ¢ uma via local sem saida, com duplo sentido de circulacao,
apenas 1 quadra de extensao, apresenta 2 faixas para circulagao de veiculos e ndo apresenta vagas
de estacionamento. Esta via foi recentemente recapeada e conta com sinalizagéo horizontal e

iluminagéo com postes em concreto. O passeio esta fora dos padrbes de acessibilidade.

FIGURA 17 - FOTOS DA RUA ANTONIO MARSZALEK

TT——

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 26 - CARACTERISTICAS DA RUA ANTONIO MARSZALEK

RUA ANTONIO MARSZALEK
LEI COMPLEMENTAR N*20/2020 LOCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
LARGURA DA VIA 16,00m
N" DE FAIXAS 0z
TIPO ASFALTO
GUALIDADE REGULAR
o S
QUALIDADE BOM
TIFO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIFO POSTE ALTO
QUALIDADE EOM
I (=] BOGA DE LOBD ® PLAGA DE REGULAMENTAGAD [[[I]] A i SEMAFORD CALGADA | PASSEID M;'E‘:gim
¥ .
‘ B——| POSTE DE ILUMINAGAD H: < 5m | (== PLACA DE ADVERTEMCIA | m LOMBADA Fgmﬁfmaﬁg‘j GRAMA VIAT ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

q. RUA MONSENHOR JOSE NOCK

Assim como varias vias analisadas, a Rua Monsenhor José Nock é uma via de mao dupla,
2 faixas de circulagao e possui placas de sinalizagao horizontais e verticais e iluminagao com postes
em concreto. O passeio esta fora dos padroes de acessibilidade.

FIGURA 18 - FOTOS DA RUA MONSENHOR JOSE NOCK

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 27 - CARACTERISTICAS DA RUA MONSENHOR JOSE NOCK

RUA MONSENHOR JOSE NOCK
LEl COMPLEMENTAR N*20/2020 LoCAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmit
LARGURA DA VIA 16,00m
N’ DE FAIXAS 02
TIPD ASFALTO
QUALIDADE REGULAR
me Rmzmnfcm
QUALIDADE BOM
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPD POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
=R HOCA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO HI[I] ! SEMAFORO | CALGADA PASSEID R A PREDAL
B | POSTE DE LUMNAGAO H- < 5m | puaca o aovertenes  |[TITTTT] LOMBADA ol il B . GRAMA - V1A | ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

r. RUA JOSE LEAL DE OLIVEIRA

A Rua José Leal de Oliveira € uma via local, mao dupla, faixa de estacionamento préxima
a Escola Municipal Prefeito Aleixo Grebos. Esta via conta com placas de sinalizagao horizontais e

verticais e iluminagdo com postes em concreto.

FIGURA 19 - FOTOS DA RUA JOSE LEAL DE OLIVEIRA

=

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 28 - CARACTERISTICAS DA RUA JOSE LEAL DE OLIVEIRA

RUA JOSE LEAL DE OLIVEIRA

LEI COMPLEMENT AR N"20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 80 km/h
LARGURA DA VIA 16,00m
N* DE FAIXAS 02
TIPO ASFALTO
QUALIDADE BoM
nPo nssumuua;rru:cﬂo
QUALIDADE BOM
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
PO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOCA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTAGAC E[ﬂ] F%Egg:ﬁg‘:gﬁ ! SEMAFDRO L CALCADA { PASSEID - i ‘: M&Emgf\?m
POSTE DE ILUMINAGAD H: < 5m PLACA DE ATVERTENGIA I| | I I I I I | | OMBADA EE:‘“&'EE%ELO GRAMA - VIA [ ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

s. RUA JOSE MARQUES

A Rua José Marqués € uma via local, com duplo sentido de circulagéo, apenas 2 quadras
de extensdo, apresenta 2 faixas para circulagdo de veiculos e ndo apresenta vagas de
estacionamento. Esta via conta com sinalizagao horizontal e iluminagdo com postes em concreto.

O passeio esta fora dos padrdes de acessibilidade.

FIGURA 20 - FOTOS DA RUA JOSE MARQUES

T

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 29 - CARACTERISTICAS DA RUA JOSE MARQUES

RUA JOSE MARQUES
LEI COMPLEMENTAR N°20/2020 LocaL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
LARGURA DA VIA 16,00m
N" DE FAIXAS @2
TIPO ASFALTO
QUALIDADE BOM
e Ricumofcm
QUALIDADE BOM
PO BOCA DE LOBO
QUALIDADE RUIM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
T
BOGA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAD [Im:l FAIRADE FEOESTRCS | SEMAFCRO CALGADA | PASSEID R e ol
POSTE DE ILUMMAGAD H: < Sm | /s FLACA DE ADVERTENCIA |m LOMBADA Eﬁl"‘&?%aﬁ;ﬁo GRAMA - VIA / ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

t. RUA SEBASTIAO RODRIGUES DE SOUZA

A Rua Sebastidao Rodrigues de Souza também € uma via local, com duplo sentido de
circulagao, apenas 2 quadras de extensao, apresenta 2 faixas para circulagdo de veiculos e nao
apresenta vagas de estacionamento. Esta via conta com sinalizag&do horizontal e iluminagdo com

postes em concreto. O passeio esta fora dos padrdes de acessibilidade.

FIGURA 21 - FOTOS DA RUA SEBASTIAO RODRIGUES DE SOUZA

"

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 30 - CARACTERISTICAS DA RUA SEBASTIAO RODRIGUES DE SOUZA

RUA SEBASTIAO RODRIGUES DE SOUZA

LEI COMPLEMENTAR N°20/2020 LocAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 40 kmih
LARGURA DA VIA 16,00m
N’ DE FAIXAS 0z
PO ASFALTO
QUALIDADE BOM
sy REGULAMENTAGAD
QUALIDADE REGULAR
PO MEIA CANA
QUALIDADE RUIM
TPo POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOCA DE LOBO PLAGA DE REGULAMENTAGAD [ﬂ]ﬂ HARAOE FERRITESS ! SEMAEORD CALGADA | PASSEIO WLl A

POSTE DE ILUMINAGAC H <5m

PLACA DE ADVERTENCIA

N

LOMBADHA

ESTACIDNAMENTD
EMVIA PUBLICA

GRAMA

- VA | ASFALTO

L
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

u. RUA JOSE VISCKI

A Rua José Viscki € uma via local que funciona como uma alga na Av. das Araucarias. Esta
via foi recentemente recapeada e conta com placas de sinalizagdo horizontais e verticais e

iluminagéo com postes em concreto. O passeio esta fora dos padrbes de acessibilidade.

FIGURA 22 - FOTOS DA RUA JOSE VISCKI

Il

il

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 31 - CARACTERISTICAS DA RUA JOSE VISCKI

LE| COMPLEMENTAR N"20/2020 LOCAL
VELC MAXIMA F 40 km/h
LARGURA DA VIA 12,00m
N° DE FAIXAS oz
PO ASFALTO
QUALIDADE BOM
)
QUALIDADE =
TP BOCA DE LOBO
QUALIDADE B0M
PO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
| BOCA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTAGAC [H]]] F%ﬁ,gg;igfgﬁgﬁ" SEMAFORO [ CALCADA | PASSEID ALIESEA?,'E:_J e
B— POSTE DE ILUMINAGAO H- < 5m PLACA DF ADVERTENCIA I.u.l.uu LOMBADA timcﬂ'ﬂ,mﬁg;u GRAMA VIA | ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

v. RUA DOUTOR VALERIO SOBANIA

A Rua Dr. Valério Sobania também é uma via que conecta a Av. das Araucarias a regiao
do Passauna. A via possui 2 faixas para circulagao de veiculos, sentido duplo de circulagéo, porém
nao possui faixa para estacionamento. Na via existe sinalizagao vertical e horizontal, além de postes

de iluminagdo em concreto.

FIGURA 23 - FOTOS DA RUA DOUTOR VALERIO SOBANIA

e - i
: S \ | .I.'

LN
|

<
i

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 32 - CARACTERISTICAS DA RUA DOUTOR VALERIO SOBANIA

RUA DOUTOR VALERIO SOBANIA

LEI COMFLEMENT AR N°20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 60 kmin
LARGURA DA VIA 16,00m
N* DE FAIXAS 02
TIPO ASFALTO
QUALIDADE REGULAR
o e
QUALIDADE RUM
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TiFO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
|| BOCA DE LOBO PLACA DE REGULAMENTACAQ [mn F%’r‘g&ﬁgﬁ;ﬁi’ SEMAFORO CALGADA / PASSEIQ "'—'gg?gﬁfm
B—| FOSTE DE LUMINAGAD H: < 5m rLacaceapvertencia ([T LOMBACA - Higtes S GRAMA VIR [ ASFALTO
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

w. RUA PRESIDENTE CASTELO BRANCO

A Rua Presidente Castelo Branco € uma via com 2 faixas para circulagao de veiculos,
sentido duplo de circulagdo, porém nao possui faixa para estacionamento. Na via existe sinalizagao

vertical e horizontal, além de postes de iluminagdo em concreto.

FIGURA 24 - FOTOS DA RUA PRESIDENTE CASTELO BRANCO

_— i

FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 33 - CARACTERISTICAS DA RUA PRESIDENTE CASTELO BRANCO

RUA PRESIDENTE CASTELO BRANCO

LE| COMPLEMENTAR N°20/2020 ARTERIAL
VELOCIDADE MAXIMA PERMITIDA 60 kmih
LARGURA DA VIA 20,00m
N° DE FAIXAS 02
TIPO ASFALTO
QUALIDADE REGULAR
QUALIDADE BOM
TIPO BOCA DE LOBO
QUALIDADE BOM
TIPO POSTE ALTO
QUALIDADE BOM
BOGA DE LOBO ® PLACA DE REGULAMENTAGAO [[[I]] i SEMAFORO | CALGADA! PASSEIQ . A REDIAL ‘
L 4 : 2 . 4
POSTE DE ILUMINAGAC H. < 5m J — PLAGA DE ADVERTENCIA I LOMEADA Eg;"‘ﬂ?sag‘fg;o GRAMA - WIA | ASFALTO ‘
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2.2 CAPACIDADE VIARIA E NIiVEL DE SERVIGCO

O objetivo da determinagéo da capacidade de uma via € quantificar o seu grau de
suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e previstos, permitindo a analise
técnica e econbmica de medidas que assegurem o escoamento daqueles volumes em condi¢des
aceitaveis. Ela é expressa pelo numero maximo de veiculos que pode passar por uma determinada
faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob as condigdes
existentes da via e do transito (DNIT, 2006).

Ainda segundo o DNIT, a capacidade por si sé ndo traduz plenamente as condi¢des de
utilizagdo da via pelos usuarios, pois ela se refere tdo somente ao nimero de veiculos que podem
circular e ao intervalo de tempo dessa circulagao. Outros fatores de utilizagao, tais como: velocidade
e tempo de percurso, facilidade de manobras, seguranga, conforto, custos de operagéo etc. ndao

sdo considerados na determinacdo da capacidade.

Para vias e cruzamentos de fluxo continuo a capacidade é dada em veiculos por hora e
para vias e cruzamento de fluxo descontinuo por semaforo, € dado em veiculos por hora no tempo
de verde efetivo, ou seja, a capacidade da via descontinua por semaforo € determinada pelo tempo

de verde efetivo oferecido pelo semaforo.

No caso de fluxo continuo, as condicbes que normalmente interferem no valor da
capacidade sao o alinhamento, a declividade, a velocidade, a densidade do trafego, o tipo de veiculo

dentre outros.

Para fluxo descontinuo por semaforo além das mesmas influéncias do fluxo continuo,
surgem outras, mais ligadas as interse¢bes, como movimentos de conversdes e presenga de

veiculos estacionados.

Além disso, para que fosse possivel a determinacdo da capacidade viaria e dos niveis de
servico, fez-se necessario determinar as horas de pico do trafego das vias selecionadas dentro da
Area de Influéncia Direta (AID) através das contagens dos volumes de trafego, melhor descrito no
item 2.3 VOLUMES DE TRAFEGO, do levantamento das configuracdes geométricas das vias,
descrito no item 2.5 CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS VIAS e a determinagdo de todos os
fatores necessarios que contribuem para o calculo da capacidade viaria. Estas caracteristicas
determinam todos os fatores de reducéo de capacidade, a capacidade das aproximacgdes e 0s niveis

de servigo atuais.

Para a definicao das vias de acesso e intersec¢des levou-se em consideracao a relevancia
das vias dentro do sistema viario urbano, juntamente com os principais cruzamentos de acesso ao

novo equipamento.
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Desta forma, para a analise capacidade viaria e nivel de servigo foram definidas seguintes

intersecoes:

Intersecgao 01
¢ Avenida das Araucarias;

e Travessa Thomaz Coelho.

Intersegéao 02
e Rua Luiz Francheschi;

¢ Rua Analia Gomes Merhy.

Intersecao 03
e Rua Luiz Francheschi;

¢ Rua Ladislau Gembaroski.

O mapa a seguir apresenta as 03 intersecdes analisadas da Area de Influéncia Direta (AID).
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MAPA 3 - INTERSEGOES ANALISADAS

LEGENDA
- Area Diretamente Afetada (ADA)

|| Areade Influéncia Direta (AID)

| Area de Influéncia Ampliada (AIA)

| Intersegbes Analisadas

UNIFACEAR Centro Universitario - Unidade Araucaria

Av. das Araucarias, 3803 - Thomaz Coelho - Araucaria / PR

INTERSEGGES ANALISADAS
Escala: 1/10.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucéria | Elaborado pelo Autor
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

As tabelas a seguir, apresentam os niveis de servigo das vias selecionadas, considerando
0s maiores numeros de veiculos nas contagens de volumes de trafego de cada intersegéo, entre os
horarios e dias levantados, apresentadas no Item 2.3 VOLUMES DE TRAFEGO.
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TABELA 34 - NiVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 01

INTERSECAQ

01

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS

LARGURA

MAD DUPLA

SEMAFORIZADO

TEMPO DE VERDE

TEMPO TOTAL DE CICLO

VOLUNE TOTAL DE VEICULOS

VOLUME EQUIVALENTE DE VEICLLOS

VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE

VOLUNE DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A DIREITA

VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A ESQUERDA

(m

vd
is)

(s}
Vit
(veih)
Veq

(UCPh)

VF
(UCRR

VD

(LCPH)

VE
uCPm)

807

754

NiVEL DE SERVIGO
1 AVENIDA DAS ARAUCARIAS
2 TRAVESSA THOMAZ COELHO

15
13

SENTIDOS

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

VOLUME DE SERVICO

FATOR DE DECLVIDADE
IMCLINAGAQ

FATOR DE LOCAL ZAGAD
LOCALIZACAD

FATOR DE ESTACIONAMENTO

FATOR DE EQUIVALENCIA

FATOR DE CONVERSAD

FATOR DE PARADA DE OMIBUS

FRODUTO DOS FATORES

FATOR DE PARADA DE INTERSECAD
FLUXO DE SATURAGAC DA APROXIMACAD
NUMERG DE VEICULDS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAD
COEFICIEMTE DE INTERSEGAD HNA APROXIMACAD
COEFICIENTE TOTAL

FATOR DE SEMAFORD

fest
feg
feonv
fon
f resuft
fint
Si

vi

=

Z

1
3.675,00

1,00
0,00%
1,20
BOA

1,00
0,98
1,00
118
0,82
4337

807

2
1.900,00

1,00

0,00%
1,20
BOA

1,15
0,80

1,10
0.78
2.090
13
0,01
0,01

CAPACIDADE DA VIA

FLUXO DE SATURAGAD DA VIA s 4337 2.090

GAPACIDADE VIARIA veith 3.556 1.630

VOLUME { GAPACIDADE 0,23 0,01
M BE Taeacr it NS = 0,53 NS = 0,53

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 35 - NiVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 02

NiVEL DE SERVIGO

INTERSECAO

02

SENTIDOS

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS

LARGURA

MAD DUPLA

SEMAFOREADO

TEMFO DE VERDE

TEMPOTOTAL DE CICLO

VOLUME TOTAL DE VEICULOS

VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS

VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE

VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM COMVERSAO A DIREITA

VOLUNME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A ESQUERDA

{mp

Vd
1s)

c
i3
Vit
[veim)
Veq

(LRI

VF

{UCEh

VD
(LGP

VE
[UCPR)

NAO

458

425

4,50

NAO

15

24

RUA LUIZ FRANCHESCHI

RUA ANALIA GOMES MERHI

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS

VOLUME DE SERVICO

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

FATOR DE DECLMIDADE fdec 1,00 1,15
INCLINAGAD i 0,00% -5,00%
FATOR DE LOCALEACAD floc 1,20 1,20
LOCALIZAGAD loc BOA BOA
FATOR DE ESTACIONAMENTO fest - .
FATOR DE EQUIVALENCIA feq 0,96 1,00
FATOR DE CONVERSAD feonv 0,97 0,80
FATOR DE PARADA DE OMIBUS fon 0,98 -
PRODUTO DOS FATORES fresult 1,10 1,10
FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO fint 0,83 0,78
FLUXD DE SATURACAC DA APRDXIMAGAD Si 2.035 2475
MUBMER® DE VEICULDS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAD Vi 458,00 39,00
COEFICIENTE DE INTERSECAC NA APROXIMAGAD Yi 0,23 0,02
COEFICIENTE TOTAL Y 0,23 0,02
FATOR DE SEMAFORO i & &
FLUXD DE SATURAGAD DA VIA 5 2.035 2475
CAPACIDADE VIARIA veirh 1.689 1.931
VOLUME J CAPACIDADE 0,26 0,02
NS5 =0,53 NS5 =0,53

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 36 - NiVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 03

NIVEL DE SERVIGO

INTERSECAO

03

SENTIDOS

DADOS DE CONTAGEM /| GEOMETRIA DAS VIAS

LARGLRA
WA DUPLA

SEMAFORIZADO

TEMPO DE VERDE

TEMPO TOTAL DE CICLO
VOLLIME TOTAL DE VEICULDS

VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS

VOLUME DE VEIGULDS QUE SEGUEM EM FREMTE

VOLUME DE VEICULDS QUE FAZEM CONVERSAD A DIREITA

VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAC A ESQUERDA

(m)

Vd
(5}

(s}
vt
{wetih)
Veq

(LICPh)

VF
(LGP

VD
ucem)

VE
(LCRR)

7,00

NAO
NAO

248

249

19

212

18

124
130

124

RUA LADISLAU GEMBAROSKI - SENTIDO BAIRRO
RUA LUIZ FRANCHESCHI

RUA LADISLAU GEMBAROSKI - SENTIDO VILA ANGELICA

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

VOLUME DE SERMIGO

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

FATOR DE DECLNVIDADE fdec 1,09 1,00 1,00
IMCLIMAGAD i -3,00% 0,00% 0,00%
FATOR DE LOCALIZACAD floc 1,20 1,20 1,20
LOCALIZACAC loc BOA BOA BOA
FATOR DE ESTACIONAMENTO fest = " i
FATOR DE EQUIVALENCIA feg 1,00 0,95 1,26
FATOR DE CONVERSAQ fconv 0,81 0,99 0,76
FATOR DE PARADA DE OMBUS fon - - -
PRODUTO DOS FATORES f resuit 1,06 1,13 115
FATOR DE PARADA DE INTERSECAD fint 0,79 0,79 0,78
FLUXO DE SATURAGAD DA APROXIMACAD Si 3.896 2.204 2185
NUBERC DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAD vi 249 130 23
COEFICIENTE DE INTERSEGAC NA APROXIMAGAD i 0.06 0,06 0,01
COEFICIENTE TOTAL Y 0,06 0,06 0,01
FATOR DE SEMAFORO zZ - - -
FLUXO DE SATURAGAD DA WA s 3.896 2.204 2.185
CAPACIDADE VIARIA veith 3.078 1.741 1.704
VOLLME | CAPACIDADE 0,08 0,07 0,02
N§ =053 |[NS=053 |NS=053

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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A partir dos dados da capacidade viaria, do nivel de servico e das observagbes em campo,
foi possivel avaliar o cenario atual das vias principais da AID em estudo, ja considerando a
implantacao da UNIFACEAR.

Conforme apresentado na tabela da Interse¢ao 01 (Av. das Araucarias com a Tv Thomaz
Coelho) considerando o volume total de veiculos de 809 veiculos/hora na Av. das Araucarias; 15
veiculos/hora na Travessa Thomaz Coelho no horario de pico do periodo do inicio da noite; e
considerando os fatores que afetam o fluxo de trafego, chega-se a capacidade viaria da Avenida
das Araucarias de 3.556 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Ja a capacidade da
Travessa Thomaz Coelho é de 1.630 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Esses
resultados apontam que apesar da Av. das Araucarias ter um consideravel volume de veiculos que
trafegam, a via apresenta fluidez no transito por conta da largura da faixa de circulagao de veiculos.

Ja a Travessa Thomaz Coelho apresenta-se como uma via calma, com baixos volumes de veiculos.

Por sua vez, a tabela da Interse¢ao 02 (Rua Luiz Francheschi com a Rua Analia Gomes
Merhy) considerando o volume total de veiculos de 440 veiculos/hora na Rua Luiz Francheschi; 39
veiculos/hora na Rua Analia Gomes Merhy; no horario de pico do periodo do inicio da noite, chega-
se a capacidade viaria de 1.689 veiculos/hora na Rua Luiz Francheschi, indicando nivel de servigo
A+; 1.931 veiculos/hora na Rua Analia Gomes Merhy, com o nivel de servigo A+. Os indices de
nivel de servico da Rua Luiz Francheschi indicam um baixo volume de veiculos por hora, e a
capacidade viaria é reduzida devido a existéncia de faixas de estacionamento em ambos os lados
da via no trecho analisado (préximo ao acesso de pedestres e veiculos da UNIFACEAR). Ja a Rua

Analia Gomes Merhy apresenta-se como uma via calma, com baixos volumes de veiculos.

Por fim, a tabela da Intersec¢ao 03 (Rua Ladislau Gembaroski com a Rua Luiz Francheschi)
considerando o volume total de veiculos de 248 veiculos/hora na Rua Ladislau Gembaroski sentido
bairro; 124 veiculos/hora na Rua Luiz Francheschi e; 29 veiculos/hora na Rua Ladislau Gembaroski
sentido Terminal Vila Angélica, no horario de pico do periodo do inicio da noite; e considerando os
fatores que afetam o fluxo de trafego, chega-se a capacidade viaria de 3.078 veiculos/hora na Rua
Ladislau Gembaroski sentido bairro, indicando nivel de servigo A+; 1.741 veiculos/hora na Rua Luiz
Francheschi, indicando nivel de servico A+ e; por ultimo 1.704 veiculos/hora na Rua Ladislau
Gembaroski sentido Terminal Vila Angélica, indicando nivel de servico A+. Esses resultados
demonstram que a Rua Ladislau Gembaroski em ambos os sentidos e a Rua Luiz Francheschi

apresentam baixos volumes e densidades de veiculos e boa fluidez.
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2.3 VOLUMES DE TRAFEGO

Para a analise dos Volumes de Trafego das ruas do entorno da UNIFACEAR, foram
considerados 3 intersegcbes, conforme ja apresentadas, definidas apds a visita em campo, que
determinam a quantidade, a dire¢do e a composigao do fluxo de veiculos que impactam diretamente

nas vias do sistema viario que acessam ao equipamento, sendo eles:

¢ |Intersecdo 01: Avenida das Araucarias x Travessa Thomaz Coelho;
¢ Intersegédo 02: Rua Analia Gomes Merhy x Rua Luiz Francheschi;

¢ Intersecdo 03: Rua Luiz Francheschi x Rua Ladislau Gembaroski

As tabelas a seguir, apresentam os volumes classificados de trafego na hora pico, foram
realizadas contagens de trafego direcional e seletiva, em intervalos de 15 minutos, no periodo da

noite (18:30 as 19:30 e 21:00 as 22:00), entre terca-feira e quinta-feira de cada intersecao.
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TABELA 37 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 01

VOLUME DE TRAFEGO

0511724

TERGCA-FEIRA

PERIODO,

NOITE

HORA.

18:30

21:00

19:30

22:00

INTERSECCAC!

01 AVENIDA DAS ARAUCARIAS X
TRAVESSA THOMAZ COELHO

HORA

18:30 - 18:45

18:45 - 19:00

19:00 - 19:18

19:15 - 1330

TOTAL

CONTAGEM

ABEOLUTD

EGUNALENDIA

ABEOLUTO

EUNALENZIA

ABSOLUTE

ECUnALENGIA

ABEOLUTD.

EGUNALENCIA

SENTIDO 1A

MO

%9 3 6 1024 3

i s I L |

138 2 5 12 24 2

1.2 9 2T 8 O

44 0 3 10 2T D

44 0 5 B 9 0

2 0.9 90| 26 4

kAR {- <A R |

SENTIDO 18
aN | wo
0| @
oo o
o: |1 | @
g2 B
04 o
o o 0
6|lo o
b0 0

0|2
0| &
0|7
0|7
o 2
0 2
0|2
0|2

SENTIDO 28

| VE | co | On ) w0

182

182

159

159

161

134

134

TOTAL POR MODAIS

10 24
23 8
13 s
29 8
0 2
23 8
10 26
23 i

E 47
1 47
z 37
o a7
o £
] M
4 20
1 20

TOTAL
EQUIVALENTE

229

210

198

183

21:00 - 21:15

21:18 - 21:30

21:30 - 21:45

27:45 - 1200

AREOLUTD

EUNALENTA

ABEOLUTS

EouraLENCIA

ansaLUTD:

EGUIVALENTIA

48 © 2 W W D

48 0 4 23 5 0

6. 0 2 T W4 0

6 0 4 168 5 0

65 4 2| &8 |9

oo 1
000 0
o0 O
00 0
o 0 0O
0|0 | o
(% Q

0|1
o n
o7
o 17
0|9
0|5
0|0

0 16
23 5
7 16
16 5
a B
16 3
5 0

o a1
o 31
v 5
]

1 25
o 25
o 4

NOITE 18:30 - 19:30
Agsoluto
TOTAIS
EQUIMALENTE
VOLUME DE VEICUL.CS QUE BEGUEW EM FRENTE EQUIVALENTE
WOLUME DE VEIGULDS QUE FAZEM DORVEREAD ADIREITA EQUIVALENTE
VOLLIVE DE VEICULDS GUE FAZEM CONVEREAD A ESGUERDA EQUIVALENTE

80

108
393

119

2

TOTAL POR MODAIS

B0G 15
807 13
754 -
53 13

ABSOLUTO
TOTAIG
EQUIMALENTE
WOLUME [E VEICILOS QUE SEGLIEW EM FRENTE EQUIVALENTE
WOLUME DE VEICULDS QUE FAZEMCONYERSAD ADIRETA EQUIVALENTE
VOLUVE DE VEICLLOS QLE FAZEM CONVERSAO A ESOUERDA EQUIMALENTE

TOTAL POR MO

340 42
353 40
334 -

19 40

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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DIA:

07111724

QUINTA-FEIRA

PERIODO:

TABELA 38 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 02

NOITE

VOLUME DE TRAFEGO

18:30

19:30

22:00

02

MTERSECCAC

RUA LUIZ FRANCHESCHI X
RUA ANALIA GOMES MERHI

1830 - 18:45

18:45 - 13:00

19:00 - 19:15

19:18 - 19:30

CONTAGEM

EUVALENCIA

AESOLITD

EOUNALENCIE

AES0LUTD

EQUMALENCIA

AEBOLITD

EQUMALENELL

63

&3

a1

41

by

SENTIDO 14

MO | BC

a 4 7 1 [ B S
TR - B [
T TSRS S |-

SENTIDD1B

M | ON | MO

211 F
1|3 8
R S
05| 2
A b
0|3 0
o7 o

VE

g|s 0o
66 0
B (5 O
2|4 0
2|4 o
3 1 o
3l a

SENTIDG 1€

T
CM | ON | MO

0 0 0
o|e 0
0 |
-
2,0 0
(0 0
D/ 0o 0

SENTIOG 10

CW ON | MO | BC

o e &
L R R
oo
L B -
D ® & D
o9 o 6
LR T A

SENTIDG 2B

VE CM| ON| B0

TOTAL POR MODAIS

e e o a 8 85 o L 18 3
(|9 07 136 3 1 4 8
LR RO TR . 136 3 2 9 a
[V] 1 o 0 1w 114 1 a 10 6
¢ |2 0 0 17 114 1 a 22 2
e|loc o 0o 7 7 a a L3 4
o, 000 0 7 fird a o 14 1

0 33 113

1 7

o 27 153

497

o 34

o 34 130

[ 0

] a 92

21:00 - 21218

2118 - 21:30

21530 - 2145

21:48 - 22:00

EQUILERGIA

2ES0LUTD

EUNLENCIA

AESOLUTO

EQUMALENGIA

g0 o a0 o 3
[ 1 1 1 o 1
B |2 | e

#

ki R e

0 0 0
1 3 4
v Bt L
R R |
¢l 0 0
01 4

Bl o
alo o
|0 D
10 @
1|0 o
§(a | m

0 0o 0
0|0 0
ol G
o|a 0
o/ 0 0
o|lae 0

0 o a2 L+
o o @ o
R - S TR
oo 0|
0 0 0 1
0 0 @ o

&([f & o8 o (i} 0 o o

o0 0 0 & il a 2 4 5

o0 o 0 € T a 4 ] 1

(00 08 53 2 a 2 a

¢ 0 0 0O 8 53 4 a 4 1

o8 0| F 50 2 a 2 L
1]

TOTAS

VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEMEM FRENTE

VOLUME DE VEICULDE QUE FAZEM CONVERSAD A DIREITA

VOLUME DE VEICULDS QUE FAZEM CONVERSAD A ESOLERDA

o 22 58
] 26
o 26 92
260

o 16
o 16 62
0 53

57

ABSDLUTD 440

EQUIVALENTE 458 39
EQUNALENTE 425 =
EQUNALENTE 18 15
EQUNALENTE 15 24

TOTAL

2

POR MODAIS

TOTHS

VOLUME DE VEICULOS QUE BEGUEMEM FRENTE

WOLUME DE VEICUL0S QUE FATEM CONVERSAD A DIRETA

VOLUME DE VEICULCS QUE FAZEM CONVERSAC A ESOUERDA,

ABSOLUTD 240 30
EQUNVALENTE 239 30
EQUNALENTE 221 -
EQUNALENTE 16 23
EQUNALENTE 2 7

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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Dis

06/11/24

QUARTA-FEIRA

PERIODO

TABELA 39 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 03

NOITE

VOLUME DE TRAFEGO

18:30

21:00

19:30

22:00

03

INTERSECCAG,

RUALUIZ FRANCHESCHI X
RUA LADISLAU GEMBAROSKI

18:30 - 18:45

18:45 < 12000

19:00 - 19015

19:15 - 19030

SENTIDO 1A
CONT;
oM | ON
ABEOLLTO 4 6 ¢ 0 O

EQUIVALENCIA £ 9 0 A &

ABSALTD E || x| 2
ECUNALENGIA e S B R S L
ABSOLUTD X0 @ 0] A

ECLIVALENCIA 200, G 01
ABIOLLTO - SR I G R

ECLinALENGIA 50 B R

43

v

27

SENTIDO 1B

0N MO

2 B 12
g i g
33
00 e
il 12 |l
2. b 2
i I T
0 2 1

SENTIDO 1C

oM {N Mo

24

2

21

22

g o o
- A I
AL
i -
Do 0
Al R
[ |
g 0 0

SENTIDO 34

M| 0N uDin‘_

SENTIDD 3B

CM | ON| Mo

TOTAL POR MCDAIS

T
a-1% 7
2 & 9§
4 14 3
1| 4|2
=2
1| 8| %
- Bl A

TOTAL
EQUIVALENTE

21:00 -21:15

21:15 - 21530

21:30 -21:45

21:45 . 22:00

#RSOLLTO S e |
ECLTALENCIA - DA ==
ABSOLLTD 00| 2|48
ECLiivALENCIA L ARRE-ER T2 i
ABSOLUTO |0 0o 2 0
ECUIALENCIA 6 0 0 &5 O

ABSOLTO 1 0 0o 0 0

EQuUALENGIA 1 % & 9| @

- T i I -
R A
D22
LIRS
| |
Ve G
o £ @
g, | % e

22

22

23

23

0| &
) |
a o 0
o 0 0
o 0 0
a 0 0
a o o
a o o

1| (%
an & iR
Bo&|B
& 8 0
o3
B ]
1) 8|3
C3E e il

M
202

TOTHS

VOLUME DE VEICLAOS QUE SEQUEMEM FRENTE
WOLUNE DE VEICULDS QUE FAZEM CONVERSAD A DIREITA

VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAQ A ESQUERDSA

EQUIVALENTE

EQUINALENTE

EGUNALENTE

1 2

TOTAL POR'M
248 124 )
249 130 2

19 124 .

TOTME

WOLUME DE VEICULOE QUE SEGUEMEM FRENTE

WOLUNE DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERARD A DIRETA

VOLUME DE VEISULOS QUE FAZEM CONVERSAD A ESOUERDA

EQUVALENTE

EQUIVALENTE

EQUMALENTE

EQUIVALENTE

] a0 2
19 BY -

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024

89



A partir dos dados coletados do volume de trafego das 03 interseg¢des foi possivel avaliar

o fluxo de veiculos atual das vias principais da AID.

Conforme apresentado na tabela da Interse¢ao 01 (Avenida das Araucarias x Travessa
Thomaz Coelho), observa-se que o maior volume de trafego ocorre durante o periodo do inicio da
noite, entre as 18h30 e 19h30, destacando-se um fluxo significativo de 757 carros que seguem pela

Av. das Araucarias em dire¢ao ao Terminal do Vila Angélica.

Por sua vez, a tabela da Interse¢ao 02 (Rua Analia Gomes Merhy x Rua Luiz Francheschi),
observa-se que o0 maior volume de trafego também ocorre durante o periodo do inicio da noite, entre

as 18h30 e 19h30, atingindo um valor absoluto de 479 veiculos por hora.

Ja na tabela da Interse¢dao 03 (Rua Luiz Francheschi x Rua Ladislau Gembaroski),
observa-se que o maior volume de trafego também ocorre durante o periodo do inicio da noite, entre
as 18h30 e 19h30, atingindo um valor absoluto de 401 veiculos por hora. Dentre esses, destaca-se
um fluxo significativo de 201 carros no sentido 1B (carros que saem da Rua Ladislau Gembaroski e

viram na Rua Luiz Francheschi) durante o intervalo das 18h30 e 19h30.

2.4 OFERTA DE SERVICOS DE TRANSPORTE COLETIVO

A regiao do entorno da UNIFACEAR é atendida por 09 linhas de 6nibus municipais e 03
linhas de 6nibus metropolitanos. Essas linhas operam em ambos os sentidos e tém capacidade
de atender a populagéo de todos os pontos da cidade, interligando-se aos Terminais Central e Vila

Angélica, além de outras conexdes com Curitiba, Campo Largo e Fazenda Rio Grande.

LINHAS MUNICIPAIS
e Linhao 01
e Linhdo 02
e Horténcia/Angélica
¢ Arvoredo/Angélica
e Califérnia/CSU
e Califérnia/Vital Brasil
o |pés/Jatoba
e Linha4

e Thomaz Coelho
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LINHAS METROPOLITANAS
e Araucaria/Capao Raso
e Araucaria/Guadalupe

e Araucaria/Portao

A regiao do entorno da UNIFACEAR ¢é bem atendida por pontos de 6nibus, sendo 05
abrigos de passageiros na AlD, além do terminal Vila Angélica. Ha um ponto de parada de taxi,
préximo ao Terminal Vila Angélica. O mapa a seguir apresenta as linhas, itinerarios e pontos de

onibus e taxi na Area de Influéncia Direta (AID).
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MAPA 4 - TRANSPORTE PUBLICO

TRANSPORTE PUBLICO

LINHAS MUNICIPAIS

Linhdo 01

Linhdo 02

Horténcia / Angélica
Manoel Ribas / Angélica
Arvoredo / Angélica
Califérnia / CSU
Califérnia / Vital Brasil
IPES / JatODd e
Alvorada / ANQEIICE m———
Linha 4

Thomaz Coelho
ALSCO -

Cassol

LINHAS METROPOLITANAS

Araucaria / Portdo « =« = =« =
Araucaria / Capdo Raso
Araucaria / Guadalupe m = = = = == =

PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

Pontos de Onibus - 05

Pontos de Taxi- 01 &9

SRR
Ui

Terminal do Vila Angélica T

LEGENDA
[] Area Diretamente Afetada (ADA)

. Area de Influéncia Direta (AID) UNIFACEAR Centro Universitario - Unidade Araucaria

Av. das Araucarias, 3803 - Thomaz Coelho - Araucaria / PR

TRANSPORTE COLETIVO
Escala: 1/5.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucaria | Elaborado pelo Autor

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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Para a analise das condi¢des dos servigos de transporte coletivo, foram considerados 04
pontos de 6nibus. O Ponto 01 e Ponto 02 estao localizados na Av. das Araucarias, a uma distancia
de 10 metros e 40 metros, respectivamente, do acesso de pedestres da UNIFACEAR, atendendo
as linhas municipais e metropolitanas que vdo em ambos os sentidos. Os Pontos 03 e 04 estdo
localizados na Rua Luiz Francheschi, a 20 metros e 60 metros, respectivamente, do acesso de
pedestres a UNIFACEAR, e sao atendidos pelas linhas municipais em ambos os sentidos.

FIGURA 25 - PONTOS 01 E 02 - AV. DAS ARAUCARIAS

: l RN WS

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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FIGURA 26 - FOTOS DO PONTO 01 - AV. DAS ARAUCARIAS - SENTIDO TERMINAL CENTRAL

'-——— -

FONTE: AUTOR, 2024

FIGURA 27 - FOTOS DO PONTO 02 - AV. DAS ARAUCARIAS - SENTIDO TERMINAL VILAANGELICA

i | uﬁ L R
S

nn"ii'-‘-”i'_ull‘!!!Illllllllﬂl !llllllllllllllJlli

FONTE: AUTOR, 2024
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FIGURA 28 - PONTO 03 E 04 - RUA LUIZ FRANCHESCHI

‘UNIFAGEAR

e

FONTE: AUTOR, 2024
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FIGURA 30 - FOTOS DO PONTO 04 - RUA LUIZ FRANCHESCHI - SENTIDO TERMINAL VILA ANGELICA

e

FONTE: AUTOR, 2024

As tabelas a seguir apresentam as contagens de embarque e desembarque, horarios e
pesquisa visual de carregamento dos pontos em analise. As coletas de dados foram realizadas nos
dias 05, 06 e 07 de novembro de 2024, nos horarios de pico (18:30 as 19:30 e 21:00 as 22:00).
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TABELA 40 - PONTO 01 - AV. DAS ARAUCARIAS - SENTIDO TERMINAL CENTRAL

DIA

05/11/24

TERCA-FEIRA

PERIODO:

TRANSPORTE COLETIVO
18:30 19:30
NOITE HORA PONTO 01
21:00 22:00

INTERSECAO:

AVENIDA DAS ARAUCARIAS
(Sentido Terminal Central)

LINHA

PERIODO

HORARIOD

CARREGAMENTO EMBARQUE

DESEMBARQUE

MEDIO MEDIO D4
ARVOREDO / ANGELICA NOITE
21:24 o047 209 BAIXO BAIXD BAIXO 1 2 o 1 o ua
18:37 1501 ALTD MIDIO o 1 | 02
LINHAO 01 NOITE
21:26 2150 BAIXO BAD ] 0 0 02
18:48 1910 19:27 BAIO MEDIO BAIXO 0 1 0 [ 0 03
LINHAO 02 NOITE
2133 2158 BAIXO BAIXD 14 3 0 02
18:37 18:45 19:03 ALTO BADD ALTO 0 0 0 o 1 03
CALIFORNIA / CSU NOITE
2128 2158 2.0 BAIXO BADID BAIXO B [ 1 [ o 03
18:31 IRSS 1918 MEDIO MEDID BAIXO 3 1 o o o 03
IPES | JATOBA NOITE
2mu 2135 2156 RAIXD RAIXO RAIND B o 1 o o 03
18:45 1852 18:00 19:06 BAIXO BADD ALTISSIMO ALTO 1 0 1 0 0 0 1
HORTENCIA / ANGELICA NOITE 1913 BAIXO 0
2113 2137 22:00 BAIXO ALTISSSIMO BAIKO 6 17 ] 0 [
18:40 1905 1922 MEDIO ALTO MEDID 3 0 ] 1 [
CALIFORNIA / VITAL
BRASIL NOITE
2113 21386 BAIXO BAID 2 1 0
18 33 18:56 1906 19:18 BAIXO BAIXD MEDIO BAND o o o a 5 1 2
ARAUCARIA / GUADALUPE NOITE
21:30 2138 208 BAIXO BAXD BAIXD 0 1 0 0 0
1831 1855 19:05 1923 MEDIO BAIXD BAIXO BAIXD s 0 ] 0 0 o o
ARAUCARIA / PORTAD
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TABELA 41 - PONTO 02 - AV. DAS ARAUCARIAS - SENTIDO TERMINAL VILAANGELICA

TRANSPORTE COLETIVO
INTERSEGAO:
05/11/24 18:30 19:30
P FRERAD NOITE HORA AVENIDA DAS ARAUCARIAS
TERCA-FEIRA 21:00 22:00 PONTO 02 (Sentido Terminal Vila Angélica)

PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE

BAIXD VAZID VAZID
ARVOREDO / ANGELICA MOTE
2135 2154 VAZIO VAZID 0 0 1 2
1646 19:11 VAZIO VAZIO 0 0 12 3
LINHAO 01 NOITE | | |
2118 21:42 203 VAZIO VAZIO VAZIO 4 18 2 1 0 ]
1837 1853 1910 VAZIO VAZID VAZIO 2 1] 2 L1 B L]
LINHAO 02 NONTE — + 1- — +- — -+ -
20 2150 VAZIO WAZID 1] 2 2 1
1848 1908 1924 VAZIO VAZID VALIO ] (1] o 2 4 2
CALIFORNIA | CSU NOATE - — - - - —— e — —— — - +— — - —
2113 2132 N5 VAZIO WAZIY VASID 5 12 o 3 0 1
1840 1806 1924 VAZIO VAZICY VAZIO o (] 0 3 ! 2
IPES /| JATOBA MONTE
2113 32 ns VAZID VAZSID VASIO 4] -] [} 3 a 1
184 1835 18 40 1843 VAZID VAZID VAFIO VAZIO o 1] 1 (1] 4 4 a a
1857 1858 1912 1913 VAZIO VAZIC VAZIO VAZIO 0 (1] 1 0 [ 5 [4 a
HORTENCIA /| ANGELICA HONTE
19:20 1925 VAZIO VAZIO 1] (1] 3 3
1N 21:56 VAZIO VAZIO 13 [ 1 2
1846 1908 VAZIO VAZID L] 0 2 2
CALIFORNIA / e
VITAL L nmn 214t 2208 VAZIO VAZID VAZIO 1] 5 o 1 0 1
1851 1920 VAZID VALID ] 1] 15 2
ARAUCARIA | GUADALUPE HOITE = L 4 . i ! - ! L ; A kB i L
2210 VAZIO o 1
1833 1842 1913 NORMAL VAZIO VATIO 0 (1] | &8 B 8
ARAUCARIA | PORTAO NOITE i
VAZIO
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TABELA 42 - PONTO 03 - RUA LUIZ FRANCHESCHI - SENTIDO TERMINAL CENTRAL

INTERSECAD:
07/11/24 18:30 19:30
iAs PEIID0 NOITE HORA RUA LUIZ FRANCHESCHI
QUINTA-FEIRA 21:00 22:00 PORIDS (Sentido Terminal Central)

LINHA PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE

MEDIO

TABELA 43 - PONTO 04 - RUA LUIZ FRANCHESCHI - SENTIDO TERMINAL VILA ANGELICA

TRANSPORTE COLETIVO
INTERSECAD:
07/11/24 18:30 19:30
e RERIOR NOITE i PONTO 04 RUA LUIZ FRANCHESCHI
QUINTA-FEIRA 21:00 22:00 (Sentido Terminal Vila Angélica)
LINHA PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE TOTAL
18:13 18:44 1914 1915 Ax0 RAIND BAXO Aapd 5 1 (1] 0 5 1

MANHA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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A partir dos dados levantados das linhas do transporte coletivo nos 04 pontos de 6nibus foi

possivel avaliar o carregamento atual de cada linha e o seu horario de maior fluxo.

Conforme apresentado na tabela do Ponto 01 (Av. das Araucarias sentido Terminal
Central), observa-se que a linha com um maior numero de 6nibus é a Horténcia / Angélica,
principalmente durante o periodo do inicio da noite com uma recorréncia de aproximadamente 7
minutos entre eles. Apesar disso, ndo ha um grande fluxo de embarque e desembarque de

passageiros.

A tabela do Ponto 02 (Av. das Araucarias sentido Terminal Vila Angélica), observa-se que
a linha com maior recorréncia também é a Horténcia / Angélica principalmente durante o periodo
do inicio da noite. Dentre os mais 150 passageiros que desembarcaram entre o horario das 18:30h
as 19:30hs, a linha Horténcia / Angélica representou quase 30% dos desembarques. Apesar de
haver um significativo nUmero de passageiros que embarcam e desembarcam, a grande maioria

dos 6nibus apresentam o carregamento visual classificado como VAZIO.

Ja nos Pontos 03 e 04 passam apenas 2 linhas (Linha 04 e Thomaz Coelho). Observa-se
que a linha de maior recorréncia é a Linha 04 principalmente durante o periodo do inicio da noite
com uma recorréncia de aproximadamente 9 minutos entre eles. Apesar disso, nao ha um grande

fluxo de embarque e desembarque de passageiros.

2.5 CONFIGURAGAO GEOMETRICA DAS VIAS DE
ACESSO

Para o levantamento das configuracbes geométricas das principais vias de acesso, foram

considerados os seguintes critérios:

e Largura das vias;

¢ Quantidade de pistas;

e Sentido de direcao;

o Tipo de pavimento da via;

¢ Inclinagao da via;

e Existéncia de canteiro central;
e Existéncia de estacionamento;
e Largura das calgadas;

e Tipo de pavimento da calgada.

O critério para a escolha das principais vias de acesso a UNIFACEAR levou em
consideracao a relevancia da via para o sistema viario municipal e as vias que oferecem conexdes
100



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

para os bairros de Araucaria. Foram consideradas como vias de acesso ao empreendimento as

vias:

Avenida das Araucarias
Rua Luiz Francheschi
Travessa Thomaz Coelho
Rua Analia Gomes Merhy
Rua Ladislau Gembaroski
Rua Jodo Waleski

Rua Professora Leonor Machado Busse

S@e ™m0 a0 T o

Rua Joao Muryn

Rua Joao Bosquetto

j-  Rua Pedro Fila

k. Rua Francisco Knopik
I.  Rua Francisco Galarda
m. Rua Anténio Marszalek

a. AVENIDA DAS ARAUCARIAS

AVENIDA DAS ARAUCARIAS

SENTIDO TERMINAL CENTRAL

GEOMETRIA DA AVENIDA DAS ARAUCARIAS

. SENTIDO DE _ TIPODE INCLINA EXISTENCIA DE EXISTEMCIA DE LARGURA DAS
N'DE FAIXAS DIRECAQ pmu::m DA iga mm CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALGADAS

11,02m
5.60m

56m 4 DUPLO ASFALTO 1° SIM NAO CONCRETO
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b. RUA LUIZ FRANCHESCHI

RUA LUIZ FRANCHESCHI

SENTIDO TERMINAL VILA ANGELICA

GEOMETRIA DA RUA LUIZ FRANCHESCHI

EXISTENCIA DE

STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

s:::g:t FIW?IE:':: DA 'N?‘"‘,‘:‘ﬂu | L c:mf m":m!:lm mﬁn}&i&m
20m 2 DUPLO ASFALTO 22 NAO SIM S/ PAVER
2,70m
c. TRAVESSA THOMAZ COELHO
TRAVESSA THOMAZ COELHO

SENTIDO RUA LUIZ FRANCHESCHI

GEOMETRIA DA TRAVESSA THOMAZ COELHO

TIPO DE INELINACRD EXISTENCIA DE
PAVIMENTO DA DA n: CANTEIRO
VIA CENTRAL

EXISTENCIA DE
ESTACIONAMENTO

SENTIDD DE

N* DE FAIXAS biRecAo

20m 2 DUPLO ASFALTO 6° NAO SIM

TIFO DE
LARGURA DAY PAVIMENTO DA
CALGADAS A
2,30m
2.30m CONCRETO
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d. RUA ANALIA GOMES MERHY

RUA ANALIA GOMES MEHRY

SENTIDO RUA LUIZ FRANCHESCHI

GEOMETRIA DA RUA ANALIA GOMES MEHRY

TR * DE FAIXAS oRtdo. | eavimarooa | MCLNAGKO CUNTERS) | | ik e
via CENTRAL i
16m 2 DUPLO ASFALTO 6° NAO NAO i'igm CONCRETO

e. RUA LADISLAU GEMBAROSKI

RUA LADISLAU GEMBAROSKI

SENTIDO RUA FRANCISCO ORLIKOSKI

GEOMETRIA DA RUA LADISLAU GEMBAROSKI

SENTIDO DE TIFD DE KISTENCIA EXISTENCIA DE

DIRECAD FAVIMENTO DA ITEIR ESTACIONAMENTO'
DIRECA e
20m 2 DUPLO ASFALTO 3° NAO NAO ﬁgnm‘ CONCRETO
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f. RUA JOAO WALESKI

RUA JOAO WALESKI

SENTIDO TERMINAL VILA ANGELICA

GEOMETRIA DA RUA JOAO WALESKI

. TIPO DE INCLINAGED EXISTENCIA DE EXISTEMCIA DE LARGURA DAS
N* DE FAIXAS PAVI M‘E:To DA “BAVIA m ESTACIONAMENTO CALCADAS
4,10m
16m 2 DUPLO ASFALTO 1° NAO SIM 4,30m CONCRETO

g. RUA PROFESSORA LEONOR MACHADO BUSSE

RUA PROFESSORA LEONOR MACHADO BUSSI

SENTIDO RUA LUIZ FRANCHESCHI
l.

GEOMETRIA DA RUA PROFESSORA LEONOR MACHADO BUSSI

EXISTENCIA DE TIPO DE
et oo Mmoo o SRR oo on
VIA i CENTRAL i CALCADA
16m 2 DUPLO ASFALTO # NAO SIM :ﬁ: CONCRETO
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h. RUA JOAO MURYN

RUA JOAO MURYN

SENTIDO RUA LUIZ FRANCHESCHI I

GEOMETRIA DA RUA JOAO MURYN

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE R RATAR TIPO DE

DIREGAD PAVIMENTO DA A VIA CANTEIRG ESTACIONAMENTD: CALCADAS PAVIMENTO DA
¥ VIA & CENTRAL t CALGADA

ASFALTO CONCRETO

i. RUA JOAO BOSQUETTO

RUA JOAO BOSQUETTO

SENTIDO RUA LUIZ FRANCHESCHI

GEOMETRIA DA RUA JOAO BOSQUETTO

SENTIDG DE TIPO DE INCLINACRD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS HEQHE
N* DE FAIXAS VIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DII!E(AU PAVI er DA VIA ~ ESTACIONAMENTO CALCADAS CALCADA
16m 2 DUPLO ASFALTO 4 NAO NAO :'ig: CONCRETO
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RUA PEDRO FILA

S
.

SENTIDO RUA LUIZ FRANCHESCHI

RUA PEDRO FILA

GEOMETRIA DA RUA PEDRO FILA

TiPG DE EXISTENCIA DE ENCE TIFO DE
L::E\::‘ “.,".';l‘é'ﬂ.‘,’ - mvm‘::m DA '“';:N:r 2 %‘\E:frii:f ES?:CS;'UMI:EI:IEFO L‘:ﬁm ::s Pn\;l:ma DA
6,70m
19m 2 DUPLO ASFALTO = NAO NAO 5 40m CONCRETO

k. RUA FRANCISCO KNOPIK

RUA FRANCISCO KNOPIK

SENTIDO PASSAUNA

GEOMETRIA DA RUA FRANCISCO KNOPIK

LARGURA . SENTIDO DE TIPO DE INCLIMACAG EXISTENCIA DE BXSTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DAVIA MADETARAR DIRECAO PAWNTEIRA DA \n? i ESTACIONAMENTO CALCADAS "mm‘i oN
& 5,70m
16m 2 DUPLO ASFALTO a° NAO NAO 450m CONCRETO
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. RUA FRANCISCO GALARDA

RUA FRANCISCO GALARDA

SENTIDO PASSAUNA

GEOMETRIA DA RUA FRANCISCO GALARDA

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIADE  gxisTEnCIA DE TIPO DE

DIRECAD mm_n)::m DA DAVIA n‘:;mm ESTACIONAMENTD PAVIMENTO DA
2,80m
16m 2 DUPLO ASFALTO 5° NAO NAO 6.5m PAVER

m.RUA ANTONIO MARSZALEK

RUA ANTONIO MARSZALEK

SENTIDO RUA FRANCISCO KNOPIK

P

b

GEOMETRIA DA RUA ANTONIO MARSZALEK

o SENTIDO DE TIPGDE INCLINAGAD PHENCIA DR EXISTENCIA DE LARGLIRA DAS mEGRE
N"DE FAIXAS ) PAVIMENTD DA i CANTEIRO ESTACIGNAMENTD . E PAVIMENTO DA
DIRECAD v DAVIA o CALCADAS ; e

ASFALTO
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2.6 ACESSIBILIDADE

Tao relevante quanto as analises viarias em relacdo a circulacdo de veiculos e de
transporte coletivo, esta a circulagdo de pedestres (alunos, funcionarios, professores, entre outros)
ao entorno e ao centro educacional. De maneira geral, o impacto na circulagao de pedestres das
cidades pode ser dividido em macroacessibilidade (facilidade de se alcancar algum lugar, a partir
de um planejamento viario, planejamento urbano e definicdes de uso e a ocupagado do solo) e

microacessibilidade (condi¢gdo de acesso com ou sem o veiculo até o destino (BIANCHI, 2011).

O Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento - ITDP (2019) analisa a
caminhabilidade em 6 categorias: seguranga viaria, atracdo, calcada, ambiente, mobilidade e
seguranga publica. Segundo esse indice, as calgadas podem ser avaliadas por dois indicadores:
largura e pavimentacdo. Para ser considerada boa, uma calgada deve ter pavimentacao adequada,
regularidade do piso, largura suficiente para circulagdo de pedestres e cadeirantes, carrinhos de
bebé, entre outros. Ligada a calgada, esta a existéncia de rampa de acessibilidade, nas esquinas,

faixas de pedestres nos cruzamentos.

Foi feito um levantamento fotografico das calgadas e rampas de acessibilidade nas vias de
acesso a UNIFACEAR. A figura abaixo mostra exemplos das calgadas do entorno sem
pavimentacao ou pavimentacdo inadequada, e sem rampas de acessibilidade conforme NBR
9050/2020 nas esquinas, dificultando a circulagao de pessoas com baixa mobilidade, cadeirantes e

usuarios de transporte coletivo.

FIGURA 31 - FOTOS DE AREAS DO ENTORNO COM ACESSIBILIDADE INADEQUADA
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3 CARACTERIZAGAO DO ESTACIONAMENTO
EMPREENDIMENTO

Conforme indicado no projeto arquitetdnico que esta em fase de regularizagéo, atualmente
a UNIFACEAR conta com 27 vagas destinadas a funcionarios, professores e coordenadores, sendo
2 vagas acessiveis (uma vaga acessivel localizada no acesso da Av. das Araucarias e outra vaga
acessivel no acesso da Rua Luiz Francheschi, conforme imagens abaixo. Conta ainda com

bicicletario e remanso para embarque e desembarque de transporte escolar.

FIGURA 32 - VAGA EXCLUSIVA PARA PCD — ESTACIONAMENTO RUA LUIZ FRANCHESCHI

'E
vl |

FONTE: AUTOR, 2024
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FIGURA 33 - VAGA EXCLUSIVA PARA PCD — ACESSO AV. DAS ARAUCARIAS

FONTE: AUTOR, 2024

Ainda em relagéo as vagas de estacionamento, conforme analisa Dos Santos (2020), a
pandemia de COVID-19 provocou uma transformagéo no sistema educacional, impulsionando a
adogao massiva de aulas online, ou EAD (Educagédo a Distancia). Muitas instituicbes de ensino,
especialmente os centros universitarios como é o caso da UNIFACEAR, seguiram esse movimento,
oferecendo mais cursos e disciplinas em formato remoto. Esse novo formato trouxe maior
flexibilidade para os alunos e reduziu significativamente o numero de estudantes presentes
fisicamente nas universidades. Muitos centros universitarios passaram a adotar uma combinagao
de aulas presenciais e remotas, o que resultou na diminuicdo do numero de estudantes no campus
diariamente. Com isso, a demanda por uma série de infraestruturas, como salas de aula, auditérios

e até mesmo estacionamentos, foi consideravelmente reduzida.

3.1 ANALISE DA CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS
VIAS DE ACESSO EM FUNCAO DOS IMPACTOS
VIARIOS

Apoés elaboradas as capacidades viarias e consequentemente os niveis de servigo das
principais vias de acesso a UNIFACEAR, nota-se que a atual configuracdo geométrica das vias de

111



acesso atende confortavelmente a demanda constante de alunos, funcionarios e professores vindos

de carros.

Em relagéo a configuragdo geométrica das vias do entorno para acesso constante de
alunos, funcionarios e professores que utilizam o transporte coletivo, devera ser revista a
pavimentacao e sinalizacdo dos pontos de dnibus existentes na Rua Luiz Francheschi para que seja
atendida ao Decreto Municipal n® 36.559/2021, que estabelece padrdes de calgadas e da outras

providéncias.

As calcadas lindeiras a UNIFACEAR deverao ser ajustadas também de acordo com o
Decreto Municipal n® 36.559/2021, que estabelece padrdes de calgadas e da outras providéncias.
Nas esquinas e apods as faixas de pedestres deverdo ser executadas rampas de acessibilidade
conforme NBR9050/2020, além de rota acessivel até o portdo de acesso, com a instalagao de piso
tatil de alerta e direcional, conforme NBR 16.537/2024, e demais itens pertinentes a acessibilidade.
A falta de calgadas e rampas adequadas sdo problemas significativos que comprometem a
seguranca e a mobilidade dos estudantes que utilizam meios de transporte ndo motorizados,

especialmente durante a noite, aumentando o risco de quedas e acidentes.

Por ultimo, sugere-se a implantacdo de uma travessia elevada proximo ao acesso de
alunos na Rua Luiz Francheschi, a fim de garantir mais segurancga na circulagdo de pedestres € a

reducdo na velocidade dos carros que passam pelo local.
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4 INCORPORAGAO DOS IMPACTOS DO PGV SOBRE
A VIZINHANCA

Assim como mencionado no Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) da UNIFACEAR, a
avaliagdo dos impactos sobre a vizinhanga desempenha um papel fundamental na promogao de
um desenvolvimento urbano sustentavel. Esta ferramenta é essencial para a analise dos efeitos que
projetos, planos ou politicas publicas podem ter no imdvel e em suas areas de abrangéncias. A
avaliagdo visa ndo apenas identificar os impactos potenciais, sejam eles positivos ou negativos,
mas também fornecer informacdes para a tomada de decisdes, a mitigacdo de impactos

indesejados e a intensificagdo dos beneficios para a populagédo e o meio ambiente.

Nesse contexto, a metodologia proposta, disposta na Lei Municipal n° 3.675/2021 e
adaptada para regularizagdo da edificagdo existente, permite uma analise qualitativa e quali-
quantitativa de cada impacto em relacdo a fase de operacgao e suas respectivas classificagcbes em
relagdo ao meio inserido, bem como agdes mitigadoras e/ou potencializadoras, por meio de uma

Matriz de Impactos Quali-Quantitativa.

Na matriz de impactos a seguir, estdo indicadas todas as medidas necessarias —
intervengdes fisicas, operacionais e de gerenciamento exclusivas do sistema viario — a mitigagcéo
dos impactos causados nos sistemas viario, de circulagao e de transportes, e as possiveis solugdes
para a area de influéncia do estudo. Os demais impactos estdo descritos na Matriz de Impacto

Quali-quantitativa do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV).
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MATRIZ DE IMPACTOS QUALI-QUANTITATIVA
IMPACTOS RELACIONADOS AO ESTUDO DE IMPACTO DE POLO GERADOR DE VIAGEM

w < g
< Q = <
N 3 S S 2 g
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IMPACTO NATUREZA DO IMPACTO ﬁ % g & g E % g =5 AQAO MITIGADORA [ POTENCIALIZADORA
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<] % O < = & >
L e
As principais vias de acesso & UNIFACEAR atendem
|Interfergncia no transito NEGATIVO & 3 3 3 3 3 95,5 confortavelmente & demanda constante de alunos, 85,5
funcionanos e professores vindos de carros.
NEGATIVO' 5 1 3 1 1 i i 581
Sistema de transporte municipal possui capacidade de
[ | atendimento aos estudantes e funcicnarios da
Aumento na demanda por fransporte coletivo NEGATIVO 5 3| 3 3 3 3 955 UNIFACEAR. Possibilidade de ajustes ou aumento de 955
linhas de transporte para atendimento nos haorérios de
entrada e saida.
Implaniac&o de Travessia Elevada para pedestres no
Circulacio de Pedestres NEGATIVO 5 3 3 L 1 3 95,7 acesso de alunos, professores e funcionarios na Rua Luiz 957
Francheschi.
NEGATIVO 5 3 3 5 1 5 1047 1047
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5 CONSIDERAGOES FINAIS

Os empreendimentos denominados como Polos Geradores de Viagens (PGVs) tém um
efeito significativo na regido onde estado instalados. Esses empreendimentos podem proporcionar

beneficios sociais significativos, como acesso a servigos e oportunidades educacionais.

Em relacéo aos beneficios sociais, a existéncia de instituicbes de ensino superior em uma
cidade pode promover o desenvolvimento intelectual e cultural da populagdo local. Além disso,
essas instituicbes atraem estudantes de outras regides, podendo estimular a economia local por

meio do aumento da demanda por moradia, alimentagédo, transporte e outros servigos.

No entanto, empreendimentos polos geradores de viagem também podem impactar o
transito da regido onde estdo localizados, contribuindo para congestionamentos. Alteram a
mobilidade do entorno em que se implantam, necessitando um estudo especifico para identificar e
dimensionar os impactos negativos causados na circulagao e, a partir disso, definir quais medidas

deverao ser tomadas para eliminar ou minimizar estas interferéncias.

As medidas externas ao empreendimento compreendem intervengdes fisicas, operacionais
ou de gerenciamento nos sistemas viario e de controle de trafego da area de influéncia diretamente

impactada, bem como servicos e infraestrutura de transporte publico.

No caso deste estudo, por se tratar de um empreendimento existente que sera
regularizado, destaca-se a importancia de se analisar como estao as capacidades viarias e niveis
de servigos nas principais vias de acesso, assim como entender a qualidade do acesso de pedestres

e o transporte coletivo.
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