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1. INTRODUCAO
1.1 OBJETIVOS DO EIPGV

Polos geradores de viagens séo instalacdes de diversas naturezas que sao responsaveis
pelo desenvolvimento de atividades em um porte capaz de exercer grande atratividade, gerando
para a sua area de influéncia um numero elevado de viagens que sao realizadas por deslocamentos
a pé, dnibus, automdveis e outros modos de transportes e que podem acarretar diversos impactos
no sistema viario e na mobilidade. Surgindo uma natureza ambigua: se por um lado eles estimulam
o aumento da densidade de atividades, fator que promove ganhos competitivos oriundos da
economia de escala, o excesso dessa concentragdo podera causar a saturagio das infraestruturas
coletivas e disfunc¢des sociais (REDE PGV, 2016a).

O estudo de empreendimentos classificados como polos geradores é relevante pois geram
uma quantidade significativa de viagens que provocam, além de alteracbes na circulagdo e
acessibilidade local, consequéncias no uso e ocupagdo do solo. Quando ha implantagdo ou
ampliacdo de um polo, deve-se elaborar um Estudo de Impacto de Trafego para identificar os
possiveis impactos e propor solugdes para eliminar ou minimizar os problemas que podem surgir
no sistema de transporte (CET-SP,1983; DENATRAN, 2001; Portugal e Goldner, 2003).

Os impactos causados pelos empreendimentos geradores de viagens levaram ao
desenvolvimento de estudos antes denominados de Estudos de Polos Geradores de Trafego
(PGTs), cujo conceito evoluiu para Polos Geradores de Viagens (PGVs). A evolugao desse conceito
deixou de considerar apenas o trafego (individual) motorizado gerado pelo empreendimento,
passando a considerar as viagens em geral; além dos impactos relacionados ao polo em outros

aspectos, como no uso, ocupagao e valorizagao do solo (Kneib, Taco e da Silva, 2006).

Ressalta-se que estes impactos podem ser tanto positivos, ao agregar valor e
desenvolvimento a area influenciada; como negativos, uma vez que tais impactos podem prejudicar
os deslocamentos das pessoas pelos diversos modos: a pé, por bicicleta, por transporte coletivo,
por automovel, dentre outros, comprometendo, deste modo, a mobilidade da area impactada (Kneib,
Taco e da Silva, 2006).

Nesse contexto, o presente trabalho tem como objetivo principal abordar o Estudo de
Impacto de Polo Gerador de Viagem (EIPGV) referente ao Condominio Habitacional Vertical parte
integrante do EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanga, avaliando os impactos gerados pela
implantagcao do empreendimento de USO HABITACIONAL — Condominio Habitacional Vertical - no
sistema viario e propor medidas mitigadoras e/ou compensatoérias necessarias para garantir a

qualidade da circulacéo de veiculos e pedestres no seu entorno.
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No Brasil, o estudo da geragédo de viagens em edificagbes residenciais é ainda pouco
explorado, mas certamente necessario para se dispor de taxas e modelos mais compativeis com a
realidade. Dois fatores sdo de extrema importancia na analise da geragao de viagens desse tipo de
empreendimento, o socioecondmico e o locacional. O primeiro esta relacionado com os moradores
(renda, numero de integrantes e numero de automoveis) e, o segundo, com o local onde moram
(ambiente construido e fisico da regido), os quais descrevem o modo das viagens e a tendéncia do
uso do transporte individual (GRIECO et al., 2012, GRIECO; PORTUGAL, 2010).

Ainda de acordo com Grieco e Portugal, 2010, a localizagcdo do empreendimento tem
influéncia na geracao de viagens, tanto por automdéveis como para viagens de pessoas. A regido
mais adensada, onde ha facilidade de acesso ao comércio e aos servigos, as taxas de viagens
geradas por automoveis sdo menores que a as taxas na regidao com pouca densidade habitacional
e mais longe do centro. Inversamente, na regidao mais proxima do comércio existe a preferéncia
pela caminhada e pelo uso do transporte publico, enquanto, na regido mais distante, o uso do
automoével é mais frequente, em relagdo a quantidade de residéncias (GRIECO et al., 2012,
GRIECO; PORTUGAL, 2010).

1.2 METODOLOGIA

O estudo foi realizado com observacdes in loco, caracterizacdo do local, estudos
bibliograficos de PGV, contagens volumétricas de trafego no local, analises de dados das contagens
na AID (Area de Influéncia Direta) e calculos para a geragdo/atracdo de viagens para o

empreendimento.

Este estudo parte da premissa que o passo inicial para a proposicao de medidas para evitar
impactos negativos de PGVs na mobilidade, ou ainda potencializar impactos positivos, € a
identificagao de todos os impactos. Assim, aborda-se a problematica relacionada a necessidade de
identificagao do conjunto de impactos, relacionados a PGVs, que podem impactar a mobilidade em
sua area de influéncia. Para tal, adota-se uma estrutura metodolégica de analise, composta por

duas grandes etapas:

a) Caracterizagao do sistema viario no entorno das areas de influéncia ja identificadas
no Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) previamente a implantagdo do
empreendimento residencial: indicando as condi¢des fisico-operacionais do
sistema viario; analisando a capacidade viaria e o0 nivel de servigo nos acessos e
principais intersecg¢des proximas ao futuro empreendimento; indicando os volumes
classificados de trafego na hora de pico nas principais intersegbes viarias;
analisando as condicbes de oferta dos servicos de transporte coletivo; e

identificando a configuragdo geométrica das vias de acessos.
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b) Caracterizagao do sistema viario no entorno das areas de influéncia decorrentes da
implantagdo do empreendimento residencial: durante a fase de obra e a fase de
funcionamento: analisando as proje¢des da capacidade viaria e o nivel de servigo
Nnos acessos e principais intersec¢des préximas, indicando a metodologia para as
projecdes; caracterizando os padrdes e categorias de geragao/atragéo de viagens
e as projecgdes dos volumes classificados de trafego na hora de pico nas principais

interse¢des viarias; analisando as proje¢des dos servigos de transporte coletivo.

1.2.1 CONTAGEM VOLUMETRICA

As contagens volumétricas adotadas foram baseadas no modelo de contagens
volumétricas do DNIT (2006), atendendo a classificagdo de contagens classificatorias, onde foram
registrados os volumes para varios tipos de veiculos, motorizados ou ndo, dentre eles, automdéveis,

motos, 6nibus, caminhodes e ciclistas.

As contagens volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composi¢ao do
fluxo de veiculos que passam por um ou varios pontos selecionados do sistema viario, numa
determinada unidade de tempo. Essas informagbes serao usadas na andlise de capacidade, na
avaliagdo das causas de congestionamento e de elevados indices de acidentes, no
dimensionamento do pavimento, nos projetos de canalizagao do trafego e outras melhorias. (DNIT,
2006).

Ainda, de acordo com o DNIT, existem dois locais basicos para realizacdo das contagens:
nos trechos entre interse¢des e nas intersegdes. As contagens entre intersegdes tém como objetivo
identificar os fluxos de uma determinada via e as contagens em intersegdes levantar fluxos das vias

que se interceptam e dos seus ramos de ligagéo.

A classificagdo das contagens volumétricas pode ser dividida em trés grupos: contagens
globais, direcionais e classificatdrias. Nesse estudo de impacto, foram realizadas as contagens

direcionais e classificatorias.

Segundo o DNIT, Contagens Direcionais sao aquelas em que é registrado o numero de
veiculos por sentido do fluxo e sdo empregadas para calculos de capacidade, determinagao de
intervalos de sinais, justificacdo de controles de transito, estudos de acidentes, previsdo de faixas
adicionais em rampas ascendentes, etc. E contagens classificatorias sdo as que registram os
volumes para os varios tipos ou classes de veiculos. Sdo empregadas para o dimensionamento
estrutural e projeto geométrico de rodovias e interse¢des, calculo de capacidade, calculo de

beneficios aos usuarios e determinagao dos fatores de corregao para as contagens mecanicas.
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O método de contagem escolhido foi o método manual com filmagens, deixando a camera
com tripé proximo a cada intersegéo e posteriormente foi feita a contagem dos volumes de forma

manual.

Foram consideradas as interse¢des que impactam diretamente nas vias do sistema viarios
préximos ao equipamento. As filmagens foram feitas em intervalos de 15 minutos, no periodo da
manha e noite (7:00 as 8:00 e 17:30 as 18:30), entre terca-feira e quinta-feira em cada intersecéo

previamente definida, considerando os dias e horarios de pico do entorno imediato ao equipamento.

1.2.2 CAPACIDADE VIARIA E NIiVEL DE SERVIGO

Para o calculo da capacidade viaria e do nivel de servigo, foi utilizado o Método de Webster,
o qual aborda os fatores que interferem no valor da capacidade e apresenta calculos
complementares que permitem uma avaliacdo mais precisa das condi¢cdes encontradas, como a
reserva de capacidade e o grau de saturagdo. Trata-se de um método util para a realidade brasileira,
especialmente se consideradas as capacidades reais das aproximacgoes, obtidas em campo através

de fluxogramas de trafego, as quais tém sido bem proximas das previstas por esse método.
Segundo o Método de Webster varios fatores influenciam no valor da capacidade, como:

e Largura das vias;

¢ Numero de sentidos de trafego;

¢ Presenca de veiculos estacionados;

¢ Localizagao das vias;

¢ Declividade das vias (rampas);

¢ Presenca de pontos de parada de transporte coletivo;
e Tempo de verde efetivo da aproximacgao;

e Composigao do trafego;

e Movimentos de conversao a esquerda e a direita;

¢ Variagao horaria do volume de trafego.

Por meio desse método, os fatores que influenciam na determinacéo do fluxo de saturacao,

utilizados pelo presente estudo, seréo:

o efeito da declividade: os valores do fluxo de saturagcido sdo determinados em funcdo de
aproximacgoes planas - a existéncia de declividade altera esses valores. O fluxo de saturagao
de uma aproximacao "em subida" é inferior ao de uma aproximacao plana, enquanto que o

de uma "em descida" & superior.
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o efeito da composicao do trafego: o efeito € calculado tendo como base a transformagéao
dos veiculos existentes em veiculos equivalentes (UCP).

¢ efeito de conversao a esquerda: a conversao a esquerda considera a existéncia ou nao
de trafego oposto, bem como a faixa especial para realizar o movimento. O procedimento
geral para casos mais complexos, em que é necessario inclusive analisar a possibilidade de
alguns veiculos serem retidos no final do sinal verde, sem conseguir virar, sera discutido
posteriormente.

¢ efeito de conversao a direita: como na equagéao geral do fluxo de saturagao ja esta implicita
uma porcentagem de 10% de conversdes a direita, somente para valores maiores do que este
€ que se deve corrigir o efeito.

o efeito de veiculos estacionados: o efeito dos veiculos estacionados é dado em termos de
perda de largura util na linha de retengao.

¢ efeito de localizagao: descreve o efeito da localizagao da intersecéo.

Outro parametro utilizado foi o conceito de Nivel de Servico. Esse conceito possibilita a
avaliagdo do grau de eficiéncia do servigo oferecido pela via desde um volume de transito quase
nulo até o volume maximo ou capacidade da via. De acordo com o Método Webster, as condicdes
de trafego sdo habitualmente classificadas em seis niveis de servigo, que variam das condicdes
ideais ao fluxo forgado. O nivel A corresponde a melhor condigdo de operagao e no outro extremo
o nivel F corresponde a condigdo de congestionamento completo. Entre estes dois extremos,

situam-se os demais niveis.
Sao definidos seis Niveis de Servigo, de Aa F:

¢ Nivel de Servigo A: via com baixos volumes e densidades. Velocidade elevada. O volume
de veiculos ¢ inferior a 60% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo B: apresenta fluxo estavel e velocidades que comegam a ser limitadas
pelas condigbes de trafego. O motorista detém liberdade de escolha da velocidade do veiculo.
O volume entre 60% e 70% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo C: o fluxo é estavel, porém a velocidade e as manobras sdo condicionadas
pelos volumes mais elevados de trafego, que atingem de 70% a 80% da capacidade da via;
¢ Nivel de Servigo D: aproxima-se do fluxo instavel e as velocidades sao afetadas pelas
condicdes de operacgdo. A liberdade de manobra é restrita e o volume situa-se na faixa entre
80% e 90% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo E: o fluxo e a velocidade séo instaveis e o volume atinge até 100% da
capacidade da via, provocando paradas frequentes. O comportamento diferenciado de um

motorista condiciona o fluxo e a velocidade dos demais;

11



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

¢ Nivel de Servigco F: o fluxo é forcado, com baixissimas velocidades. As paradas sao
frequentes, resultando na formacgao de extensas filas. O volume esta acima da capacidade da

via.

1.2.3 CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA E NIVEL DE
SERVICO

Com fundamento na definicdo do volume de servigo e volume maximo ou fluxo de

saturagao proposta por Webster, calcula-se a capacidade da via através da férmula:
C=S+Z ou fint
onde:
S=Vsx*fresult e Vs=525x%L
portanto,

C=525+«Lx*fresult«Z ou fint

onde:

C capacidade da via ou da faixa;

S fluxo de saturagdo ou volume maximo;

Vs volume de servico;

L: largura da via ou faixa de trafego;

f result: produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego;
Z'. relagéo entre o tempo de verde e o ciclo do seméforo;

f int: fator de parada de intersegao (utilizado em intersegdes ndo semaforizadas).

Quando a largura da via ou faixa de trafego for inferior a 5,20m, utiliza-se a correspondéncia

apresentada na tabela abaixo para determinagao do volume de servico:

TABELA 1 - FLUXO DE SATURAGAO EM FUNGAO DA LARGURA DA APROXIMAGAO

L (m) 3,00 3,30 3,60 3,90 4,20 4,50 4,80 5,20

CMC)] 1.850 1.875 1.900 1.950 2.075 2.250 2.475 2.700
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A largura utilizada para o calculo do fluxo de saturagéao foi a largura efetiva da aproximagéao
que equivale a largura da aproximagao descontado o espago fisico utilizado pelo estacionamento

de veiculos, seja ele regulamentado ou néo.

Os fatores que afetam ou limitam o fluxo e mais influenciam a capacidade da via sao:

a. FATOR DE DECLIVIDADE - f dec

Considera a existéncia de rampas na via e influencia a capacidade.
Subidas até 10% reduzem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa;

e Descidas até 5% acrescem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa.

TABELA 2 - FATOR DE DECLIVIDADE EM RELAGAO A INCLINAGCAO

0% +5% +10% -3% -5%

1,00 0,85 0,70 1,09 1,15

b. FATOR DE LOCALIZAGAO - Ioc

Considera as caracteristicas e o uso no entorno da intersecao e suas interferéncias.

Considera-se as caracteristicas de ocupacdo do solo no entorno das vias, bem como o

nivel de interferéncias existentes na circulagéo de veiculos e no trafego de forma geral.

TABELA 3 - FATOR DE LOCALIZAGAO EM RELAGAO A LOCALIZAGAO

Localizacao ; Descricao
Boa 1,20 Sem interferéncia, boa visibilidade.
Regular 1,00 Interrupgdes ocasionais de veiculos, alteragbes na circulagéo,

visibilidade regular.

Velocidades baixas, interferéncias significativas, veiculos
estacionados, baixa visibilidade, fluidez dificil.

Ruim 0,85

c. FATOR DE ESTACIONAMENTO - f est

Considera a perda de largura util para estacionamento e a distancia deste até a linha de

retencao.
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fest=——

onde:

p_ 1,68 — 0,90 * (d — 76)
B vd

onde:

L largura da via ou faixa de trafego;
P: perda da largura em metros;
d: distancia em metros entre a linha de retenc&o e o primeiro veiculo estacionado;

Vd: perda da largura em metros.

Porém,

Sed <7,6eP < 0,adota-se P = 0 e quando se trata de estacionamento de veiculos

pesados, aumenta-se a perda em 50%.

Adotou-se fator de estacionamento igual 1,00, pois no calculo da capacidade viaria se

trabalhou com a largura efetiva da aproximagao.

d. FATOR DE EQUIVALENCIA - f eq

Considera a composicao do trafego e a equivaléncia em unidades de carros de passeio
(UCP).

V't

feq=—Veq

onde:

V't: volume total de veiculos;

Veq: volume total de veiculos equivalentes (veiculos de passeio + 1,75 * caminhdes +
2,25 * 6nibus + 0,33 * motos + 0,20 * bicicletas).

O valor total de veiculos é corrigido por meio do coeficiente de equivaléncia, que transforma

os veiculos que nao sejam “leves” em unidades de carros de passeio (UCP). Sendo:
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TABELA 4 - COEFICIENTE DE EQUIVALENCIA EM RELAGAO AO TIPO DE VEICULO

Tipo de Veiculos Coeficiente de Equivaléncia

Veiculo de Passeio e Caminh&o Leve 1,00
Caminhao Médio e Pesado 1,75
Onibus 2,25

Motocicleta 0,33

Bicicleta 0,20

FONTE: BOLETIM N°16 — CET — METODOS PARA CALCULO DA CAPACIDADE DE INTERSEGOES

e. FATOR DE CONVERSAO - f conv

Considera as restricbes a capacidade causadas pelas conversbdes efetuadas pelos

veiculos.

Veq
[VF + 1,25V D + (1,250u1,75) *V E]

f conv =

onde:

Veq: volume equivalentes dos veiculos que chegam a intersegéo, em UCP;
V' F volume de veiculos que seguem em frente, em UCP;
V' D volume de veiculos que fazem converséo a direita, em UCP;

V E volume de veiculos que fazem conversdo a esquerda (usando-se 1,25 ou 1,75
conforme, respectivamente, trata-se de via de um ou de dois sentidos), em UCP.

Quando VD, V E < 0,1V eq, desconsidera-se a restri¢cao.

f. FATOR DE PARADA DE ONIBUS - f on

Considera a restricdo imposta por pontos de dnibus na aproximacao (antes e depois da

intersecao) desde que interfiram no fluxo.
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Para pontos de 6nibus em meio de quadra, f on = 1,00. Para outras distancias, adota-se o
fator determinado pelo abaco do Boletim Técnico da CET, n° 16.

g. PRODUTO DOS FATORES - f result

Produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego, sendo:

fresult = f decxflocxfestxfeqxfconvxfon

h. FATOR DE SEMAFORO - Z

Considera o decréscimo da capacidade pela retengéo e congestionamentos de veiculos e

filas. E determinado pela relacéo entre o tempo de verde e o tempo do ciclo completo.

onde:

Vd: tempo de verde (segundos);

C. tempo total de ciclo (segundos).

i. FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO - f int

Considera a perda de capacidade em interse¢des nao semaforizadas que causem
interrupcodes no fluxo de trafego.

0,57 *Yi _
fmt=T+0,43*Y1—0,21*Y+0,21
Yi=Z—: e Y=23VYi

onde:

Yi: coeficiente de intersecdo para a aproximacao;
Y : somatério dos coeficientes de intersecéo;
Vi: nimero de veiculos, em UCP, que chegam pela aproximagdo na hora pico;

Si: fluxo de saturagéo da aproximagao i.
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j. NIVEL DE SERVICO - NS

Pela combinagao desses fatores, conhecido o volume de veiculos, obtém-se o nivel de
servico tedrico, que é a relagao volume / capacidade.

NS_Vt
T C

onde:

Vt: volume total de veiculos;

C: capacidade da via ou da faixa.

A via ira se enquadrar conforme a tabela a seguir:

TABELA 5 - NIVEL DE SERVICO

Intervalo da Relagao
Volume / Capacidade

Nivel de Servigo

NS > 1,00 F
0,97 < NS < 1,00 E-
0,94 < NS < 0,96 E
0,91 < NS < 0,93 E+
0,87 < NS < 0,90 D-
0,84 < NS < 0,86 D
0,81 < NS < 0,83 D+
0,77 < NS < 0,80 C-
0,74 < NS < 0,76 o
0,71 < NS < 0,73 C+
0,67 < NS < 0,70 B-
0,64 < NS < 0,66 B
0,61 < NS < 0,63 B+
0,57 < NS < 0,60 A-
0,54 < NS < 0,56 A
NS < 0,53 A+

FONTE: RM-BMZ MISSAO BIRD-WATSON/REILLY
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A figura a seguir demonstra o fluxograma resumo da metodologia para capacidade viaria

e nivel de servico.
FIGURA 1 - FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE VIARIA E NiVEL DE SERVIGCO

FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE
VIARIA E NIVEL DE SERVICO

Definicao das principais intersegoes de acesso ao
Condominia Habitacional Vertical

Divisao Modal:
= Automdveis;
Contagem Volumétrica (DNIT, 2006) nas intersectes = Moltos;
por meio de filmagens e posteriormente feita a » Onibus;
contagem manual de acordo com a divisdo modal + Caminhdes;
= Bicicletas;
* Pedestres.

Levantamento geométrico das prindpais vias de
acesso ao Condominio Habitacional Vertical

* Fator de Dedividade;

* Fator de Localizagso;

» Fator de Estacionamento;

= Fator de Equivaléncia;

* Fator de Convers3o;

+ Fator de Parada de Onibus:

+ Fator dos Semaforo;

« Fator de Parada de Intersecdo.

Aplicacao do Método Webster

com o produto dos fatores que interferem no valor da
capacidade vidria

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR COM BASE NO METODO WEBSTER, 2024

1.2.4 GERAGAO E ATRAGAO DE VIAGENS DO
EMPREENDIMENTO - MODELOS TEORICOS

O Institute of Transportation Engineers (ITE) dos Estados Unidos € a principal referéncia
em modelos de geracdo de viagem, através de publicagdes, compilou dados levantados pela agédo
voluntaria de pesquisadores e profissionais em varios estados norte-americanos. As variaveis
utilizadas pelo ITE para as residéncias sdo: o numero de unidades ocupadas; o numero de
moradores; e o numero de veiculos, sendo calculadas as taxas e equacgdes de regressao para horas
de pico, dias de semana, abados e domingos. No Brasil, o estudo da geragcdo de viagens em
residéncias é ainda pouco explorado, mas certamente necessario para se dispor de taxas e modelos

mais compativeis com a realidade.
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1.2.5 GERACAO E ATRAGAO DE VIAGENS DO
EMPREENDIMENTO

Para este estudo de Polo Gerador de Viagens, o modelo teérico adotado foi baseado nos
dados apresentados no Plano de Mobilidade Municipal de Araucaria - PLAMOB, Produto 05 —
Diagndstico e Progndstico, elaborado pela empresa Vertrag Arquitetura e Urbanismo Ltda no ano
de 2017, os quais apontam as seguintes propor¢des de utilizagdo dos principais meios de
locomocgéo pela populacdo de Araucaria: 47% da populacao utilizam o automével particular para
uso diario, 31% utilizam o transporte publico coletivo, 9% optam por se deslocarem a pé, 6% utilizam
servicos de fretamento, 3% utilizam a motocicleta, 2% optam pela bicicleta, e 2% optam pelo
compartilhamento do veiculo automoével (carona).

Paralelamente, foi feita a estimativa populacional para o empreendimento e distribuida
conforme a porcentagem do modal estimado. Com essa porcentagem e numeros estimados de
populagdo em cada tipo de modal, foram analisados os incrementos nas interse¢des de acordo com
cada modal.

O incremento total de veiculos foi somado veiculos de passeio, motos, bicicletas, caronas
e servicos de fretamento. Para cada intersegcdo foi feita a distribuicdo proporcional desse
incremento, usando como base a porcentagem de numeros de veiculos das contagens em cada

rua.

1.3 BIBLIOGRAFIA

Para a implantagcdo ou ampliacdo de empreendimentos classificados como Polos
Geradores de Viagens, é exigido pela legislagdo brasileira um Estudo de Impacto de Trafego,
podendo ser por normativas tanto do Estatuto da Cidade, Lei no 10.257, de 10/07/2001, que define
como um dos instrumentos da gestdo urbana o Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, como pelo
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), que normatiza que o licenciamento de
PGV pode ocorrer tomando como base as Resolugdes do CONAMA e também as Legislagdes
Urbanas de Zoneamento, de Uso do Solo e de Edificacdes. Esses estudos analisam o
empreendimento e calculam a quantidade de viagens que poderao ser geradas por ele, avaliando
os possiveis impactos causados pela implantagao propondo medidas para modifica-los (MANICA,
2013).

Com relagdo aos empreendimentos geradores de viagens, nota-se diversos enfoques
sobre como identificar e hierarquizar os impactos decorrentes do empreendimento. Silveira (1991)
destaca que dentre os estudos sobre polos geradores de trafego (PGTs) sdo abordados os impactos
relacionados ao trafego, circulacao e transito, além de impacto ambiental, incluindo impactos nas

condicbes do meio ambiente, na organizagdo do espago urbano e nas caracteristicas histérico-
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culturais; e impactos relativos a organizagdo do espago urbano, causando muitas vezes alteragao

do valor dos terrenos, alteragdo do uso, da densidade ou da ocupacao fisica do solo.

Aprofundando a autora citada acima, a Companhia de Engenharia de Trafego (CET)
identifica os impactos relativos a PGVs sobre o sistema viario em: a) impactos sobre a circulagéo,
como congestionamentos, dificuldade de acesso ao polo e conflito entre o trafego de passagem e
0 que se destina ao polo; b) ma acessibilidade ao empreendimento; ¢) aumento do numero de

acidentes; d) impactos sobre o estacionamento (CET, 1983).

Ja para o DENATRAN (2001), a implantacédo e operagcédo de polos geradores de trafego
causam impactos na circulagao viaria, com efeitos indesejaveis na mobilidade e acessibilidade de
pessoas e veiculos, assim como 0 aumento da demanda em sua area de influéncia principalmente
dos itens: a) congestionamentos, que provocam o aumento do tempo de deslocamento e dos custos
operacionais dos veiculos; b) deterioragdo das condigdes ambientais da area de influéncia do polo,
considerando os niveis de poluicdo e o numero de acidentes; c) conflitos entre trafegos de
passagem e o que se destina ao empreendimento, com dificuldade de acesso as areas internas do
empreendimento. O DENATRAN (2001) ainda se preocupa em minimizar os impactos no sistema
viario e na circulacdo, caracterizacdo do empreendimento; avaliando previamente os seus impactos

e recomendando medidas mitigadoras e compensatorias.

Menezes (2000) considera as que as analises vao além das questdes de
congestionamentos, avaliando impactos de transito pelas fases; a) Localizacao e caracterizagao; b)
Area de influéncia; c) Fluxo de veiculos; d) Andlise da capacidade, niveis de servico e aspectos
ambientais da rede viaria anterior a implantagao do PGV, e) Determinagao do numero de viagens;
f) Distribuicdo e alocagao das viagens; g) Niveis de servico e aspectos ambientais na area de

influéncia do PGV apés sua implantacéo.

Diferentemente de Menezes, Cybis et. al (1999) avalia o impacto da rede viaria seguindo
as etapas: a) caracterizagdo da area de influéncia e junto aos padrdes de viagens; b) geragéo e
distribuicdo das viagens geradas pelo empreendimento; c) prognéstico do crescimento do trafego,

alocagéao das viagens e por ultimo d) avaliagéo dos cenarios.

Os métodos de estimativa de producao de viagens, em geral, sdo calibrados de acordo
com um determinado padrdao de equipamento. O conhecimento acerca das atividades
desenvolvidas nos empreendimentos e dos seus portes fisicos &€ essencial para compreender o
contexto no qual as equacbes de previsdo foram geradas, pois equipamentos com diferentes
caracteristicas possivelmente ndo apresentam o mesmo comportamento quanto a atracao de
viagens. Tratando-se da dimensé&o espacial, a localizagao do PGV é um fator determinante para a

geracao de viagens, tanto quantitativamente quanto qualitativamente.
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A estimativa das viagens produzidas por um PGV também é um dos aspectos mais
importantes nos modelos estudados. Além da analise quantitativa, deve-se também considerar
outros aspectos, tais como: a distribuicdo modal, a categoria e o objetivo da viagem, além do objeto
que esta sendo transportado. A distribuicdo modal, ou escolha modal, pode ser definida como o
processo de separacdo do total de viagens das pessoas nos diversos modos de transporte
utilizados, sendo frequentemente usada para descrever a porcentagem de pessoas que usam

automoveis particulares em contraposicao ao transporte publico (BARROSO, 2017).

Outro aspecto a ser levado em consideragao € a geracao de viagens, e classificacao dos
objetivos ou finalidades da viagem a ser gerada: no caso dos hospitais, maternidades e clinicas, as
viagens dos funcionarios sao por motivo de trabalho e as viagens dos pacientes por motivos de

saude.

Tratando-se da dimensado temporal, € essencial se considerar o dia e a hora de projeto
para se estimar a geragédo de viagens para um PGV, sendo esse dia e essa hora de projeto os
periodos de tempo nos quais sdo observadas as condi¢des criticas da demanda, em termos de
movimentagao de veiculos ou clientes, e que ocorrem com certa frequéncia. Os dias, horas e meses

de maior demanda podem variar de estudo para estudo (GONTIJO, 2012).
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2 ESTUDO VIARIO DO ENTORNO DO
EMPREENDIMENTO

Neste capitulo serdo descritas e analisadas as condi¢des ao redor do empreendimento
Condominio Residencial Magnific Tower, considerando como entorno as areas de influéncia

previamente definidas do Estudo de Impacto de Vizinhanga, a saber:

a) Area Diretamente Afetada (ADA): consiste no lote do equipamento comunitario em si,
onde os efeitos diretos e imediatos serdo sentidos com maior intensidade, como a
movimentagao de terra, alteragao da paisagem urbana, mudanga no trafego, alteragéo na

infraestrutura local e no cotidiano dos ocupantes do equipamento comunitario.

b) Area de Influéncia Direta (AID): é o territério mais amplo em relagdo a ADA, englobando
as imediacoes do equipamento comunitario e as areas que podem ser afetadas de maneira
significativa, nas areas que incidem de forma primaria sobre os espagos publicos e nas
atividades cotidianas da populagao. Para o equipamento comunitario, a definicdo da ADA
foi considerada, principalmente, as areas que possam vir a ter interferéncia no trafego de
veiculos e nas principais vias de acesso, além dos aspectos ambientais, socioeconémicos

€ antropicos.

c) Area de Influéncia Ampliada (AIA): sera considerada todo o municipio de Araucaria,
abrangendo tanto a area urbana quanto a area rural. Isso ocorre devido a natureza do
equipamento comunitario, que tem uma abrangéncia municipal. Dentro dessa area, varios
fatores podem ser desencadeados pelas atividades do equipamento, incluindo mudancgas
nos padrdes de mobilidade, no mercado imobiliario, na infraestrutura de transporte, no meio
ambiente e, principalmente, nos aspectos socioeconémicos, como a distribuicdo de renda

e a qualidade de vida nas areas proximas.
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MAPA 1 - AREAS DE INFLUENCIA

LEGENDA
:l Area Diretamente Afetada (ADA)

[ Area de Influéncia Direta (AID)

i1 Area de Influéncia Ampliada (AIA)

CONDOMINIO HABITACIONAL VERTICAL

Rua Helena Piekarski Pinto, s/n - Fazenda Velha - Araucaria/FR

AREAS DE INFLUENCIA (ADA / AID / AlA)
Escala: 1/12.000
Fonte: Google Earth (2024) | Elaborado pelo Autor
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Para as analises técnicas a serem elaboradas neste estudo foram consideradas as areas

de influéncia direta e a area de influéncia ampliada, considerando a extensao das vias publicas que

circunscrevem o entorno do empreendimento, e a extensdo das vias de acesso até os “nés” de

trafego mais proximos, para avaliagao de impactos sobre os sistemas viario e de transporte publico.

Conforme imagem abaixo, as analises deste capitulo se concentraram nas vias:

-~ 0 Qo0 T ®
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~ ®» " 0 T 0 35 3 &
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x g <

Rua Helena Piekarski Pinto
Rua Zulmira Dos Santos Galize
Rua Bruno Pilato Dos Santos
Rua Nelson Pereira De Souza
Rua Ana Saliba Nassar

Rua Artur Hasselmann

Rua Pedro De Alcantara Meira
Rua Roque Saad

Rua Pedro Gawlak

Rua Dionizio Grabowski

Rua Agrimensor Carlos Hasselmann

Rua Estela Lesniowski Wzorek

. Rua Louis Becue

Rua Maria Prosdocimo Franceschi
Rua Nossa Senhora Dos Remédios
Avenida Cézar Hasselmann
Avenida Alfred Charvet

Rua Jo&o Chorosnicki

Rua Ubirajara Savio Torres
Marginal Rodovia Do Xisto

Rua Alberto Karas

Rua Francisco Dranka

. Rua Vereador Valentim Wolski

Avenida Independéncia
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MAPA 2 - SISTEMA VIARIO

LEGENDA
E Area Diretamente Afetada (ADA) eseseeee Ciclorotas —— \/ia Arterial Via Coletora 2
== Diretriz Via Arterial Diretriz Via Coletora 2
[ Area de Influéncia Direta (AID) CONDOMINIO HABITACIONAL VERTICAL
o : _ . ey Vi}a E)_tprsfssa e Vi_a C'?lemra 1 : Vi'a L‘?CQII Rua Helena Piekarski Pinto, s/n - Fazenda Velha - Araucdria/PR
: i Area de Influéncia Ampliada (AIA) =mm=== [jetriz \Via Expressa = wm = == Diretriz Via Coletora 1 == = === Diretriz Via Local

SISTEMA VIARIO
Escala: 1/12.000

Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucaria | Elaborado pelo Autor
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2.1 CONDICOES FiSICO-OPERACIONAIS DO SISTEMA
VIARIO

As condigdes fisico-operacionais das vias se referem ao estado e a capacidade das
estradas e rodovias para acomodar o trafego de maneira segura e eficiente. As principais condigcbes

fisico-operacionais analisadas neste estudo serao:

o Largura da via: Refere-se a largura da pista de rodagem e ao niumero de faixas disponiveis
para o trafego.

¢ Qualidade do pavimento: A qualidade do pavimento € um importante quesito para a
seguranga e o conforto dos motoristas. Estradas com pavimentos danificados, buracos ou
fissuras podem representar perigos para os usuarios.

e Sinalizagao: A sinalizagdo adequada, incluindo placas de transito, marcagées de faixa e
sinais de transito, é essencial para orientar os motoristas e garantir a seguranca na estrada.

¢ lluminagao: A iluminagao adequada € importante, especialmente em areas urbanas e em
estradas durante a noite, para melhorar a visibilidade e reduzir os acidentes.

¢ Drenagem: Um sistema eficiente de drenagem é necessario para evitar o acimulo de agua

na pista, o que pode causar aquaplanagem e reduzir a aderéncia dos pneus.

Abaixo serdo indicadas as condic¢des fisico operacionais das vias do sistema viario da AlID:
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a. RUA HELENA PIEKARSKI PINTO

A Rua Helena Piekarski Pinto é classificada como coletora 2, € a via de acesso ao
empreendimento, apresentando sentido duplo de circulagdo e trechos com faixa para

estacionamento. Apresenta ainda boa iluminagédo e bom sistema de drenagem.

FIGURA 2 - FOTOS DA RUA HELENA PIEKARSKI PINTO

FONTE: AUTOR, 2024
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b. RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE

A Rua Zulmira Dos Santos Galize € uma das principais rotas de acesso ao empreendimento,
classificada como coletora 2. Também apresenta duplo sentido de circulagao e ha faixa para
estacionamento em alguns trechos. A via apresenta sinalizagao horizontal e vertical ao longo do
trecho analisado.

FIGURA 3 - FOTOS DA RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE

v

i |!frl|_i__l| i
| ||||||| I
‘l.wlI

FONTE: AUTOR, 2024
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c. RUA BRUNO PILATO DOS SANTOS

Assim como a Rua Zulmira Dos Santos Galize, a Rua Bruno Pilato dos Santos é uma das rotas
de acesso ao empreendimento. Apresenta duplo sentido de circulagdo e ha faixa para

estacionamento.

FIGURA 4 - FOTOS DA RUA BRUNO PILATO DOS SANTOS
b v 1’ ; R ‘-.‘T‘\i"fa-\

FONTE: AUTOR, 2024
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d. RUA NELSON PEREIRA DE SOUZA

A Rua Nelson Pereira de Souza é uma via pouco movimentada, de duplo sentido de circulagao
e ha faixa para estacionamento em alguns trechos. A via apresenta sinalizagao horizontal e

vertical ao longo do trecho analisado.

FIGURA 5 - FOTOS DA RUA NELSON PEREIRA DE SOUZA

FONTE: AUTOR, 2024
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e. RUA ANA SALIBA NASSAR

A Rua Ana Saliba Nassar € uma via pouco movimentada, de duplo sentido de circulagéo
e ha faixa para estacionamento em alguns trechos. A via apresenta sinalizagao horizontal e vertical

ao longo do trecho analisado e apresenta caracteristicas residenciais.

FIGURA 6 - FOTOS DA RUA ANA SALIBA NASSAR
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FONTE: AUTOR, 2024
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f. RUA ARTUR HASSELMANN

A Rua Artur Hasselmann também é uma via local, apresenta poucas quadras e possui sentido
duplo de circulagio. Apresenta ainda sinalizagao horizontal e vertical. Os postes de iluminagao

sdo em concreto.

FIGURA7 - FOTOS DA RUAARTUR HASSELMANN

FONTE: AUTOR, 2024
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g. RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA

A Rua Pedro de Alcantara Meira € uma importante via municipal que se conecta com a Rua
Agrimensor Carlos Hasselmann e oferece uma ligagao entre o bairro Fazenda Velha e a regido
central da cidade. A via é classificada em arterial, possui duplo sentido de circulagao, 2 faixas
para circulacdo de veiculos em cada sentido, além de canteiro central. Apresenta ainda
sinalizagdo horizontal e vertical e a iluminagdo esta localizada no canteiro central e nas

calgadas.

FIGURA 8 - FOTOS DA RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA

= e 4 o

FONTE: AUTOR, 2024
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h. RUA ROQUE SAAD

A Rua Roque Saad também é uma via arterial, considerada uma importante via municipal que
se conecta com a Rua Nossa Senhora dos Remédios e oferece uma ligagéo entre o bairro
Boqueirao e o bairro Estagdo. A via possui duplo sentido de circulagao, 2 faixas para circulagao
de veiculos em cada sentido, além de canteiro central e ciclofaixa em ambos os sentidos.
Apresenta ainda sinalizagdo horizontal e vertical e a iluminagdo esta localizada no canteiro

central e nas calgadas.

FIGURA 9 - FOTOS DA RUA ROQUE SAAD

FONTE: AUTOR, 2024
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i. RUA PEDRO GAWLAK

A Rua Pedro Gawlak é uma via local, possui 2 faixas para circulagcéo de veiculos, sentido duplo
de circulagdo em alguns trechos e sentido unico préximo a Rua Roque Saad. Apresenta faixa

para estacionamento, sinaliza¢do horizontal e vertical.

FIGURA 10 - FOTOS DA RUA PEDRO GAWLAK
__—

FONTE: AUTOR, 2024
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ji- RUA DIONIZIO GRABOWSKI

A Rua Dionizio Grabowski € uma via larga, com duplo sentido de circulagdo e possui vagas de

estacionamento em alguns trechos. Na via existe sinalizagdo vertical e horizontal, além de
postes de iluminacdo em concreto e passeio em CBUQ.

FIGURA 11 - FOTOS DA RUA DIONIZIO GRABOWSKI

FONTE: AUTOR, 2024
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k. RUA AGRIMENSOR CARLOS HASSELMANN

Conforme dito acima, a Rua Agrimensor Carlos Hasselmann é uma importante via municipal
que se conecta com a Rua Pedro de Alcantara Meira e oferece uma ligagao entre o bairro
Fazenda Velha e a regido central da cidade. A via é classificada em arterial, possui duplo sentido
de circulagdo, 2 faixas para circulacido de veiculos em cada sentido, além de canteiro central.
Apresenta ainda sinalizagdo horizontal e vertical e a iluminagdo esta localizada no canteiro

central e nas calgadas.

FIGURA 12 - FOTOS DA RUAAGRIMENSOR CARLOS HASSELMANN

FONTE: AUTOR, 2024
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. RUA ESTELA LESNIOWSKI WZOREK

A Rua Estela Lesniowski Wzorek é a via local, com poucas quadras, possui 2 faixas para
circulagao de veiculos, sentido duplo de circulagao, possui faixa para estacionamento no trecho
analisado. Na via existe sinalizacdo vertical e horizontal, além de postes de iluminacdo em

concreto.

FIGURA 13 - FOTOS DA RUA ESTELA LESNIOWSKI WZOREK

T

FONTE: AUTOR, 2024
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y. RUA LOUIS BECUE

A Rua Louis Becue é uma via que conecta as ruas proximas a Rodovia do Xisto com a Av.
Nossa Senhora dos Remédios. A via possui 2 faixas para circulagdo de veiculos, sentido duplo de
circulacdo, poucos trechos com passeio adequado a pedestres. Apresenta ainda sinalizagao

horizontal e vertical e postes em concreto.

FIGURA 14 - FOTOS DA RUA LOUIS BECUE

FONTE: AUTOR, 2024
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m.RUA MARIA PROSDOCIMO FRANCESCHI

A Rua Maria Prosddcimo Franceschi também é uma via com duplo sentido de circulagao,
conecta a Av. Independéncia a Av. Nossa Senhora dos Remédios apresenta 2 faixas para
circulagdo de veiculos e apresenta remanso para vagas de estacionamento. Esta via é
classificada como coletora 2, conta com placas de sinalizacdo horizontais e verticais e

iluminagdo com postes em concreto.

FIGURA 15 - FOTOS DA RUA MARIA PROSDOCIMO FRANCESCHI

FONTE: AUTOR, 2024
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n. RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS

Conforme dito acima, a Rua Nossa Senhora dos Remédios é uma importante via municipal que
se conecta com a Rua Roque Saad e oferece uma ligagao entre o bairro Boqueirdo e o bairro
Estacao. A via arterial possui duplo sentido de circulagao, 2 faixas para circulagdo de veiculos
em cada sentido, além de canteiro central e ciclofaixa em ambos os sentidos. Apresenta ainda
sinalizagdo horizontal e vertical e a iluminagdo esta localizada no canteiro central e nas
calgadas.

FIGURA 16 - FOTOS DA RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS
U

FONTE: AUTOR, 2024
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o. AVENIDA CEZAR HASSELMANN

A Av. Cézar Hasselmann é uma importante via municipal que se conecta com a Av. Alfredo
Charvret e oferece uma ligagao entre o bairro Fazenda Velha e a Rodovia do Xisto. A via arterial
possui duplo sentido de circulacdo, 2 faixas para circulagao de veiculos em cada sentido, além
de canteiro central. Apresenta ainda sinalizacdo horizontal e vertical e a iluminacdo esta

localizada no canteiro central.

FIGURA 17 - FOTOS DA AVENIDA CEZAR HASSELMANN

FONTE: AUTOR, 2024
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p. AVENIDA ALFRED CHARVET

Como dito acima, a Av. Alfredo Charvret € uma importante via municipal que se conecta com a
Av. Cézar Hasselmann e oferece uma ligagdo entre o bairro Fazenda Velha e a Rodovia do
Xisto. A via também classificada como arteiral possui duplo sentido de circulagao, 2 faixas para
circulacéo de veiculos em cada sentido, além de canteiro central. Apresenta ainda sinalizagao

horizontal e vertical e a iluminagéo esta localizada no canteiro central.

FIGURA 18 - FOTOS DAAVENIDA ALFRED CHARVET

FONTE: AUTOR, 2024
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q- RUA JOAO CHOROSNICKI

A Rua Jodo Chorosnicki € uma via com duplo sentido de circulagdo, conecta a Av. Carlos
Hasselmann a Av. Nossa Senhora dos Remédios, apresenta 2 faixas para circulagcdo de
veiculos e apresenta faixa branca para vagas de estacionamento. Esta via conta com placas de

sinalizacéo horizontais e verticais e iluminacdo com postes em concreto.

FIGURA 19 - FOTOS DA RUA JOAO CHOROSNICKI
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s

FONTE: AUTOR, 2024
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r. RUA UBIRAJARA SAVIO TORRES

A Rua Ubirajara Savio Torres € uma via arterial, com duplo sentido de circulagao, apresenta 2
faixas para circulagdo de veiculos e apresenta vagas de estacionamento. Esta via conta com
sinalizagao horizontal e iluminagdo com postes em concreto. O passeio esta dentro dos padroes

de acessibilidade.

FIGURA 20 - FOTOS DA RUA UBIRAJARA SAVIO TORRES

FONTE: AUTOR, 2024
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s. MARGINAL RODOVIA DO XISTO

A Marginal da Rodovia do Xisto também é uma via local, com duplo sentido de circulagéo,
apresenta 2 faixas para circulagdo de veiculos e apresenta vagas para estacionamento. Esta
via conta com sinaliza¢ao horizontal e iluminagao com postes em concreto. O passeio esta fora

dos padrdes de acessibilidade em alguns trechos.

FIGURA 21 - FOTOS DA MARGINAL RODOVIA DO XISTO
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FONTE: AUTOR, 2024
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t. RUA ALBERTO KARAS

A Rua Alberto Karas € uma via coletora, com duplo sentido de circulagao, apresenta 2 faixas
para circulagdo de veiculos e apresenta vagas de estacionamento. Esta via conta com
sinalizagao horizontal e iluminagdo com postes em concreto. O passeio esta em desacordo com

os padrdes de acessibilidade.

FIGURA 22 - FOTOS DA RUAALBERTO KARAS

FONTE: AUTOR, 2024
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u. RUA FRANCISCO DRANKA

A Rua Francisco Dranka também é uma via coletora, com duplo sentido de circulacéo,
apresenta 2 faixas para circulagdo de veiculos. Esta via conta com sinalizacdo horizontal e
iluminagdo com postes em concreto. O passeio esta em desacordo com os padrbes de
acessibilidade em alguns trechos.

FIGURA 23 - FOTOS DA RUA FRANCISCO DRANKA

FONTE: AUTOR, 2024
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v. RUA VEREADOR VALENTIM WOLSKI

A Rua Vereador Valentim Wolski também é uma via coletora, com duplo sentido de circulagao,
apresenta 2 faixas para circulagdo de veiculos e faixa branca para estacionamento. Esta via
conta com sinalizagdo horizontal e iluminagdo com postes em concreto. O passeio esta em
desacordo com os padrdes de acessibilidade em alguns trechos.

FIGURA 24 - FOTOS DA RUA VEREADOR VALENTIM WOLSKI

FONTE: AUTOR, 2024
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w. AVENIDA INDEPENDENCIA

A Av. Independéncia é uma importante via para o municipio, classificada como via coletora, com
2 faixas para circulacdo de veiculos, sentido duplo de circulagbes e possui faixa para
estacionamento. Na via existe sinalizacido vertical e horizontal, além de postes de iluminagao
em concreto.

FIGURA 25 - FOTOS DA AVENIDA INDEPENDENCIA
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FONTE: AUTOR, 2024
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TABELA 6 - CARACTERIZAGCAO DAS VIAS

CARACTERIZACAO DAS VIAS

CALCADA PAVIMENT ACAQ DREMAGEM ILUMNAGAD

MILHARGUIA
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2.2 CAPACIDADE VIARIA E NIiVEL DE SERVIGCO

O objetivo da determinagéo da capacidade de uma via € quantificar o seu grau de
suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e previstos, permitindo a analise
técnica e econbmica de medidas que assegurem o escoamento daqueles volumes em condi¢des
aceitaveis. Ela é expressa pelo numero maximo de veiculos que pode passar por uma determinada
faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob as condigdes
existentes da via e do transito (DNIT, 2006).

Ainda segundo o DNIT, a capacidade por si sé ndo traduz plenamente as condi¢des de
utilizagdo da via pelos usuarios, pois ela se refere tdo somente ao nimero de veiculos que podem
circular e ao intervalo de tempo dessa circulagao. Outros fatores de utilizagao, tais como: velocidade
e tempo de percurso, facilidade de manobras, seguranga, conforto, custos de operagéo etc. ndao

sdo considerados na determinacdo da capacidade.

Para vias e cruzamentos de fluxo continuo a capacidade é dada em veiculos por hora e
para vias e cruzamento de fluxo descontinuo por semaforo, € dado em veiculos por hora no tempo
de verde efetivo, ou seja, a capacidade da via descontinua por semaforo € determinada pelo tempo

de verde efetivo oferecido pelo semaforo.

No caso de fluxo continuo, as condicbes que normalmente interferem no valor da
capacidade sao o alinhamento, a declividade, a velocidade, a densidade do trafego, o tipo de veiculo

dentre outros.

Para fluxo descontinuo por semaforo além das mesmas influéncias do fluxo continuo,
surgem outras, mais ligadas as interse¢bes, como movimentos de conversdes e presenga de

veiculos estacionados.

Além disso, para que fosse possivel a determinacdo da capacidade viaria e dos niveis de
servico, fez-se necessario determinar as horas de pico do trafego das vias selecionadas dentro da
Area de Influéncia Direta (AID) através das contagens dos volumes de trafego, melhor descrito no
item 2.3 VOLUMES DE TRAFEGO, do levantamento das configuracdes geométricas das vias,
descrito no item 2.5 CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS VIAS e a determinagdo de todos os
fatores necessarios que contribuem para o calculo da capacidade viaria. Estas caracteristicas
determinam todos os fatores de reducéo de capacidade, a capacidade das aproximacgdes e 0s niveis

de servigo atuais.

Para a definicao das vias de acesso e intersec¢des levou-se em consideracao a relevancia
das vias dentro do sistema viario urbano, juntamente com os principais cruzamentos de acesso ao

novo equipamento.
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Desta forma, para a analise capacidade viaria e nivel de servigo foram definidas seguintes
intersecoes:
Intersegao 01
o Av. Alfred Charvet
¢ Rua Nossa Senhora Dos Remédios

e Av. Cézar Hasselmann

FIGURA 26 - FOTOS DA INTERSEGAO 01
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FONTE: AUTOR, 2024
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Intersecao 02

Rua Nossa Senhora Dos Remédios
Rua Zulmira Dos Santos Galize
Rua Maria Prosdocimo Franceschi

FIGURA 27 - FOTOS DA INTERSEGAO 02
. =

FONTE: AUTOR, 2024
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Intersecao 03
e Rua Pedro de Alcantara Meira

e Rua Helena Piekarski Pinto

FIGURA 28 - FOTOS DA INTERSEGAO 03

FONTE: AUTOR, 2024
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Intersegao 04

Rua Agrimensor Carlos Hasselmann
Rua Roque Saad

Rua Pedro de Alcantara Meira

Rua Nossa Senhora Dos Remédios

FIGURA 29 - FOTOS DA INTERSEGAO 04
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FONTE: AUTOR, 2024
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Intersegédo 05
e Av. Cézar Hasselmann
¢ Rua Helena Piekarski Pinto

¢ Rua Clodomir Senegaglia

FIGURA 30 - FOTOS DA INTERSEGCAO 05
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FONTE: AUTOR, 2025

O mapa a seguir apresenta as 05 intersecdes analisadas da Area de Influéncia Direta (AID).
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MAPA 3 - INTERSEGOES ANALISADAS
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LEGENDA
- Area Diretamente Afetada (ADA) D Intersegdes Analisadas

[] Area de Influéncia Direta (AID) CONDOMINIO HABITACIONAL VERTICAL

Rua Helena Piekarski Pinto, s/n - Fazenda Velha - Araucaria/FR

INTERSEGGES ANALISADAS
Escala: 1/4.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucéria | Elaborado pelo Autor
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As tabelas a seguir, apresentam os niveis de servigo das vias selecionadas, considerando
0s maiores numeros de veiculos nas contagens de volumes de trafego de cada intersegéo, entre os
horarios e dias levantados, apresentadas no Item 2.3 VOLUMES DE TRAFEGO.
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TABELA 7 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 01

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

| : AVENIDA ALFRED CHARVET
2 RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO BAIRRO)
INTERSEGAD 01
3 AVENIDA CEZAR HASSELMANN
4 RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO CSU)
DADOS DE CONTAGEM  GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
SENTIDOS
SENTIDOS
VOLUME DE SERVICO
£
ARGUR/
L A im) 7,20 6,20 7,20 6,20
MAG DUFLA NAO NAO NAD NAO FATOR DE DECLIVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
SEMAFORIZADO MAD NAo NAD NAO NGLINAGAD i 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TEMPO DE VERDE ‘f"sj‘ . . : : FATOR DE LOGALIZAGAO fioc 1,20 120 1,20 1,20
TEMPO TOTAL DE CICLO f:J . . . . LOCALIZACAD [ BOA BOA BOA BOA
VOLUME TOTAL DE VEICLLOS (\:l:i‘ll 271 403 137 T FATOR DE ESTACIONAMENTE fest - - - -
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS ru\;';?n; 259 368 127 338 FATOR DE EQUIVALENCIA foq 1,05 1,10 1,08 1,08
B B B B FATOR DE CONVERSAD feony 0,87 098 0,92 0,91
VOLUME DE VEICULOS QGUE SEGUEM EM FRENTE ;‘U\é‘;yﬁ
99 332 B3 209 FATOR DE PARADA DE OMIBUS fon - - - -
c c c c PRODUTO DOS FATORES frasuit 1,10 1,29 1,19 1,12
VOLUME DE VEICULOS GUE FAZEM CONVERSAD A DIRETA (L;F[’}m)
] k1l 7 o1 FATOR DE PARADIA DE INTERSECAD fint 0,79 0,80 079 0,80
A A A A FLLXT DOE SATURAGAD D& APROXIMACAD S 4.158 4.198 4.498 3.646
VOLUME DE VEICULOS GLE FAZEM COMVERSAC & ESQUERDA f\'.::FEW'I)
151 5 kT a8 NUMERD DE VEIGULUS QUE GHEGAM NA APROXIMAGAC W 259 368 127 318
COEFICIENTE DE MTERSECAD MA APROXIMACAD i 0,06 0,09 0,03 0,09
COEFICIENTE TOTAL ¥ 0,06 0,09 0,03 0,09
FATOR DE SEMAFORD b4 - “ u i

CAPACIDADE DA VIA

FLUXO DE SATURAGAD DA VIA 5 4.158 4.199 4.498 3.646
CAPACIDADE VIARIA velh 3.285 3.359 3.553 2917
VOLUME | CAPAC DADE 0,08 0,42 0,04 0,12

N5=053 |NS=0535 |NS=053 [NS=053

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 8 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 02

SENTIDOS

LARGURA

MAD DUPLA

SEMAFORIZADD

TEMPD DE VERDE

TEMPO TOTAL DE CICLO

VOLUME TOTAL DE VEIGULOS

VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS

VOLUME DE VEICULOS OLE SEGUEM EM FRENTE

VOLUME DE VEICULOS QOUE FAZEM CONVERSAD A DIRETA

VOLUME DE VEICULDS QUE FAZEM CONVERSAD & ESQUERDA

vd
()

(s)
Vit
(e}

Veg
{UCP/h)

VF
(UcPm

VD
(UCPH)

VE
ucemj

312

300

6,20

NAD

NAC

762

El

338

3,50
=1

NAO

29

"

NIVEL DE SERVICO ATUAL

239

235

RUA MARIA PROSDOCIMO FRANCESCHI
RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO BAIRRO)
RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE

RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO CSU)

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS
VOLUME DE SERVIGD
FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
FATOR DE DECLIVIDMDE fdec 1,00 100 1,00 1,00
THCLIMAGED i 0,00% 0.00% 0,00% 0,00%
FATOR DE LOCALIZAGED Fige 1,00 1,20 1,00 1.20
LOCALIZAZAD o REGULAR BOA REGULAR BOA
FATOR DE ESTACIOHAMENTD fest . - - -
FATOR DE EQUIVALENCIA feg 1,04 107 1,21 1,03
FATOR DE CONVERSAD feonv 0,80 0,73 0,59 1,00
FATOR DE PARADA DE CRHIBUS fon 1,00 0,98 - -
FRODLTO DOS FATORES fresulf 0,83 09z 0,7 1,24
FATOR DE PARADA DE INTERSECAD fint 0,82 0,83 0,78 0,79
FLUKO DE SATURACAQ DA APROMIMACAD S 1.619 2,095 1349 4.036
MNOMERD DE VEIGULDS GUE CHESAM Na APROXIMAL RS W 300 711 29 239
COEFICIENTE DE MTERSECAC NA APROXIMAGAD ¥ 0,19 0,24 0,03 0,06
COEFICIENTE TOTAL Y 0,19 024 0,03 0,06
FATOR DE SEMAFORD z . . - .
CAPACIDADE DA VIA
FLUKG DE SATURACAD DA VIA 5 1.619 2,995 1349 4.036
CAPACIDADE Y IAR A velh 1.328 2,486 1.052 3188
VOLUME ! GAPAGIDADE 0,23 031 0,03 0,08
NS =053 |NS<053 N5 < 053 NS < 0,53
e e |

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 9 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 03

NiVEL DE SERVICO ATUAL

INTERSECAO

03

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS

SENTIDOS

LARGURA

MAD DUPLA

SEMAFORIZADD

TEMPQ DE VERDE

TEMPO TOTAL DE CICLD

VOLUME TOTAL DE VEICLLOS

WYOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS

WOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEMEM FRENTE

VOLLIME DE VEICULOS QUE FAZEM CONYERSAD A TNRETT A

WOLUME DE VEICULOS QUE FATEM CONVERSAD AESOUERDA

WV
(s)

(sl
Vi
(veim)
Veq
(LUCPh)

VE
(UCPH

VD
fucPh)

VE
(ucPht

NAO

310

255

50

3,50

SiM

NAO

7,90
NAD

NAO

328

272

3,50

102

55

RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA (SENTIDO BAIRRO)

RUA HELENA PIEKARSKI PINTO (SENTIDO BAIRRO BOQUEIRAO)
RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA (SENTIDO CSU)

RUA HELENA PIEKARSKI PINTO (SENTIDO BAIRRO ESTAGAOD)

| J‘IIIIIIIIII[

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS

VOLUME DE SERVIGO

FATOR DE DECLIVIDADE faec 1,00 1,00 1,00 1,00
INCLINACED i 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%:
FATOR DE LOGALIZAGAD floc 1,20 1,20 1,20 1,20
LOCALIZAGAD loc BOA BOA BOA BOA
FATOR DE ESTACICNAMENTD fast 5 = = #
FATOR DE EQUIVALEHCIA feqg 1,01 1,13 1,05 1,05
FATOR DE CONVERSAD feonv 0,05 0,75 093 0,90
FATGOR DE PARADA DE GHIERS ten 0,98 - = 2
PRODLTD DOS FATORES fresut 1,13 102 117 1,13
FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,80 0,79 0,80 0,80
FLUXO DE SATURAZAD DA APROXIMAGAD S 4,686 1.938 4.852 2147
NUMERD DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAC Wi 30 ar 328 164
GOERCIENTE DE NTERSEGAD A APROKIMAGAD b 0,07 0,05 0,07 0,08
COERCIENTE TOTAL i 0,07 0,05 007 0,08
FATOR DE SEMAFDRO F4 - - - 5
CAPACIDADE DA VIA
FLUXD DE SATURNCAD DA VIA 5 4,686 1.938 4.852 2147
CAPACIDADE VIARIA et 3.748 1.531 3882 1.718
VOLUME ! CAPACIDADE 0,08 0,07 0,08 0,10
Ns=053 [NS=053 |[NS=053 |N§S=053

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 10 - NiVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 04

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

INTERSECAQ

04

SENTIDOS

LARGURA

MED [MIPLA

SEMAFORIZADO

TEMFPD DE VERDE

TEMPOD TOTAL DE CICLO

VELUME TGTAL DE VEIGULDS

WVOLUME EQUIVALENTE DE VEICULES

VOLUME DE VEICULOS QLE SEGUEM EM FRENTE

VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD & DIRETA

VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A ESQUERDA

Vi
(sl

(sl
Vi
{veim)

Veg
(UCP/h)

VF
(UcEH

583

545

320

75

150

NAO

274

216

584

376

185

23

RUA AGRIMENSOR CARLOS HASSELMANN
RUA ROQUE SAAD
RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA

RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS

YOLUME DE SERVICO

NIVEL DE SERVICO ATUAL

FATOR OE DECLIVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
INGLINAGAD I 0,00% 0,00%: 0,00% 0,00%;
FATOR DE LOCALIZAGAD floc 1,20 1,20 1,20 1.20
LOCALIZAGRD ot BOA BOA BOW BOA
FATOR DE ESTACIOHANENTC {est - # - ”
FATOR DE EQUIVALENCIA feg 1.07 1,03 1,03 1,03
FATOR DE COMVERSAQ feony 0,9 0,96 0,95 0,92
FATOR DE PARADA DE ORIEUS fen 1,00 P = i
PROOUTO D08 FATORES fresult 117 1,19 117 1,14
FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,80 0,80 0,78 0,51
FLUXO DE SATURAGAD DA APROMIMACAC s 5,037 3.035 4,852 3™
HOMERD DE VERLLOS QUE CHEGAM MA APROXIMACAG v 545 340 274 584
COEFICIENTE DE INTERSECAD NA APROKIMACRD L 0,11 0,09 0,06 0,16
COEFICIENTE TOTAL : 011 0,09 0,06 0,16
FATOR OE SEMAFORO z . . - .
CAPACIDADE DA VIA
FLUXD DE SATURAGED D& vig 5 5.037 3.935 4.852 am
CAPACIDRDE VIARIA et 4.030 3.148 3833 1.893
VOLUME | CAPAGIDADE 0,14 011 0,07 0,32
NS=053 |NS=053 [NS=053 |NS<053

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 11 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSECAO 05

NiVEL DE SERVIGCO ATUAL

Sl |  AVENIDACEZAR HASSELMANN
2 RUA HELENA PIEKARSKI PINTO
INTERSEGAO 05
3 AVENIDA CEZAR HASSELMANN
4 RUA CLODOMIR SENEGAGLIA
DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
SENTIDOS
VOLUME DE SERVIGO
L
LARGURA (m 7,20 3,50 7,20 3,50
WA DUALA NAD siM NAD SIM FATOR DE DECLIVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
SEMAECIRIZADG NAO NAO NAD NAO INCLINAGAD | 0,008 3,60% 0,00% 3,60%
TEMPO DE VERDE :‘;f - - - - FATOR DE LOCALIZACAD floc 1,20 1.20 1,20 1,20
TEMPO TOTAL DE CICLO {:} - E k - LOCALZAGAO lac BOA BOA BOA BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULDS W:'Jh) 161 44 152 76 FATOR OE ESTACIOHAMENTO fest - - - -
WVOLUME EQUIVALENTE DE VEICULDS {U\::;qm] 164 41 147 80 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 0,08 107 1,03 0,95
B B B B FATOR DE CONVERSAD feony 0,93 0,84 0,80 0,83
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE fbé:’ah
131 24 124 ar FATOR DE PARADA DE OMEBLS fon - - - -
c c ¢ ¢ PROOLTE D05 FATORES { result 1,08 108 111 0,95
0L UME DE VEICULOS OUE FAZEM CONVERSAC ADRETA {Uggﬁj
23 10 2 32 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,79 078 0,79 0,79
A A A A FLUKO DE SATURAGAD DA ARROXIMAGAD S 4420 2.052 4196 1.805
VOLUME DE VEICULOS CQUE FAZEM CONVERSAD A ESOUERTA le\;FE':h}
10 7 Fal 1 NUMERED DE VEIGULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAD v 164 4 147 80
COEFIGIENTE DE NTERSECAD NA APROKIMAGAD ] 0,04 0,02 0,04 0,04
COEFICIENTE TOTAL Y 0,04 002 0,04 0,04
FATOR DE SEMAFORD F4 - - - .
|
CAPACIDADE DA VIA
FLUXD DE SATURAGAD DA Vi 5 4120 2.052 4.196 1.805
CAPACIDADE VIARIA veih 3.255 1.601 3315 1.426
VOLUME | CAPACIDADE 0.05 0.03 0,04 0,08
N5=053 [NS=053 |NS<053 |NS=<053
e — (B S (S

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

A partir dos dados da capacidade viaria, do nivel de servigo e das observagbes em campo,
foi possivel avaliar o cenario atual das vias principais da AID em estudo, anterior a instalagdo do

empreendimento proposto.

Conforme apresentado na tabela da Interse¢dao 01 (Av. Alfred Charvet, Rua Nossa
Senhora Dos Remédios e Av. Cézar Hasselmann) considerando o volume total de veiculos de 271
veiculos/hora na Av. Alfred Charvet; 403 veiculos/hora na Rua Nossa Senhora Dos Remédios
sentido bairro; 347 veiculos/hora na Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido CSU; e 137
veiculos/hora na Av. Cézar Hasselmann no horario de pico das 17h30 as 18h30 e considerando os
fatores que afetam o fluxo de trafego, chega-se a capacidade viaria da Av. Alfred Charvet de 3.285
veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+. Ja a capacidade da Rua Nossa Senhora Dos
Remédios sentido bairro é de 3.359 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. a capacidade
da Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido CSU é de 3.553 veiculos/hora, indicando o nivel de
servico A+. E por fim, a capacidade viaria da Av. Cézar Hasselmann de 2.917 veiculos/hora,
indicando o nivel de servico A+. Esses resultados apontam que apesar da interse¢do ter um
consideravel volume de veiculos que trafegam, as vias apresentam fluidez no transito por conta da

largura da faixa de circulagao de veiculos e da rotatdria existente.

Por sua vez, a tabela da Interse¢ao 02 (Rua Nossa Senhora Dos Remédios, Rua Zulmira
Dos Santos Galize com a Rua Maria Prosdocimo Franceschi) considerando o volume total de
veiculos de 312 veiculos/hora na Rua Maria Prosdécimo Franceschi; 762 veiculos/hora na Rua
Nossa Senhora Dos Remédios sentido bairro; 35 veiculos/hora na Rua Zulmira Dos Santos Galize;
e 246 veiculos/hora na Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido CSU no horario de pico do
periodo das 17h30 as 18h30, chega-se a capacidade viaria de 1.328 veiculos/hora na Rua Maria
Prosdocimo Franceschi, indicando nivel de servigo A+; 2.486 veiculos/hora na Rua Nossa Senhora
Dos Remédios sentido bairro, com o nivel de servico A+; 1.052 veiculos/hora na Rua Zulmira Dos
Santos Galize, com o nivel de servico A+, 3.188 veiculos/hora na Rua Nossa Senhora Dos
Remédios sentido CSU, com o nivel de servigo A+. Assim como na interse¢ao 01, esses resultados
da interseg¢do 02 apontam que apesar da intersegcao ter um consideravel volume de veiculos que
trafegam, as vias apresentam fluidez no transito por conta da largura da faixa de circulagdo de

veiculos.

Ja a tabela da Interseg¢ao 03 (Rua Pedro de Alcantara Meira com a Rua Helena Piekarski
Pinto) considerando o volume total de veiculos de 312 veiculos/hora na Rua Pedro de Alcantara
Meira sentido bairro; 110 veiculos/hora na Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Boqueirao;
344 veiculos/hora na Rua Pedro de Alcantara Meira sentido CSU; 172 veiculos/hora na Rua Helena
Piekarski Pinto sentido bairro Estagao) no horario de pico do periodo das 17h30 as 18h30; e

considerando os fatores que afetam o fluxo de trafego, chega-se a capacidade viaria de 3.749
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

veiculos/hora na Rua Pedro de Alcantara Meira sentido bairro, indicando nivel de servico A+; 1.531
veiculos/hora na a Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Boqueirao, indicando nivel de servico
A+, 3.882 veiculos/hora na Rua Pedro de Alcantara Meira sentido CSU, indicando nivel de servico
A+; 1.718 veiculos/hora na a Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Estagao, indicando nivel de
servico A+. Esses resultados demonstram que a Rua Pedro de Alcantara Meira em ambos os

sentidos e apresenta boa fluidez por ter duas faixas em cada sentido.

Na tabela da Interse¢ao 04 (Rua Agrimensor Carlos Hasselmann, Rua Roque Saad, Rua
Pedro de Alcantara Meira com a Rua Nossa Senhora Dos Remédios); e considerando o volume
total de veiculos de 583 veiculos/hora na Rua Agrimensor Carlos Hasselmann; 349 veiculos/hora
na Rua Roque Saad; 283 veiculos/hora na Rua Pedro de Alcantara Meira; e 602 veiculos/hora na
Rua Nossa Senhora Dos Remédios no horario de pico do periodo das 7h00 as 8h00; e considerando
os fatores que afetam o fluxo de trafego, chega-se a capacidade viaria de 4.030 veiculos/hora na
Rua Agrimensor Carlos Hasselmann, indicando nivel de servigo A+; 3.148 veiculos/hora na Rua
Roque Saad, indicando nivel de servigo A+; 3.833 veiculos/hora na Rua Pedro de Alcantara Meira,
indicando nivel de servico A+ e; por ultimo 1.893 veiculos/hora na Rua Nossa Senhora Dos
Remédios, indicando nivel de servigo A+. Esses resultados apontam que apesar da intersecéo ter
um consideravel volume de veiculos que trafegam, as vias apresentam fluidez no transito por conta

da largura da faixa de circulagao de veiculos e da rotatéria existente.

Por fim, a tabela da Intersegao 05 (Av. Cézar Hasselmann com a Rua Helena Piekarski
Pinto e Rua Clodomir Senegaglia) considerando o volume total de 161 veiculos/hora na Av. Cézar
Hasselmann sentido bairro; 44 veiculos/hora na Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro
Boqueirdo; 152 veiculos/hora na Av. Cézar Hasselmann sentido centro; 76 veiculos/hora na Rua
Clodomir Senegaglia no horario de pico do periodo das 7h00 as 8h00; e considerando os fatores
que afetam o fluxo de trafego, chega-se a capacidade viaria de 3.255 veiculos/hora na Av. Cézar
Hasselmann sentido bairro, indicando nivel de servico A+; 1.601 veiculos/hora na a Rua Helena
Piekarski Pinto sentido bairro Boqueirao, indicando nivel de servico A+; 3.315 veiculos/hora na Av.
Cézar Hasselmann sentido centro, indicando nivel de servico A+; 1.426 veiculos/hora na Rua
Clodomir Senegaglia, indicando nivel de servigo A+. Esses resultados demonstram que a Av. Cézar
Hasselmann em ambos os sentidos e apresenta boa fluidez por ter duas faixas em cada sentido,

além das outras duas vias possuirem baixo numero de veiculos circulando.
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2.3 VOLUMES DE TRAFEGO

Para a andlise dos Volumes de Trafego das ruas do entorno do CONDOMINIO
RESIDENCIAL MAGNIFIC TOWER, foram considerados 5 interse¢des, conforme ja apresentadas,
definidas apds a visita em campo, que determinam a quantidade, a direcdo e a composigao do fluxo
de veiculos que impactam diretamente nas vias do sistema viario que acessam ao equipamento,

sendo eles:

o Intersecao 01: Av. Alfred Charvet / Av. Cézar Hasselmann x Rua Nossa Senhora Dos
Remédios

¢ Intersecdo 02: Rua Nossa Senhora Dos Remédios x Rua Zulmira Dos Santos Galize x
Rua Maria Prosdécimo Franceschi

¢ Intersecao 03: Rua Pedro de Alcantara Meira x Rua Helena Piekarski Pinto

¢ Intersecao 04: Rua Agrimensor Carlos Hasselmann / Rua Pedro de Alcantara Meira x Rua
Roque Saad / Rua Nossa Senhora Dos Remédios

¢ Intersecao 05: Av. Cézar Hasselmann x Rua Helena Piekarski Pinto / Rua Clodomir

Senegaglia

As tabelas a seguir, apresentam os volumes classificados de trafego na hora pico, foram
realizadas contagens de trafego direcional e seletiva, em intervalos de 15 minutos, no periodo da
manha (07h00 as 08h00) e da tarde (17h30 as 18h30), entre terca-feira e quinta-feira de cada

intersecéao.
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TABELA 12 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 01

VOLUME DE TRAFEGO ATUAL

INTERSEGAG
28M1/24 MANHA 07:00 08:00
PERIOOG HORA: 01 AV. Al FRED CHARVET X
RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS X
QUINTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 AY. CEZ AR HASSEL MANN
SENTIDO 24 SENTIDO 28 SENTIDO 34 SENTIDO 38 SENTIDO 3C SENTIDO 44 SENTIDO 4B TOTAL POR MODAIS
TOTAL
| | EQUIVALENTE
o | i | o[ e o 0 PR
|| |
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TOTAL

ELUME DE VEIGL TG U E FAZEMGTR

VALLME DE

VEGULGE ThIE SEREM EM FRENTE

READ ATIRETTA

0 - 08:00

2

3

TOTAL POR MODAIS

WELLNE DE

VENLOS 0L FAZEM CONVERSID A £

53 4

T
TS =
EOUALENTE 259 68 12 a3
WOLLME D VEICULOK OUE SEGUSLISW FRENTE k] REr] B3 209
olLmE DEVER B FATEME Jio A DiRETA B E 9 A T 1] |
VOLLME DE VEICUA.05 QUEFAZEM COMWERSRD ELNHENTE 1 5 n |

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 13 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 02

VOLUME DE TRAFEGO ATUAL

e INTERSECAD
271124 MANHA 07:00 08:00 T
DA | PERICDO. | HORA 02 RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS X
RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE X RUA
QUARTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 MARIA PROSDOCIMG FRANCESCHI
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FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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VOLUME DE TRAFEGO ATUAL

TABELA 14 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 03
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FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 15 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 04

VOLUME DE TRAFEGO ATUAL

_ INTERSECAD
0412124 MANHA u7-0o. oafa RUA ACRIMENSOR CARLOS HASSELMANN
SORC 5 /
Dla. PERICDO. HORA, 04 RLIA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA X
QUARTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 RUAROQUE SAAD nuguu'ggsaswm

SENTIDO 3A SENTIDO 38 SENTIDO 3C SENTIDO 4C TOTAL POR MODAIS
HORA FI
EQUIVALENTE
AEBILUE @1 o0l 8 8wy 9 e 20 ] t|ole /1|0 v 9|l@w|a 2 & 0 w|w e AR R S G- A - T TR A A e U T o 27 0 2|s 1z 9 o am 1 ] = L] b
OF:00 - 07:15
sauwitenc |2 o0 & sfew 3 a4 2 o ofw o o o o o|le o ¥lda & &|®m 5 7 2 0 dfwe e 2 n e e|le 0 @ ¢ & &[5 5 2 § & 6|1 @ 0 0 & 6= 0|6 & 8 0|wEiE sa e #|s I & 1 e 0| W = = ] ] " 503
AESOLIE 4w el e alee eie 3 @ 2 8 v 2ld o n |2 0 0|8 e s & o0 alwoe gca|r a|e oo e 1 afer T ® o6+ @l a4 & 1 o8 s(® 0|0 30 |eee 38| slar 10 & 29 s 4 ] # ) =
0715 - 07:30 |
EQUMMBIDA- |42 6 81 & Bl®r 0. 8. A 0. ol® & 3 1 0 2 ‘ AN S A B e o O | b S e e B (- S A A T - E R A R S T S B O TR I TR e B IR i A T T 5 ] " L] = 500
178
AT # ol alme e a g wle v le wlr e e wlelw E oy omle e e vl elelele gl v 9 v|e e s e e E (B R e R g b | ] e 1 7 £l 7 2
O7: 30 - 07:45
eovwimcw W8 0|1 @ o s{@m o0 & =z o vl e o v oo a|lE 0 2 oo @ @|w oo 5 20w | ARSI  S1  Sr R R T T R R I T Bl - e e T S S R z " 2 L] 2 396
AEEGLIE = T MR -SR-S AR T Z R S A TR I I TSI - G WA of DRSS A ¥ B RS TR T W1 - T FE G S I TS T B T IR T S T PR TR RS S S T S-S T o ] 4 ] an 7 £
O7: 45 - 08:00
EqpMMBICW. |W B 22 @ 4|83 @ 2 o 2047 6 31 & S5 | TRl ST ) - e SR L TR R 0 R A EE B R A T R R G R IR T R I BT T et IR e I G R Ses ST B B SR S Sl SR S ] = i " 1 e} 344

AFILUT ] 1 2 o a|lem 1 g 12 0 olz o 1 B 1 nlas o a 1 o 1|®m o z L3 1 L | L. o 2 0 ® 4 o o 1 o 3|2 1 o 4 o o T @ [ 1 L z 4 0 o z ] 2| 3 4 12 0 2|48 1 a L3 1 4 |l L3 B k] 3 I
7230 17:45
EGUNALERCIA 0 2 1 L3 5|0 2 L o Pl @ 2 3 o 11 0 a a2 L 1|3 0 5 2 a a e 0O 2 1 L S ] E o a a e 3|42 2 L3 1 o o T o o o o I|% o 1 a 2|1 &5 o4 Q 3|48 2 a 2 o 4 =i " b3 1w a = 4n
ABSILUTD oo o 4 -] 3™ o0 1 1z 0 ola o o w0 T - o 3 °© o|®m 0 5 & a k] & 1 a 4 ° 9 2 o o 1 L3 1131 o0 1 x o 2 4 o 1 1 1 4 o o L] a oo D = 17 0 g4 0 1 1" 1 L] o 1 “ k] 2 40
17:45 - 18:00 |
EQURHLERDI " o o 1 e 2 "o 24 L plE= e o L3 o T 2 o o 1 2 9|3 0 r 3 o 3 8 2 o 1 L 2 o a a L 1013 0 2 1 o 2 4 ° L L L 8 o 9 0 n o |88 0 T n o &4 o 2 4 L L] 0 2 b3 ] o 0 384
1591
ARILUT 2 0 o 4 e e|7 0 L o L = 1 o L o 6 1 o o a o 2|3 1 2 m g o & 0 o 1 o 4 a o o a 1 L - ] o o 1 2 0 o 2 1 B a2 o o o o 1|88 1 3 L 1 Z2|@® 0 o 8 0 L 20 4 a = 3 2
18:00 - 18:45
EQURALEACIA, a0 n 1 e g|m@ 0 L 2 3 glm 2z o El o 6 1 o a a o |3 2 3 4 o o - o a a 0 4 i [} o o e ol 2 o F3 o 1 5 o i L L o o o o 1|m 2 ? a o il n o 3 [} n a0 & 10 w o 2 357
ABROLUTD ®» 0 1 3 a 4| 0 L3 4 a ol 1 o .4 o 4 ® 0 a 2 o 8B 1 : 9 a 1 7 o a a o od L3 o o o o 4|61 D 1 B o o 5 0 o 2 o |2 o 1 a Q|12 H 4.0 112 o Q " o q ki 4 o & a -
18:15.- 18:30
EQURALEACE w 9 2 1 o 4| 0 o 3 o ol 2 o 2 o 4 z o a0 L - T2 a 1 T o o o L L} o o o Qo 518 0 z 3 o o 8 0 L 1 e &|% -0 L o 0w o4 T a2 o 1| 0 o 4 Q L el & 1® = o 0 413

3

TOTAL POR MODAS

AsoLTe 563 349 283 L3

Taras
EQUIRALENTE. 545 340 4 584
VELLWE DIE VEIULCS OUE SE0UEM EM FRENTE EQUIKLENTE 3 204 215 kN
WTLAUNE DE VEILDS GUE FAZSMOONERGAC A DHETA, ETALENTE 75 i3 35 185
VOLUME DE YEICULOS CUE £AZEN COMUER A0 A ESOUERDA EQUNALENTE 150 n 2 23

TARDE 1 TOTAL POR MODAIS
523
oA
EQUNMLENTE 472 213 215 671
VELLWE DE VEILLOS (L SEALEW EM FRENTE ECUNALENTE 203 1M 174 443
T 1

VNAIME DE VEMALOS OUE FAZES ok inea EQUNALENTE 120 0 % 178
WALMEDE Faze A0 A ESOLERD B ENTE 69 ] 15 44

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
7



TABELA 16 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 05

VOLUME DE TRAFEGO ATUAL

= INTERSECAD
14103125 MANHA 07:00 08:00 t T
DiA: PERICOD HORA AVENIDA CEZAR HASSELMANN X
INTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 05 RUAHELERARSIARANZ RiA
au : : CLODOMIR SENEGALIA
SENTIDO 34 SENTIDO 38 SENTIDO 3C TOTAL FOR MODAIS
CONTAGEM Lt
i e EQUIVALENTE
AL 18 e e moofa 1 4 2 a4 e 0 o8 e |00 8w o2 a0 1 d afe s 80 e a2 0 0 @ 0 2|w 23 0 4|00 000 0|16 18 6 ofla e v 0 | oelE g e m 2 ] 7 [ 7
O7:00 - 07:15
ElBIL (1 0 B B 0 u[:l - SO0 SR 5 A G S R R R S A B R B THRC N T e W W e R R S T SO B RO e S o I R RIS s ] 3 o 4 a7
|
AEBOLIED g0 e 8 oool% v o3 v oo a7 e voo oa afla/e e o eloflrooe s o0 afls e b o0 aals o0 8 sl e e o e|le 1o 0 0 omflo e 0w e a|e &1 o2 1 oW on e o o3| om ] ] = 2 z
0715 07:30 t
ERMIBICA | 5 0 & & & nr)n c o R = - S S O TS T n|- a2 0 DL B I R BB R T B T B R S et R B I R e s SR R B S S (T TR A T TR 4 R S T e e R R R L L] 7 4 L] il 10
| 432
Pt 1088 & o efx v f|4 0 2|ée o oo & efls|a 8 n|t|i|w et e @ 3 6 n/a 3 a|@ian mie 1|5 8 e a 3 1|8 8|0 @ noo|n oo 3 o8 8 ofi2 8 N ow|d A|a owle 3 n e & 1 ] u P "
O7:30 - 17:45 |
rouwaimic (10 08 @ 0 n[n e AT o S o A T e R G TN S he W S T T T S R S e TR T S < A il et A T ) R I R 2 " 3 1 n 108
P R0 T T T e o BN SHU T S ) SN S S T TR S B TS T N R ) (T T WA I 1 P SRR T e T Y S S S RS T I ST T T I T T TR O M 3 5 " 3 %
07:45-09:00 |
sauwauicA. | 2 08 10 nt.u ot 70 T S S 2 - S a0 o o ol T ke T at- ThAs S S ot ol TR e e - o e 23S Al I T e B I T W (- a " 3 a ® 128

P U R LS R TR T A S R R I 6 ST S T A R TR N ET T AR M AR TR A W = 5 e R0 T T O L R U THEE S EN T - S F R T R T T T IS N T T N TIE TS T 1 0 0 3 ]

A7:30 - 17:45 |
EQuWAIBAC (3 0 E 8 0 @ A R A R O S S SR T e ol M e B B O T T ) R e S e AR TR T 1 G T s R R R AT L T R T B B ) (1] 2 = z o & 17
AEBOLIT (AR BB -SBCE I Sl Sl 3 NSRRI S OO A IS A el B E R AR T ] B T e W i R e TR SR S SR S S ST R A A AR - i G T 5 7 0 a =

17:45 - 18:00
eouwwtics: | 8 3 B B 0 @ e L 2 SO R 3 I e <O T S L (R T A BN e T D T B MR e O T T T Sy o T e T R 2= S O o ST T T3 e AT T I T T TR B T e T T L w 1 a o w 108

420

AT LA TR TR BT o @|% o v]a g o 0 8 &6 8 o|0(a]lF 8|0 8 & A]F 0 8 @ 2|7 ecnin e v|ma e s a ale b0 06 00|88 r e T oale d o8 3|0 a)a el 1 0 il " ] 3

18:00 - 18:15
BauMalmic (%0 8 @ © o 0 o A 1 R B i T e 8 B e T ) B I e T IR AP T S R e B R B S TR 6 (Y T SO M T o ) R o T I o 2 3 a ] 94
anzaurm g0 2 ornwlem o0l 2 v oalse oo @ oa|lee o se|a|la s|e e 0 3]la e 02 9 alalenie 2 oefa ri 2 ale sle0fe 0 2 o0fle ey e 8 o|le o8 8 @@ oala ey oan e m ] ] “ ] »

18:15 - 18:30 1 |
euwimic. (9 8 £ 8 o 4| e o 1 o 4|5 & 0.0 6 6|0 @ & o 4 9@ I IR O W TR TR R R I e e S I il S e (BTt S O R R T ) S R R e R 0 " ] (] ® 100

3

TOTAL POR MODAIS

INTERSECAOD 05

EQNMENTE 164 2 147
WOLUME DE VEICLLES DUE SEGUEM EN FRENTE EQUIVALENTE 12 I 124 ar
= VOLLME DE VECLLOS QUE FAZEM GONVERSAD A DRETTA EQIALENTE Fx 10 2 3z
=
= }_-.':.‘é‘ DEVEICLLOA QUE £ATEN COMVER A0 & ESDLERTS ECLIVALENTE 10 7 il 1

ToT s
EQUGENTE 168 144 &0
WELUME DE VEICLLOS UE SERUEM EM FRENTE EQUNMENTE i L 1w ®
VHLME DE VEELLDS GUE FAZEMTINERSAD A DFETA EQUMENTE 25 18 L ) 2? o
VOLLIE T VE GLLGE G FATEN CONVER 540 A ESIUERITN EQUNALENTE 33 i 7 [

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025

72



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

A partir dos dados coletados do volume de trafego das 04 intersec¢des foi possivel avaliar

o fluxo de veiculos atual das vias principais da AID.

Conforme apresentado na tabela da Interse¢ao 01 (Av. Alfred Charvet, Rua Nossa
Senhora Dos Remédios e Av. Cézar Hasselmann), observa-se que o maior volume de trafego ocorre
durante o periodo do 17h30 as 18h30, destacando-se um fluxo significativo de 403 carros que

seguem pela Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido bairro.

Por sua vez, a tabela da Intersecao 02 (Rua Nossa Senhora Dos Remédios, Rua Zulmira
Dos Santos Galize com a Rua Maria Prosdécimo Franceschi), observa-se que o maior volume de
trafego também ocorre durante periodo do 17h30 as 18h30, atingindo um valor absoluto de 762

veiculos por hora na Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido bairro.

Ja na tabela da Intersec¢ao 03 (Rua Pedro de Alcantara Meira com a Rua Helena Piekarski
Pinto), observa-se que o maior volume de trafego também ocorre durante o periodo o periodo do
17:30 as 18:30, atingindo um valor absoluto de 344 veiculos por hora na Rua Pedro de Alcantara
Meira sentido CSU.

Na tabela da Intersegao 04 (Rua Agrimensor Carlos Hasselmann, Rua Roque Saad, Rua
Pedro de Alcantara Meira com a Rua Nossa Senhora Dos Remédios), observa-se que o maior
volume de trafego ocorre durante o periodo da manha, entre 7h00 e 8h00, atingindo um valor

absoluto de 602 veiculos por hora na Rua Nossa Senhora Dos Remédios.

Por fim, na tabela da Interse¢ao 05 (Av. Cézar Hasselmann com a Rua Helena Piekarski
Pinto e Rua Clodomir Senegaglia), observa-se que o maior volume de trafego ocorre durante o
periodo da manha, entre 7h00 e 8h00, atingindo um valor absoluto de 313 veiculos por hora na Av.

Cézar Hasselmann, somados em ambos os sentidos.

2.4 OFERTA DE SERVICOS DE TRANSPORTE COLETIVO

A regiao do entorno do empreendimento € atendida por 04 linhas de 6nibus municipais.
Essas linhas operam em ambos os sentidos e tém capacidade de atender a populagdo regido do

Fazenda Velha, interligando-se aos Terminais Central e Vila Angélica.

LINHAS MUNICIPAIS
e Linhdo 01/ Linhao 02 / Califérnia / CSU / Ipés/Jatoba
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

A regiao do entorno do empreendimento é bem atendida por pontos de 6nibus, sendo 14
abrigos de passageiros. O mapa a seguir apresenta as linhas, itinerarios e pontos de énibus na Area
de Influéncia Direta (AID).
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MAPA 4 - TRANSPORTE PUBLICO

LEGENDA
[[] Area Diretamente Afetada (ADA)

[_] Area de Influéncia Direta (AID)

B - > LN

N

TRANSPORTE PUBLICO

LINHAS MUNICIPAIS

Linhdo 01
Linhdo 02
Califérnia / CSU
Ipés / Jatoba

PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE
Pontos de Onibus - 14 =

o o

CONDOMINIO HABITACIONAL VERTICAL

Rua Helena Piekarski Pinto, s/n - Fazenda Velha - Araucana/PR

TRANSPORTE COLETIVO
Escala: 1/3.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucaria | Elaborado pelo Autor

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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. | STUDIO 111

— _ ARQUITETURA E ENGENHARIA

Para a analise das condi¢des dos servigos de transporte coletivo, foram considerados 04
pontos de 6nibus. O Ponto 01 e Ponto 02 estdo localizados na Rua Nossa Senhora dos Remédios,
a uma distancia de 166 metros e 322 metros, respectivamente, do acesso de pedestres do
empreendimento, atendendo as linhas municipais que vao em ambos os sentidos. Os Pontos 03 e
04 estdo localizados na Rua Pedro de Alcantara Meira, a 376 metros e 423 metros,
respectivamente, do acesso de pedestres do empreendimento, e sao atendidos pelas linhas

municipais em ambos os sentidos.

FIGURA 31 - PONTOS 01 E 02 — RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS

. CONDOMINIO
HABITACIONAL

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

FIGURA 32 - FOTOS DO PONTO 01 — RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS- SENTIDO TERMINAL CENTRAL

FONTE: AUTOR, 2024

FIGURA 33 - FOTOS DO PONTO 02 - RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS- SENTIDO TERMINAL VILAANGELICA

v

|
FONTE: AUTOR, 2024
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

CONDOMINIO. .- 12
HABITACIONAL &

a

B

0S5

- A x
- ! . i %

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024




STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

FONTE: AUTOR, 2024
FIGURA 36 - FOTOS DO PONTO 04 - RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA - SENTIDO TERMINAL CENTRAL

FONTE: AUTOR, 2024

As tabelas a seguir apresentam as contagens de embarque e desembarque, horarios e
pesquisa visual de carregamento dos pontos em analise. As coletas de dados foram realizadas em
horarios de pico (07:00 as 08:00 e 17:30 as 18:30).
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TABELA 17 - PONTO 01 - RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS- SENTIDO TERMINAL CENTRAL

TRANSPORTE COLETIVO
INTERSEGAO:
2711124 MANHA 07:00 08:00
DiFy BERIODG. ———————— HORG: RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS
PONTO 01 ’ ;
QUARTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 (Sentido Terminal Central)

PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE
TAANHA 0735 0758 MEDIO BAIXO 6 4 13 1 (1]
LINHAOD 01
TARDE 17:49 1815 MEDIO BAIXO 2 1 6 3 02
TAARHA, 0718 0746 ALTO ALTO 3 3 9 ] 02
LINHAD 02
TARDE 17:42 1808 MEDIO MEDIO il 4 il 1 02

MANHA

TARDE

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 18 - PONTO 02 - RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS- SENTIDO TERMINAL VILA ANGELICA

TRANSPORTE COLETIVO

INTERSEGAO‘.
27111724 MANHA 07:00 08:00
Bk | PERiCDO: | it ' RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS
PONTO 02 , . : .
QUARTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 (Sentido Terminal do Vila Angélica)

PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE
MANHA, 0725 o759 MEDIO BAIXO 5 1 3 6 02
LINHAO 01
TARDE 1736 18:00 1827 BAIX MEDIC BAIXO o 1 1 o 4 3 03
MANHA 0713 07:46 ALTO MEDIO 2 5 2 12 02
UNH&O 02 1 . 1 | - i il . —_—
TARDE 1747 1812 1820 MEDIO BAIXOD BAIXD 1 o 1] 3 1 2 03

MANHA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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TABELA 19 - PONTO 03 - RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA - SENTIDO TERMINAL VILA ANGELICA

TRANSPORTE COLETIVO
INTERSEQAO:
05/12/24 MANHA 07:00 08:00
Qi EEUCINE L — HoBA: RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA
PONTO 03 ; ; : .
QUINTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 (Sentido Terminal do Vila Angélica)

PERiIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE
MARHA 0700 0729 BAIXO BAIXO 0 1 0 0 02
LINHAO 01 ! - -
TARDE 1801 1827 BAIXO BAIXD 1 1 2 0 02
MANHA a71s 0738 0759 BAIXO BAIXO BAIXO 0 0 0 0 3 0 03
IPES / JATOBA . : : : : :
TARDE 1750 1808 18:30 MEDIC MEDIO BAIXD 0 0 0 2 1 1 03

MANHA 0700 - DE:O0

1730 - 1830

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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DIA:

05/12/24

QUINTA-FEIRA

PERIODO:

TABELA 20 - PONTO 04 - RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA - SENTIDO TERMINAL CENTRAL

MANHA

TARDE

TRANSPORTE COLETIVO

HORA:

07:00

08:00

INTERSEGAO:

17:30

18:30

PONTO 04

RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA

(Sentido Terminal Central)

PERIODO

HORARIO

CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE
MARHA 0701 o732 BAIXO BAIXO 0 il 1 [i]
LINHAO 01
TARDE 1748 18:12 METHO BAIXD 1 ] 1 4
MARHA 0705 a7a7 07:33 BAIXO MEDIC ALTO li] Li] il [i] 5 1
IPES /| JATOBA
TARDE 1757 1820 BAIXD BAIXO 0 1 0 0

MAHHA

TARDE

07:00 - DB:00

02

02

03

02

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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A partir dos dados levantados das linhas do transporte coletivo nos 04 pontos de 6nibus foi

possivel avaliar o carregamento atual de cada linha e o seu horario de maior fluxo.

Conforme apresentado na tabela do Ponto 01 (Rua Nossa Senhora dos Remédios sentido
Terminal Central), observa-se que as duas linhas de 6nibus passaram em horarios alternados, com
intervalo de aproximadamente 15 minutos entre eles. Apesar disso, ndo ha um grande fluxo de

embarque e desembarque de passageiros.

A tabela do Ponto 02 (Rua Nossa Senhora dos Remédios sentido Terminal Vila Angélica),
observa-se 0 mesmo padrao do ponto 01: as duas linhas de 6nibus passaram em horarios
alternados, com intervalo de aproximadamente 15 minutos entre eles. Apesar disso, ndo ha um

grande fluxo de embarque e desembarque de passageiros.

Ja nos Ponto 03 (Rua Pedro de Alcantara Meira sentido Terminal Vila Angélica), observa-
se que a linha com maior recorréncia é a Ipés / Jatoba, porém com intervalos de 20 minutos entre
os 6nibus aproximadamente. Assim como nos pontos 01 e 02, ndo ha um grande fluxo de embarque

e desembarque de passageiros.

Por fim, Ponto 04 (Rua Pedro de Alcantara Meira sentido Terminal Central), observa-se
que a linha com maior recorréncia também ¢é a Ipés / Jatoba principalmente durante o periodo da

manha. Apesar disso, houve apenas um 6nibus com carregamento considerado ALTO.

2.5 CONFIGURAGAO GEOMETRICA DAS VIAS DE
ACESSO

Para o levantamento das configuracbes geométricas das principais vias de acesso, foram

considerados os seguintes critérios:

e largura das vias;

¢ Quantidade de pistas;

e Sentido de direcao;

o Tipo de pavimento da via;

¢ Inclinagéo da via;

e Existéncia de canteiro central;
e Existéncia de estacionamento;
e Largura das calcadas;

e Tipo de pavimento da calgada.
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O critério para a escolha das principais vias de acesso ao empreendimento levou em

consideracao a relevancia da via para o sistema viario municipal e as vias que oferecem conexdes

para os bairros de Araucaria. Foram consideradas como vias de acesso ao empreendimento as

vias:

-~ 0 o o0 T W

5 @

>

= o v o

c ~ o

X = <

Rua Helena Piekarski Pinto
Rua Zulmira Dos Santos Galize
Rua Bruno Pilato Dos Santos
Rua Nelson Pereira De Souza
Rua Ana Saliba Nassar

Rua Artur Hasselmann

Rua Pedro De Alcantara Meira
Rua Roque Saad

Rua Pedro Gawlak

Rua Dionizio Grabowski

Rua Agrimensor Carlos Hasselmann

Rua Estela Lesniowski Wzorek

. Rua Louis Becue

Rua Maria Prosddcimo Franceschi
Rua Nossa Senhora Dos Remédios
Avenida Cézar Hasselmann
Avenida Alfred Charvet

Rua Jo&o Chorosnicki

Rua Ubirajara Savio Torres
Marginal Rodovia Do Xisto

Rua Alberto Karas

Rua Francisco Dranka

. Rua Vereador Valentim Wolski

Avenida Independéncia
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a. RUA HELENA PIEKARSKI PINTO

RUA HELENA PIEKARSKI PINTO

GEOMETRIA DA RUA HELENA PIEKARSKI PINTO

) SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA DAVIA CANTEIRD ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA
4,60m
16m 1 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO NAO 4'30“1 PAVER
+

b. RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE

RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE

GEOMETRIA DA RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N" DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO p < PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAD ESTACIONAMENTO
¢ ) DA VIA RRsAa CALCADAS CALCADA
4,30m
16m 1 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO VIA 4'5 om PAVER
L
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c. RUA BRUNO PILATO DOS SANTOS

RUA BRUNO PILATO DOS SANTOS

GEOMETRIA DA RUA BRUNO PILATO DOS SANTOS

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DA VIA N DE FALXAS DIRECAD PAVIMENTO DA DA VIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
Via CENTRAL CALCADA
= 4,20m
16m 1 DUPLO ASFALTO 12% NAO VIA 4.60m PAVER
,

d. RUA NELSON PEREIRA DE SOUZA

RUA NELSON PEREIRA DE SOUZA

GEOMETRIA DA RUA NELSON PEREIRA DE SOUZA

TIFO DE

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS

DA VIA N* DE FAIXAS DIRECAC PWIM‘::TO DA DA VIA ':c‘::';';:f ESTACIONAMENTO CALCADAS M‘;‘:"J;::: DA
16m 1 DUPLO ASFALTO 7% NAO VIA :':g: PAVER
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e. RUA ANA SALIBA NASSAR

RUA ANA SALIBA NASSAR

GEOMETRIA DA RUA ANA SALIBA NASSAR

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS L

DAVIA BEDE FAMAS DIRECA i DA VIA SANTHSD ESTACIONAMENTO CALCADAS ’“‘E‘zi";‘n‘; oA
2 4,60m
16m 1 DUPLO ASFALTO 7% NAO VIA 4.60m PAVER

f. RUA ARTUR HASSELMANN

RUA ARTUR HASSELMANN

GEOMETRIA DA RUA ARTUR HASSELMANN

LARGURA SENTIDO DE TiPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS " PAVIMENTO DA CANTEIRO : PAVIMENTO DA
DAVIA DIRECAO ESTACIONAMENTO
o Via ot CENTRAL e CALCADA
4,40m
16m 1 DUPLO ASFALTO 10,5% NAO VIA 4' 50m PAVER
!
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d. RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA

RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA

GEOMETRIA DA RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA

) SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGLNATIAS TIPO DE
N* DE FAIXAS DIRECAO PAVIMENTO DA BAVIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA

31m 2 DUPLO ASFALTO 0% SIM DEMARCADO

3,10m CBUQ

h. RUA ROQUE SAAD

RUA ROQUE SAAD

GEOMETRIA DA RUA ROQUE SAAD

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA GAS TIPO DE
N*® DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAD ESTACIONAMENTO
L il DA VIA CENTRAL CALCADAS CALCADA
3,00m
31m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% SIM DEMARCADO 4.00m PAVER
.
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i. RUA PEDRO GAWLAK

RUA PEDRO GAWLAK

GEOMETRIA DA RUA PEDRO GAWLAK

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS CANTEIRD PAVIMENTO DA
DIRECAD PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO CAD
* ViA i CENTRAL A s CALCADA

BUPLOY ASFALTO 0% NAO DEMARCADO PAVER

N 4 UNICO 4,50m

j- RUA DIONIZIO GRABOWSKI

RUA DIONIZIO GRABOWSKI

GEOMETRIA DA RUA DIONIZIO GRABOWSKI

LARGURA SENTIDO DE TiPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS 5 PAVIMENTO DA CANTEIRD PAVIMENTO DA
DAVIA DIREGAO ESTACIONAMENTO
¥ Via Db CENTRAL LAY CALCADA
2,90m
18m 1 DUPLO ASFALTO 0% NAO DEMARCADO 3.30m cBUQ
v
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k. RUA AGRIMENSOR CARLOS HASSELMANN

RUA AGRIMENSOR CARLOS HASSELMANN

GEOMETRIA DA RUA AGRIMENSOR CARLOS HASSELMANNA MEIRA

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA BAS TIPO DE
N* DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA Gh iy CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA

31m 2 DUPLO ASFALTO 0% SiM DEMARCADO 3.10m CONCRETO

I. RUA ESTELA LESNIOWSKI WZOREK

RUA ESTELA LESNIOWSKI WZOREK

GEOMETRIA DA RUA ESTELA LESNIOWSKI WZOREK

SENTIDO DE ot INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE

NEDE SIS DIRECAO s DA VIA ualbi ESTACIONAMENTO CALCADAS "‘“é':‘:&:; DA
< 2,70m
16m 1 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO DEMARCADO 3.00m PAVER
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m.RUA LOUIS BECUE

RUA LOUIS BECUE

GEOMETRIA DA RUA LOUIS BECUE

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DA VIA N° DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA BAVIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA

16m 1 DUPLO ASFALTO 7% NAO DEMARCADO 3 20m PAVER

n. RUA MARIA PROSDOCIMO FRANCESCHI

RUA MARIA PROSDOCIMO FRANCESCHI

GEOMETRIA DA RUA MARIA PROSDOCIMO FRANCESCHI

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N® DE FAIXAS CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIREGAD PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
i VIA BAVA CENTRAL LALLADA CALGADA
= 3,60m
20m 1 DUPLO ASFALTO 2% NAO REMANSO 5 90m PAVER
f
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0. RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS

RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS

GEOMETRIA DA RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DA VIA N*® DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA DA VIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALGADAS PAVIMENTO DA
ViA CENTRAL CALCADA

31m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% SIM DEMARCADO CONCRETO/
4,20m PAVER

p. AVENIDA CEZAR HASSELMANN

AVENIDA CEZAR HASSELMANN

GEOMETRIA DA AVENIDA CEZAR HASSELMANN

SENTIDO DE il INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIREGAD ESTACIONAMENTO
W VIA i CENTRAL Sy CALGADA
5,10m
31m 2 DUPLO ASFALTO 0% SIM VIA 5.90m CBUQ
v
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gq. AVENIDA ALFRED CHARVET

AVENIDA ALFRED CHARVET

GEOMETRIA DA AVENIDA ALFRED CHARVET

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS = CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIREGAD PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
< Via LS CENTRAL CALUNDAS CALGADA
5,10m
31m 1 DUPLO ASFALTO 0% Sim VIA 5.90m CcBUQ
i

r. RUA JOAO CHOROSNICKI

RUA JOAO CHOROSNICKI

GEOMETRIA DA RUA JOAO CHOROSNICKI

TIPO DE
PAVIMENTO DA
CALCADA

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS
ok N* DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA DA VIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALGADAS
ViA CENTRAL

16m 1 DUPLO ASFALTO 0% NAO VIA ::g: CBUQ
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s. RUA UBIRAJARA SAVIO TORRES

RUA UBIRAJARA SAVIO TORRES

GEOMETRIA DA RUA UBIRAJARA SAVIO TORRES

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIFO DE
DAVIA N" DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA DA VIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
via CENTRAL CALCADA

22m 1 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO DEMARCADO CONCRETO

3,50m

t. MARGINAL RODOVIA DO XISTO

MARGINAL RODOVIA DO XISTO

GEOMETRIA DA MARGINAL RODOVIA DO XISTO

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS T e
N" DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO : PAVIMENTO DA
DIRECAD ESTACIONAMENTO
cA VIA RV CENTRAL CALEARAS CALCADA

13m 1 DUPLO ASFALTO 0% NAO  |DEMARCADO

(PARCIAL) i CONCRETO
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u. RUA ALBERTO KARAS

RUA ALBERTO KARAS

GEOMETRIA DA RUA ALBERTO KARAS

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INELINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE CARSUNA GRS TIPO DE
DA VA N* DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA S CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALGADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALGADA

16m 1 UNICO ASFALTO 5% NAO DEMARCADO 4.40m PAVER

v. RUA FRANCISCO DRANKA

RUA FRANCISCO DRANKA

GEOMETRIA DA RUA FRANCISCO DRANKA

MARLERA SENTIDO DE b INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE UARURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS i PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DAVIA DIRECAO ESTACIONAMENTO
. VA o CENTRAL SREV e CALGADA
% % 4,20m
16m 1 UNICO ASFALTO 5% NAO DEMARCADO 4.20m PAVER
.
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w. RUA VEREADOR VALENTIM WOLSKI

RUA VEREADOR VALENTIM WOLSKI

GEOMETRIA DA RUA VEREADOR VALENTIM WOLSKI

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS ", CANTEIRO = PAVIMENTO DA
DIREGAD PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
. VIA e CENTRAL S CALGADA
3,10m
16m 1 DUPLO ASFALTO 5% NAO VIA 4' 50m PAVER
3

x. AVENIDA INDEPENDENCIA

AVENIDA INDEPENDENCIA

GEOMETRIA DA AVENIDA INDEPENDENCIA

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE

DA VIA NEBERARGS DIREGAD PA\"'-‘:I:TD DA DA VIA L:E:":R':f' ESTACIONAMENTO CALGADAS "“‘é‘:i':m‘”
3,20m
20m 1 DUPLO ASFALTO 7% NAO DEMARCADO 4.70m PAVER
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2.6 ACESSIBILIDADE

Tao relevante quanto as analises viarias em relagdo a circulagdo de veiculos e de
transporte coletivo, esta a circulagdo de pedestres (moradores, funcionarios, entregadores, entre
outros) ao entorno do empreendimento residencial. De maneira geral, o impacto na circulagéo de
pedestres das cidades pode ser dividido em macroacessibilidade (facilidade de se alcangar algum
lugar, a partir de um planejamento viario, planejamento urbano e definigbes de uso e a ocupagéo
do solo) e microacessibilidade (condi¢gdo de acesso com ou sem o veiculo até o destino (BIANCHI,
2011).

O Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento - ITDP (2019) analisa a
caminhabilidade em 6 categorias: seguranga viaria, atracao, calgada, ambiente, mobilidade e
seguranga publica. Segundo esse indice, as calgcadas podem ser avaliadas por dois indicadores:
largura e pavimentag&o. Para ser considerada boa, uma calgada deve ter pavimentagéo adequada,
regularidade do piso, largura suficiente para circulagcdo de pedestres e cadeirantes, carrinhos de
bebé, entre outros. Ligada a calgada, esta a existéncia de rampa de acessibilidade, nas esquinas,

faixas de pedestres nos cruzamentos.

Foi feito um levantamento fotografico das calgadas e rampas de acessibilidade nas vias
proximas ao empreendimento, usando como base uma rota da entrada da edificagéo até o ponto
de 6nibus localizado na Rua Nossa Senhora dos Remédios. Uma boa rota acessivel melhora a
qualidade de vida dos usuarios das vias, possibilita a circulacdo de pessoas com baixa mobilidade,
cadeirantes e usuarios de transporte coletivo. A figura abaixo mostra exemplos das calgadas do
entorno com boa pavimentagdo e com a maioria das rampas de acessibilidade conforme NBR
9050/2020 nas esquinas.
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FIGURA 37 - FOTOS DE AREAS DO ENTORNO COM ACESSIBILIDADE INADEQUADA

FONTE: AUTOR, 2024
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3 IMPACTOS VIARIOS DECORRENTES DA
IMPLANTAGCAO DO EMPREENDIMENTO

Neste capitulo serdo descritas e analisadas as condigdes do sistema viario posteriores a
instalagdo do empreendimento residencial. Conforme explicado na metodologia, para analise dos
possiveis impactos no sistema viario da AID, faz-se necessario calcular a estimativa de
atragao/geracao de veiculos no equipamento, analisando os impactos na fase de obra e na fase de
operagao.

Como a construgdo do Condominio Residencial Magnific Towe se tratara de um projeto
privado, a construtora sera responsavel por todo o gerenciamento da organizacao, implantacao e
execucgao da construgdo do empreendimento, assumindo a gestdo de todas as agdes relacionadas
a obra e todas as implicagdes relacionadas ao sistema viario. Como por exemplo, na solicitagao de
blogueio temporario das vias, gerenciamento das entregas de obra fora do horario de pico das vias
do entorno, disponibilidade de bicicletario para os funcionarios, entre outros.

Ja na fase de operagcado, os impactos estardo descritos nos capitulos subsequentes,

elaborados com base no anexo Il do Decreto Municipal N° 36.244/2021.

3.1 CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

Conforme ja descrito no Estudo de Impacto de Vizinhanga, o empreendimento tera area total
construida de 14.784,63 m?, distribuidos em 11 pavimentos. O empreendimento contara com 260
unidades habitacionais, areas de lazer cobertas e descobertas. Serdo ao todo 274 vagas de
estacionamento (260 vagas para moradores € 14 vagas para visitantes), distribuidas entre normais

e reduzidas.

Em relagdo ao numero de vagas, o empreendimento atende ao exigido pelo Codigo de
Obras LC 30/2023 que em seu Anexo V exige 1 vaga por unidade habitacional e 5% de vagas para

visitantes (13 vagas no minimo para este projeto).

Os 15% de vagas de bicicletas também foram atendidos, totalizando 41 vagas em projeto,

sendo 39 o minimo exigido.
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11.527,08 m*

AREA DE PROJECAO

2.229,83 m?

TAXA DE OCUPACAO

19,34%

PAVIMENTO AREATOTAL

TERREO 2.229.83 m129
2°-10° PAVIMENTO 9x 1.265,60 m*
11* PAVIMENTO 1.091,74 m?
CAIXA D' AGUA 72,66 m?

AREA TOTAL CONSTRUIDA 14.784,63 m*

VAGAS DE
ESTACIONAMENTO

VAGAS NORMAIS 234

VAGAS REDUZIDAS 40

274

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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MAPA 5 - IMPLANTAGAO DO EMPREENDIMENTO
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3.2 PROJEGAO E ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA E
NiVEL DE SERVIGO

Para este estudo de Polo Gerador de Viagens, conforme descrito na metodologia,
o modelo tedrico adotado foi baseado nos dados apresentados no Plano de Mobilidade
Municipal de Araucaria - PLAMOB, Produto 05 — Diagndstico e Progndstico, os quais
apontam as seguintes proporgdes de utilizagdo dos principais meios de locomogao pela
populagao de Araucaria: 47% da populacgéao utilizam o automadvel particular para uso diario,
31% utilizam o transporte publico coletivo, 9% optam por se deslocarem a pé, 6% utilizam
servigos de fretamento, 3% utilizam a motocicleta, 2% optam pela bicicleta, e 2% optam

pelo compartilhamento do veiculo automével (carona).

Para o calculo da Populagéo, usou se com base no ultimo Censo do IBGE (2022),
foi identificada a populacao total de 151.666 pessoas e 53.283 domicilios particulares
permanentes ocupados, resultando a média aproximada de 3 moradores por domicilio.
Sendo assim, considerando o empreendimento com 260 unidades habitacionais, calcula-
se uma previsao da populagao residente de 780 pessoas.

E dessa forma, temos a seguinte média:

» 366 pessoas utilizando o automaével particular para uso diario;

* 242 utilizando o transporte publico coletivo;

» 70 pessoas se deslocando a pé;

* 47 pessoas utilizando servigos de fretamento;

» 23 pessoas utilizando a motocicleta;

* 16 pessoas se deslocando por bicicleta; e

* 16 pessoas optando pelo compartilhamento do veiculo automével (carona).

Como explicado na metodologia, a capacidade viaria é calculada baseada em
diversos fatores, como declividade, conversodes a direita e a esquerda, parada de 6nibus,
entre outros, e estes fatores sdo proporcionais ao volume de trafego calculado para a via.
Com isso, a capacidade da via se altera dependendo do volume de veiculos que circulam
por ela. Abaixo estido indicadas as tabelas com as capacidades viarias e niveis de servicos

das intersec¢des, ja considerando o incremento do empreendimento.

103



TABELA 22 - NiVEIS DE SERVIGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 01

NIVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO

' 1 AVENIDA ALFRED CHARVET
2 RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO BAIRRO)
INTERSEGAO 01
3 AVENIDA CEZAR HASSELMANN
4 RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO CSU)

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS
SENTIDOS

VOLUME DE SERVIGO

LARGURA ‘,r;) 7,20 6,20 7,20 6,20 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAG TRPLA NAD NAC MNAO NAD FATOR DE DEGLIVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
SEMAFORIZADD NAD NAO NAO NAO INCLIMAGAD f 0,00% 0,00% 0.00% 0,00%
TEMPD CE VERDE ?;f - - - - FATOR DE LOCALIZAGAG floc 1,20 1,20 1,20 1,20
TEMPD TOTAL DE CICLG {:} - - - - LOGALIZAGAD loc BOA BOA BOA BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULOS ( V‘ ] 831 624 194 477 FATOR DE ESTACIONAMENTC fest - - & it
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS {U\:;'?h] 320 593 184 470 FATOR DE EQUIVALENCIA feg 1,03 1,05 1,05 1,01
B B B B FATOR DE CONVERSAC feanv 0,89 0,99 0,94 0,94
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE {b\é; "
160 557 140 341 EATOR DE PARADA DE GHIBUS fon 2 i 5 ~
c c c c PRODUTG DOS FATORES f resulf 1,10 1,25 1,18 114
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A DRETA U\é gm
§ ) 9 3 7 91 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD tint 0,80 0,81 0,79 0,81
A A A A FLUNO DE SATURAGAD DA APROMMAGAD 5 4.158 4.069 4460 3711
VOLUME DE VEICULDS QUE FAZEM CONVERSAD A ESOUERDA (U;.Emj
151 5 ar a8 HUMERD DE VEKULOS QUE CHEGAM HA APROKIMAGAD W 320 504 184 470
COEFICIENTE DE MTERSEGAD MA APROXIMACAD ¥ 0,08 015 0,04 0,13
COEFICIENTE TOTAL Y 0,08 0,15 0,04 013
FATOR DE SEMAFORD 4 = % o "

CAPACIDADE DA VIA

FLUXD DE SATURACAD DA VIA 5 4.158 4.069 4460 ™
GAPAGIDADE VIARIA veih 3.326 3.296 3523 3.006
VOLUME | CAPAGDADE 0,10 019 0,06 046

N§5=053 |N5<053 |N5<053 |NS=053

R —— [ |

104



TABELA 23 - NiVEIS DE SERVIGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 02

NIVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO

RUA MARIA PROSDOCIMO FRANCESCHI

RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO BAIRRO)
INTERSEGAO 02
RUA ZULMIRA DOS SANTOS GALIZE

s W N e

RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS (SENTIDO CSU)

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS

SENTIDOS

VOLUME DE SERVICO

L
LARGLRA (m) 3,90 6,20 3,50 6,20
MAC DUPLA SIM NAO siM NAO FATOR DE DECLVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
SEMAFORIZADO NAD NAD NAD NAD INCLINAGAD i 0,00% 0,00% 0.00% 0,00%
TEMPO DE VERDE }‘;f - - - - FATOR DE LOCALIZAGAD floc 1,00 120 1,00 1,20
TEMPO TOTAL DE CICLO ‘;J . . - - LOCALIZAGAD loc REGULAR BOA REGULAR BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULOS [ i t,I ) 467 944 44 369 FATOR DE ESTACIONAMENTO fast = H = =
WOLLME ECUINMALENTE DE VEICULOS l&gqm] 458 896 39 361 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,02 1,05 1,13 1,02
- c B A FATOR DE CONVERSAD T conv 0,80 o077 0.59 1,00
VOLLME DE VEIDULOS QUE SEGUEM EM FRENTE ;u\é;m
. 523 11 357 FATOR DE PARADA DE CHIBLS fon 1,00 098 3 o
A D c B PRODUTC DOS FATORES 1 result 0,82 095 0,67 1,22
VOLLME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAC ADIRETA (UEPDJU
458 a9 4 4 FATOR DE PARADA DE INTERSECAD fint 0,84 084 0,79 0,80
. A B A - FLUXG DE SATURAGAD DA APRDKIMAGAD k=) 1.509 3.002 1.273 3.am
VOLLME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A ESQUERDA (UCVEmJ
- 334 24 - NUMERD DE VEKC ULOS OUE CHEGAM NA APROXIMAGAD W 458 BO6 39 361
COEFISIENTE DE NTERSEGAD NA APROXIMAGAD i 0,29 029 0,03 0,09
COEFIGIENTE TOTAL ¥ 0,29 029 0,03 0,00
FATOR DE SEMAFORD Z . - - .
CAPACIDADE DA VIA
FLUMNG DE SATURAGAD DA VIA 5 1.599 3.002 1273 3o
CAPACIDADIE VIARIA velh 1.343 2,507 1.006 3177
VOLUNE / CAPACIDADE 0,35 036 0,04 0,12

NS<=053 [NS<053 |[NS<053 [NS=053

e em— IS e [

105



INTERSECAO

TABELA 24 - NiVEIS DE SERVIGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 03

03

NIVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO

[

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS

SENTIDOS

‘ l ‘

LARGUIRA

MAD DURLA

SEMAFORIZADG

TEMPO DE VERDE

TEMPO TOTAL DE CICLO

VOLLME TOTAL DE VEICULDS

VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS

VOLUME DE YEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE

WOLLME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD ADRETA

WOLLME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A ESOUERDA

im)

Vd
(s)

(s)
Vi
(veirh)
Veq
(UCPh)

VF
(UCPh

7,90

NAO

NAO

481

426

50

3,50

siM

NAO

136

7,00

Nio

NAO

53

518

462

a7

19

RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA (SENTIDO BAIRRO)
RUA HELENA PIEKARSKI PINTO (SENTIDO BAIRRO BOQUEIRAO)
RUA FEDRO DE ALCANTARA MEIRA (SENTIDO CSU)

RUA HELENA PIEKARSKI PINTO (SENTIDO BAIRRO ESTACAOQ)

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS

VOLUNME DE EERVICO

FATOR DE DECLIWIDADE Fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
IHCLERAGAG i 0,00% 0, 00% 0,00% 0,00%
FATOR DE LOCALIZAGAD floc 1,20 1,20 1,20 1,20
LOHEALIZACAD lec BOA BOA BOA BOA
FATCR DE ESTACIONAMENTD fest - - - -
FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,00 1,08 1,03 1,03
FATOR DE COMVERSAD feonv 0,29 021 0,96 0,93
FATOR DE PARADA DE DNIBUS fen 0,98 - - .
PROOUTO DOS FATORES frasult 1,16 1,06 1,19 1,15
FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,73 0,20 0,73 0,80
FLUXO DE SATURAGAC D APROXIMAGAD Si 4.811 2.4 4.935 2185
NUMERD DE VEIGLLOS GUE GHEGAM NA APROXIMAGAC v 481 136 518 239
COEFICIENTE DE INTERSEGAD MA APROXIMAGAD v 0,10 007 0,10 0,11
COEFICIENTE TOTAL ¥ 0,10 007 0,10 0,11
FATOR DE SEMAFORD z - - - 4
FLUXD DE SATURAGAC DA VIA s 4811 2.4 4.935 2185
GAPAGIDADE VIARIA veih 3.512 1.611 3603 1.748
VOLUME { CAPACIDADE 0,14 009 0,15 0,14
N5 =053 |[NS=053 |NS=<053 [NS=053
NIVEL DE SERVICO ATUAL
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TABELA 25 - NiVEIS DE SERVIGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 04

NiVEL DE SERVICO COM INCREMENTO

I A RUA AGRIMENSOR CARLOS HASSELMANN
4 RUA ROQUE SAAD
INTERSEGAOD 04
3 RUA PEDROQ DE ALCANTARA MEIRA
4 RUA NOSSA SENHORA DOS REMEDIOS
DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
SENTIDOS
SENTIDOS
VCLUNE DE SERVIGD
= L
| ARGURA 6,30 7,90 6,20
(m) 820 . . B
MED DUFLA NAD NAD NAD NAO FATOR DE DECLVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
SEMAFORIZATO NAO NAO NAD NAO INCUNAGAD i 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
TEMPC DE VERDE \r'fs‘JJ < = g = FATOR DE LOCALIZAGAD floc 1,20 1,20 1,20 1,20
TEMPO TOTAL DE CIELO f:} = : L ~ LOCALIZAGAD lac BOA BOA BOA BOA
VOLUKME TOTAL DE VEICILOS vt ) 714 457 367 74T FATOR DE ESTACIONAMENTOD fest . = a =
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS tu\é‘-?’%) 678 450 asa 732 FATOR DE EQUIVALENCIA feg 1,05 1,02 1,02 1,02
B B B B FATOR DE CONVERSAD feonv 0,92 097 0,96 0,93
VOLUME DE VEICLR.GS OUE SEGLUEM EM FRENTE fUMKI.‘;m
453 304 301 524 FATOR DE PARADA DE OHIEUS fon 1,00 - - -
c c c c PRODUTO DOS FATCRES I result 1,16 1,19 1,18 1,14
WOLUME DE VEICULCS QUE FAZEM COMNVERSAD A DRETA (U:gh}
75 33 as 185 FATOR DE PARADA DE INTERSECAD fint 0,80 0,73 0,79 0,81
A A A A FLUKD OE SATURACED DA APROMMACGAD S 4.984 3.935 4.8083 am
MOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM COMVERSAD A ESOLERDA (UgPthJ
150 23 <] 23 MUMERD DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAG A0 v 453 304 m 524
COEFICIENTE DE INTERSEGAD MA APRONIMAGAD Yi 0.09 040 0,08 0,14
COEFICIENTE TOTAL ¥ 0,09 010 0,06 0,14
FATOR DE SEMAFORD z . . . %
CAPACIDADE DA VIA
FLUXD DE SATURAGAD DA VIA L 4.004 3.035 4.893 am
CAPACIDADE VIARIA vaih 3.995 2873 3.865 3.006
VCLUME / CAPACITADE 0,18 0,16 0,09 0,25
NS=053 |NS=053 |NS=053 |NS<(53
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TABELA 26 - NiVEIS DE SERVIGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 05

NIVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO

|_ : | AVENIDA CEZAR HASSELMANN
2 RUA HELENA PIEKARSKIPINTO
INTERSECAO 0 5
3 AVENIDA CEZAR HASSELMANN
4 RUA CLODOMIR SENEGAGLIA
CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
SENTIDOS
SENTIDOS
VOLUME DE SERVIGO
LARGURA {;} 7,20 3,50 7.20 3,50 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAD TAIFL A NAO siM NAG siM FATOR DE DECLIVIDADE fdec 1,00 1,00 1,00 1,00
SEMAFORIZADO NAQ NAO NEO NAO INCLINAGAD i 0,00% 3,50% 0,00% 3,50%
TEMPD OE VERDE ;‘;f s 5 . . FATOR DE LOCALIZAGAO tloc 1,20 120 1,20 1,20
TEMPO TOTAL DE CICLD {:} - . - . LOCALIZAGAD foc BOA BOA BOA BOA
VOLUME TOTAL DE VEIGLLOS (\:Ifth; 343 85 330 133 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest - - - -
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS {ch:?m 349 83 337 138 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 0,98 1,02 1,01 0,96
B B B B FATOR DE COMVERSAD foonv 0,96 091 0,95 0,89
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEMEM FRENTE m\é;m
316 66 314 a5 FATOR DE PARADA DE CIIBLIS fon - . . -
& c c c PRODLTE DO FATORES fresult 1,13 111 145 1,03
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM DONVERSAD A DIRETA {bggm}
23 10 2 32 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO fint 0,80 072 0,80 0,80
A A A A FLUXO DE SATURAGAD DA APROXIMACAD S 42T 2.109 4.347 1.957
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM DONVERSAD A ESQUERDA {LEPEM}
10 7 21 11 KUMERD DE VEICULOS QUE CHEGAM KA APROXIMAGAD v 349 83 237 138
COEFICIENTE DE MTERSEGAD MA APRONIMACAD ¥ 0,08 0,04 0,08 0,07
COERCIENTE TOTAL ¥ 0,08 0,04 0,08 0,07
FATOR DE SEMAFORC Z - = - -

CAPACIDADE DA VIA

FLLIHGO DE SATURACED D& VA 5 4,21 2.109 4.347 1.957
CAPACIDADE VIARIA velh a7 1.666 3478 1.566
VOLUNE { CAPACIDADE 0,10 0,05 0,10 0,08

NS=<053 [NS=053 [NS=053 |[NS=053

e I =
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

A tabela a seguir apresenta a sintese entre os niveis de servico atuais em todas as

intersegdes e o previsto com o incremento dos veiculos com a implantagdo do empreendimento.

TABELA 27 - QUADRO SINTESE DOS NIVEIS DE SERVIGO

QUADRO SINTESE DOS NIVEIS DE SERVIGO

ATUAL COM INCREMENTO

TRECHO SENTIDO -
CAPACIDADE  VOLUME TOTAL VOLUME | | NIVEL DE CAPACIDADE | VOLUME TOTAL VOLUME / NIVEL DE
VIARIA DE VEICULDS CAPACIDADE | SERVICO VIARIA DE VEICULOS CAPACIDADE SERVIGO

AVEMIDA ALFRED CHARVET
|RUA N SRADOS REMEDIOS [ | Il
2 (SENTIDO BAIRRO} 3359 403 012
INTERSEGAO D1
3 AVENIDA CEZAR HASSELMANN 3553 137 0,04
RUA M. SRA. DOS REMEDIOS
4 il il 2917 347 0,12
1 RUA MARIA P. FRANCESCHI 1328 312 0,23
|RUA N SRA. DOS REMEDIOS '
2 o el 2486 762 0,31
INTERSEGAD 02
3 RUA ZULMIRA DOS S.GALIZE 1.052 35 0,03
RUA M. SRA. DOS REMEDIOS
4 St et 3188 248 0,08
RUA PEDRO DE A MEIRA
1 ST S ARRDY 3748 312 0,08
RUA HELENA P. PINTO
2 (SENTDO BAIRRO BOQUEIRAD) 1.531 Mo 0,07
INTERSEGAD 03
RUA PEDRO DE A MEIRA
3 SENTIDO £5U) kR: el 344 0,08
RUA HELENA P PINTO
4 (SENTDO BAIRRO ESTAI;F\DI 1718 172 D= 10
1 RUA AGR. CARLOS HASSELMANN 4030 583 0,14
2 RUA ROGUE SAAD 3148 349 0,11
INTERSEGAD 04
3 RUA PEDRD DE ALCANTARA MEIRA 3.833 283 0,07
4 RUA M. SRA. DOS REMEDIOS 1.883 602 032
AVENIDA CEZAR HASSELMANN
1 ISENTIDO BAIRRD) e 161 0,05
2 RUA HELENA PIEKARSKI PINTO 1.601 44 0,03
INTERSEGAOD 05 -
AVENIDA CEZAR HASSELMANN
3 phidlmbeeiibpole 3315 152 0,04
4 RUA CLODOMIR SENEGAGLIA 1.426 76 0,06

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025

Em relacdo a Intersec¢ao 01 (Av. Alfred Charvet, Rua Nossa Senhora Dos Remédios e Av.
Cézar Hasselmann) conforme apresentado no capitulo 2 deste estudo, a capacidade viaria da Av.
Alfred Charvet era de 3.285 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. A capacidade da Rua
Nossa Senhora Dos Remédios sentido bairro era de 3.359 veiculos/hora, indicando o nivel de
servico A+. A capacidade da Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido CSU era de 2.917
veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. E por fim, a capacidade viaria da Av. Cézar
Hasselmann de 3.553 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Com o incremento de 468 veiculos previsto, a capacidade viaria da Av. Alfred Charvet
passara para 3.326 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+; a capacidade viaria da Rua
Nossa Senhora Dos Remédios sentido bairro passara para 3.296 veiculos/hora, indicando o nivel

de servigo A+; a capacidade viaria da Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido CSU passara
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para 3.006 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; e a capacidade viaria da Av. Cézar

Hasselmann passara para 3.523 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Esses resultados apontam que mesmo com a instalacdo do empreendimento, as vias

dessa intersegao continuarao a apresentar boa fluidez viaria.

Por sua vez, a Intersecdao 02 (Rua Nossa Senhora Dos Remédios, Rua Zulmira Dos
Santos Galize com a Rua Maria Prosdocimo Franceschi) indicava a capacidade viaria de 2.486
veiculos/hora na Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido bairro, indicando nivel de servigo A+;
1.052 veiculos/hora na Rua Zulmira Dos Santos Galize, com o nivel de servico A+; indicava a
capacidade viaria de 3.188 veiculos/hora na Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido CSU
indicando nivel de servico A+; 1.328 veiculos/hora na Rua Maria Prosdécimo Franceschi, com o

nivel de servigo A+.

Com o incremento de 468 veiculos previsto, a capacidade viaria da Rua Nossa Senhora
Dos Remédios sentido bairro passara para 2.597 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; a
capacidade viaria da Rua Zulmira Dos Santos Galize passara para 1.006 veiculos/hora, indicando
o nivel de servigo A+; e a capacidade viaria da Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido CSU
passara para 3.177 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+; capacidade viaria da Rua Maria

Prosdocimo Franceschi passara para 1.343 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Os indices de nivel de servico da Rua Nossa Senhora Dos Remédios sentido bairro, na
conversao a esquerda, na Rua Maria Prosdocimo Franceschi, indica que apesar do incremento de
veiculos estimados, a via continuara apresentando fluidez no transito, porém, cabe ressaltar a

atengdo a esta conversao.

Em relagao a Interse¢ao 03 (Rua Pedro de Alcantara Meira com a Rua Helena Piekarski
Pinto) conforme apresentado no capitulo 2 deste estudo, a capacidade viaria da Rua Pedro de
Alcantara Meira sentido bairro era de 3.749 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; a
capacidade da Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Boqueirdo era de 1.531 veiculos/hora,
indicando o nivel de servigo A+; a capacidade viaria da Rua Pedro de Alcantara Meira sentido CSU
era de 3.882 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+. Ja a capacidade da Rua Helena

Piekarski Pinto sentido bairro Estacio era de 1.718 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Com o incremento de 468 veiculos previsto a capacidade viaria da Rua Pedro de
Alcantara Meira sentido bairro passara para 3.512 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; a
capacidade viaria da Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Boqueirdo passara para 1.611
veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+; a capacidade viaria da Rua Pedro de Alcantara Meira

sentido CSU passara para 3.603 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+; a capacidade viaria
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da Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Estagao passara para 1.748 veiculos/hora, indicando

o nivel de servigo A+.

Esses resultados apontam que mesmo com a instalacdo do empreendimento, as vias
dessa intersegdo continuardao a apresentar boa fluidez viaria, principalmente em decorréncia das

duas faixas em cada sentido da Rua Pedro de Alcantara Meira

Na Interseg¢ao 04 (Rua Agrimensor Carlos Hasselmann, Rua Roque Saad, Rua Pedro de
Alcantara Meira com a Rua Nossa Senhora Dos Remédios) conforme apresentado no capitulo 2
deste estudo, a capacidade viaria da Rua Agrimensor Carlos Hasselmann era de 4.030
veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Ja a capacidade da Rua Roque Saad era de 3.148
veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+. A capacidade viaria da Rua Pedro de Alcantara Meira
era de 3.833 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+. E por fim, a capacidade viaria da Rua

Nossa Senhora Dos Remédios era de 1.893 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Com o incremento de 468 veiculos previsto, a capacidade viaria da Rua Agrimensor
Carlos Hasselmann passara para 3.995 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; a
capacidade viaria da Rua Roque Saad passara para 3.873 veiculos/hora, indicando o nivel de
servico A+; a capacidade viaria da Pedro de Alcantara Meira passara para 3.865 veiculos/hora,
indicando o nivel de servico A+; e a capacidade viaria da Rua Nossa Senhora Dos Remédios

passara para 3.006 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Esses resultados demonstram que todas as vias dessa intersecédo apresentam boa largura
das pistas e duas faixas em cada sentido, possibilitando uma alta capacidade viaria. Mesmo com o

incremento vindo do novo empreendimento, essas vias continuardo com boa fluidez.

Por fim, a Intersec¢ao 05 (Av. Cézar Hasselmann com a Rua Helena Piekarski Pinto e Rua
Clodomir Senegaglia) conforme apresentado no capitulo 2 deste estudo, a capacidade viaria da Av.
Cézar Hasselmann sentido bairro era de 3.255 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Ja a
capacidade da a Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Boqueirdo era de 1.601 veiculos/hora,
indicando o nivel de servico A+. A capacidade viaria da Av. Cézar Hasselmann sentido centro era
de 3.315 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. E por fim, a capacidade viaria da Rua

Clodomir Senegaglia era de 1.426 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Com o incremento de 468 veiculos previsto, a capacidade viaria da Av. Cézar
Hasselmann sentido bairro passara para 3.417 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+; a
capacidade viaria da Rua Helena Piekarski Pinto sentido bairro Boqueirdo passara para 1.666
veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; a capacidade viaria da Av. Cézar Hasselmann

sentido centro passara para 3.478 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; e a capacidade
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viaria da Rua Clodomir Senegaglia passara para 1.566 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo
A+

Esses resultados demonstram que todas as vias dessa intersecédo apresentam boa largura
das pistas e na Avenida Cézar Hasselmann com duas faixas em cada sentido, possibilitando uma
alta capacidade viaria. Mesmo com o incremento vindo do novo empreendimento, essas vias

continuardo com boa fluidez.

3.3 INDICAGAO E CARACTERIZAGAO DOS PADROES E
CATEGORIAS DE GERAGAO/ATRAGAO DE VIAGENS

A contagem da geragao/atragao de viagens para o empreendimento foi elaborada
conforme apresentado na metodologia. De acordo com a divisdo modal estabelecida pelo modelo
tedrico e distribuida segundo as taxas de crescimento populacional, teremos o acréscimo de 780
pessoas, sendo: 366 pessoas utilizando o automdével particular para uso diario; 242 utilizando o

transporte publico coletivo; 70 pessoas se deslocando a pé; 47 pessoas utilizando servigos de

fretamento; 23 pessoas utilizando a motocicleta; 16 pessoas se deslocando por bicicleta; e 16

pessoas optando pelo compartilhamento do veiculo automével (carona); distribuidas de acordo com

a tabela abaixo.

FIGURA 38 - DISTRIBUIGAO DO INCREMENTO POR MODAIS

INCREMENTO DOS USUARIOS DO NOVO EMPREENDIMENTO

m CARROS

u TRANSPORTE COLETIVO

m PEDESTRES
FRETAMENTO

mMOTOS

m BICICLETA

m CARONA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2024
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3.3.1 VOLUME DE TRAFEGO COM O INCREMENTO PARA
O EMPREENDIMENTO

As tabelas a seguir apresentam os volumes classificados de trafego na hora pico indicados
no capitulo 2.3 VOLUME DE TRAFEGO, juntamente com o incremento do volume de veiculos

gerados/atraidos para o empreendimento.

Como dito anteriormente, o incremento total foi de 468 de veiculos, somando veiculos de
passeio, motos, bicicletas, caronas e servicos de fretamento. Para cada intersecao foi feita a
distribuicdo proporcional desse incremento, usando como base a porcentagem de numeros de

veiculos das contagens em cada rua, conforme resumida na tabela abaixo.

TABELA 28- DISTRIBUIGAO DO INCREMENTO DE VEICULOS NAS INTERSEGOES

DISTRIBUICAO DO INCREMENTO DE VEICULOS NAS INTERSEGCOES

INCREMENTO
TRECHO SENTIDO
VALOR VALOR TOTAL
1 AVENIDA ALFRED CHARVET 13% 61
RUA M SRA DOS REMEDIOS -
- 2 (SENTIDO BAIRRO) 4T% 220
INTERSEGAO 01 468
3 AVENIDA CEZAR HASSELMANN 12% 56
RUA M SRA DOS REMEDIOS %
4 (SENTIDO CSL) 28% 131
1 RUA MARIA P. FRANCESCHI 33% 155
RUA M. SRA. DOS REMEDIDS
- 2 (SEHTIDO BAIRRO) 39% 182
INTERSECAO 02 ! 468
3 RUA ZULMIRA DOS S. GALIZE 2% 9
RUA M. SRA. DOS REMEDIOS g
4 (SENTIDO C8LY 26% 122
RUA PEDRC DE A. MEIRA
1 (SENTIDO BAIRRO) 36% 168
RUA HELEMA P. PINTO o
. 2 (SENTIDO BAIRRO BOQUEIRAD) 8% 37
INTERSEGCAO 03 | . - 468
RUA PEDRO DE A. MEIRA 0
3 (SENTIDO CELY 40% 187
RUA HELENA P. PINTO g
4 (SENTIDO BAIRRO ESTAGAD) 16% 75
1 RUA AGR. CARLOS HASSELMANN 28% 131
2 RUA ROCQUE SAAD 23% 108
INTERSEGCAO 04 - : 1 T : 468
3 RUA PEDRO DE ALCANTARA MEIRA 18% 84
4 RUA M. SRA. DOS REMEDIOS 3% 145
AVENIDA CEZAR HASSELMANN
1 (SENTIDO BAIRRO) 39% 183
2 RUA HELEMNA PIEKARSKI PINTO 9% 41
INTERSEGAO 05 = 468
AVENIDA CEZAR HASSELMANN 0
3 (SENTIDO CENTRO) 40% 187
4 RUA CLODCMIR SEMEGAGLIA 12% 57

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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TABELA 29 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 01
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TABELA 30 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 02

VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO
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TABELA 31 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 03

VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO
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TABELA 32 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 04

VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO
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TABELA 33 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 05

VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO
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Conforme apresentado na tabela da Interse¢ao 01 (Av. Alfred Charvet, Rua Nossa
Senhora Dos Remédios e Av. Cézar Hasselmann), com o acréscimo de 220 veiculos no sentido 2B

o volume total de trafego atingiu 582 veiculos por hora, no periodo da tarde.

Por sua vez, a tabela da Intersecao 02 (Rua Nossa Senhora Dos Remédios, Rua Zulmira
Dos Santos Galize com a Rua Maria Prosdécimo Franceschi), com o acréscimo de 182 veiculos no

sentido 2C o volume total de trafego atingiu 550 veiculos por hora, no periodo da tarde.

Ja a tabela da Intersec¢ao 03 (Rua Pedro de Alcantara Meira com a Rua Helena Piekarski
Pinto), com o acréscimo de 187 veiculos no sentido 3B o volume total de trafego atingiu 463 veiculos

por hora, no periodo da tarde.

Na tabela da Interse¢ao 04 (Rua Agrimensor Carlos Hasselmann, Rua Roque Saad, Rua
Pedro de Alcantara Meira com a Rua Nossa Senhora Dos Remédios), com o acréscimo de 145

veiculos no sentido 4B o volume total de trafego atingiu 527 veiculos por hora, no periodo da manha.

Por fim, a tabela da Intersegao 05 (Av. Cézar Hasselmann com a Rua Helena Piekarski
Pinto e Rua Clodomir Senegaglia), com o acréscimo de 187 veiculos no sentido 3B o volume total

de trafego atingiu 316 veiculos por hora, no periodo da manha.

3.4 PROJEGAO E ANALISE DAS CONDIGCOES DA OFERTA
DOS SERVICOS DE TRANSPORTE COLETIVO

De acordo com pesquisas de Da Silva Gontijo e Junior (2012), nota-se que existe uma
relacdo entre as viagens atraidas diarias por 6nibus e o incremento populacional. Porém € preciso
ressaltar que mesmo com essa aparente relagdo, é provavel que haja dependéncia de outros
fatores, como, por exemplo, do porte da cidade, das condi¢des socioecondmicas dos usuarios, da
qualidade da oferta do transporte publico, dos habitos da populagao, entre outros. Ainda de acordo
com Da Silva Gontijo e Junior (2012), a melhoria da qualidade do transporte publico pode exercer

influéncia na redugao das viagens por automéveis.

Para mensurar o incremento de usuarios de transporte coletivo que serdo gerados pelo
empreendimento, foi usada a mesma metodologia utilizada para o incremento de automoveis:
modelo tedrico adotado foi baseado nos dados apresentados no Plano de Mobilidade Municipal de
Araucaria - PLAMOB, Produto 05 — Diagnéstico e Prognéstico, os quais apontam as proporgdes

que 31% utilizam o transporte publico coletivo.

Paralelamente, foi feita a estimativa populacional para o empreendimento e distribuida

conforme a porcentagem do modal estima, baseado no ultimo Censo do IBGE (2022), foi
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identificada a populacéo total de 151.666 pessoas e 53.283 domicilios particulares permanentes
ocupados, resultando a média aproximada de 3 moradores por domicilio. Sendo assim,
considerando o empreendimento com 260 unidades habitacionais, calcula-se uma previsdo da

populagao residente de 780 pessoas.

Considerando o incremento de 780 pessoas e distribuidas com 31% do modal transporte

coletivo, chegamos a populagéo do incremento 242 usuarios a mais no transporte publico coletivo.

Como visto no capitulo acima, as linhas de 6nibus atendem satisfatoriamente os usuarios

atuais do transporte coletivo e possuem grande margem para atender aos novos usuarios.

O municipio de Araucaria oferece o programa Integracao Ponto-Ponto, segundo o site do
TRIAR, com este beneficio, o pagamento da tarifa publica vigente valera por 1 hora, tempo em que
0 usuario podera desembarcar e embarcar em outra linha ou terminal de parada sem descontar a
tarifa, desde que seu pagamento seja efetuado pelo Cartao Eletronico do TRIAR. Com isso, além
das linhas de transporte coletivo citadas acima, o usuario podera utilizar as demais linhas municipais

para acessar o empreendimento ou sair do empreendimento para outra localidade.

3.5 ANALISE DA CONFIGURAGCAO GEOMETRICA DAS
VIAS DE ACESSO EM FUNGCAO DOS IMPACTOS
VIARIOS

Apos a analise das capacidades viarias e dos niveis de servigo das principais vias
de acesso ao empreendimento, constatou-se que a atual configuragdo geométrica dessas
vias atende de forma satisfatéria a demanda continua de moradores, funcionarios,

prestadores de servigos e entregadores.

Para garantir a trafegabilidade sem prejuizos causados por veiculos estacionados
na via e no entorno, considerando que a estimativa de aumento de veiculos supera a

quantidade de vagas disponiveis no empreendimento, algumas a¢cdes devem ser adotadas:

o Sinalizagcdao Vertical e Horizontal: Implantacdo de placas de proibicdo de
estacionamento em trechos estratégicos, especialmente em areas de fluxo intenso
e nas proximidades de cruzamentos.

« Infraestrutura para Modais Alternativos: Instalacdo de bicicletarios e ciclovias

seguras para incentivar a redugao da dependéncia de automodveis.

120



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

e Melhoria na Acessibilidade ao Transporte Publico: Ampliacdo da oferta de
transporte coletivo e integragdo com outros modais, como transporte por aplicativo,

para minimizar a necessidade de deslocamento em veiculo préprio.

No que se refere as vias do entorno utilizadas pelos usuarios do transporte coletivo,
a pavimentacao e a sinalizagcdo dos pontos de 6nibus existentes estdo em conformidade
com o Decreto Municipal n® 36.559/2021, que estabelece padrdes para calgadas e demais
diretrizes. No entanto, o Ponto 03, localizado na Rua Pedro de Alcantara Meira, nao
possui calgcamento adequado, sendo necessaria a implementacdo de melhorias para
garantir maior seguranga e conforto aos pedestres que circulam pela regido e utilizam o

transporte coletivo, incluindo a instalagao de piso podotatil.

As calcadas lindeiras ao empreendimento atendem as exigéncias do Decreto
Municipal n°® 36.559/2021. Entretanto, nos cruzamentos e apdés as faixas de pedestres onde
nao ha acessibilidade, deverao ser executadas rampas acessiveis, conforme a NBR
9050/2020, além da implementacdo de uma rota acessivel até o portao de entrada. Essa
rota deve incluir a instalagao de piso tatil de alerta e direcional, em conformidade com

a NBR 16.537/2024, bem como demais requisitos pertinentes a acessibilidade.
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4 INCORPORAGAO DOS IMPACTOS DO PGV SOBRE
A VIZINHANCA

Assim como mencionado no Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) do empreendimento,
a avaliacdo dos impactos sobre a vizinhanca desempenha um papel fundamental na promocéo de
um desenvolvimento urbano sustentavel. Esta ferramenta é essencial para a analise dos efeitos que
projetos, planos ou politicas publicas podem ter no imovel e em suas areas de abrangéncias. A
avaliagao visa nao apenas identificar os impactos potenciais, sejam eles positivos ou negativos,
mas também fornecer informacdes para a tomada de decisbes, a mitigacdo de impactos

indesejados e a intensificacdo dos beneficios para a populagao e o meio ambiente.

Nesse contexto, a metodologia proposta, disposta na Lei Municipal n°® 3.675/2021 e
adaptada para regularizagdo da edificagdo existente, permite uma analise qualitativa e quali-
quantitativa de cada impacto em relacao a fase de operacgéo e suas respectivas classificacbes em
relacdo ao meio inserido, bem como ag¢des mitigadoras e/ou potencializadoras, por meio de uma

Matriz de Impactos Quali-Quantitativa.

Na matriz de impactos a seguir, estdo indicadas todas as medidas necessarias —
intervencgdes fisicas, operacionais e de gerenciamento exclusivas do sistema viario — a mitigagéao
dos impactos causados nos sistemas viario, de circulagao e de transportes, e as possiveis solucdes
para a area de influéncia do estudo. Os demais impactos estdo descritos na Matriz de Impacto

Quali-quantitativa do Estudo de Impacto de Vizinhanca (EIV).
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IMPACTO

MATRIZ DE IMPACTOS QUALI-QUANTITATIVA

IMPACTOS RELACIONADOS AO ESTUDO DE IMPACTO DE POLO GERADOR DE VIAGEM

NATUREZA DO IMPACTO

FASE DE
OCORRENCIA
EXPECTATIVA DE
OCORRENCIA
ABRANGENCIA
REVERSIBILIDADE

VALORACAO

Y
:
g

ACAO MITIGADORA | POTENCIALIZADORA

Interferéncia no transito palo deslocamento de caminhées,
maguinas e outros veiculos

NEGATIVO

Utllizagio o canteiro de obras como areas de manobras,
eslacionamento e carga e descarga.

|Interferéncia no transito

NEGATIVO

As principais vias de acesso ao empreendimento atendem
confortavelmente & demanda constante moradores,
funcionarios, prestadores demms;os € entregadores.
Para melhorar a fluidez, poderd ser implantada a pmrbpgao
de estacionamento, berﬁcnm promovida a melhoria da
sializagio veriical € horizonial nas ruas Helena Piekarski
Pinto e Zulmira dos Santos Galize

1045

Aumento na demanda por estacionamento em vias publicas

NEGATIVO

Estacicnamento do empreendimento atende ao exigido
pelo Codigo de Obras LC 30/2023 que em seu Anexo V
exige 1vaga por unidade habitacional e 5% de vagas para
visitantes (13 vagas no minimo para este projeto).
Podera ser analisada a possibilidade da implantar
remansos para estacionamento de veicules ao lengo da
Rua Helena Piekarski Pinto.

|Aumento na demanda por transporte coletivo

NEGATIVO

As linhas de Onibus atendem saisfaloriamente 0s Usuarios
atuaasdotmnspnrﬁemietwe em grar :
para atender aos novos usuarios. Contudo, recomenda-se
o monitoramento constante das linhas, bem como a analise
da necessidade de implantagdo de novos itinerarios,
considerando o crescimento populacional da regido como
um toda.

Circutacio de Pedestres

POSITIVO

1231

As calgadas lindeiras ao empreendimento estdo em sua
maioria de acordo com o Decreto Municipal no
36.559/2021, que estabelece padroes de calcadas e da
outras providéncias.

POSITIVO

|Acessibilidade

NEGATIVO

76,1

f

Nas esquinas e apos as faixas de padestres onde nio
passuem acessibilidade, deverdo ser executadas rampas
de acessibilidade conforme NBR 9050/2020.

Nas demais areas de calcadas, devera ser promoyida a
‘adequacao da acessibildade pumos em que se fizer

76,1
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5 CONSIDERAGOES FINAIS

Os empreendimentos denominados como Polos Geradores de Viagens (PGVs) tém um
efeito significativo na regido onde estado instalados. Esses empreendimentos podem proporcionar

beneficios sociais significativos, como acesso a servigos e oportunidades educacionais.

Em relacéo aos beneficios sociais, a existéncia de instituicbes de ensino superior em uma
cidade pode promover o desenvolvimento intelectual e cultural da populagdo local. Além disso,
essas instituigbes atraem estudantes de outras regides, podendo estimular a economia local por

meio do aumento da demanda por moradia, alimentagédo, transporte e outros servigos.

No entanto, empreendimentos polos geradores de viagem também podem impactar o
transito da regido onde estdo localizados, contribuindo para congestionamentos. Alteram a
mobilidade do entorno em que se implantam, necessitando um estudo especifico para identificar e
dimensionar os impactos negativos causados na circulagao e, a partir disso, definir quais medidas

deverdo ser tomadas para eliminar ou minimizar estas interferéncias.

As medidas externas ao empreendimento compreendem intervengdes fisicas, operacionais
ou de gerenciamento nos sistemas viario e de controle de trafego da area de influéncia diretamente

impactada, bem como servicos e infraestrutura de transporte publico.

No caso deste estudo, por se tratar de um empreendimento com adensamento
populacional de 780 novos usuarios estimados, destaca-se a importancia de se analisar como estéao
as capacidades viarias e niveis de servigcos nas principais vias de acesso, assim como entender a

qualidade do acesso de pedestres e o transporte coletivo.
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