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PLANO DE MOBILIDADE
MUNICIPAL DE ARAUCARIA

l. PROGNOSTICO

Araucaria



I. SINTESE DO PROGNOSTICO

O Prognéstico’ para a mobilidade em Araucaria apresenta estudos e estimativas sobre a demanda de
viagens em relacdo a oferta de infraestrutura e servicos em cendrios futuros, para os proximos 2, 5, 10, 15 e 20
anos, tendo 2026 como o horizonte do Plano.

Os estudos e estimativas desenvolvidos avaliam questdes relacionadas ao contexto municipal, as
demandas pelo Transporte Publico Coletivo, infraestrutura municipal, distribuicdo populacional, taxas de
crescimento, modais ativos e carregamento vidrio.

Os cenarios prospectivos previstos no Produto 05 — Diagndstico e Progndstico consideram as tendéncias
da evolucdo do sistema de mobilidade nas escalas regional e metropolitana, municipal e intraurbana,
considerando os modos de transporte predominantes, além de uma sintese integrada dos cendrios por escalas
e das tendéncias para o cenario institucional.

O Cenario Atual identifica o estado de arte da mobilidade, abordada no Diagndstico Técnico
Comunitario, e os resultados das pesquisas de campo, pesquisa online e de opinido comunitaria, sendo o ponto
de partida para as projegoes dos seguintes cendrios:

i.  Cenario de Curto Prazo: projeta uma visdo de futuro que considera as tendéncias e intervencgdes
para o curto prazo, ou seja, em dois e cinco anos, para os anos de 2018 e 2021;

ii.  Cenario de Médio Prazo: constrdi uma visao das tendéncias, planos, programas, projetos e agdes
gue definem uma visdo de futuro para o periodo de dez anos até 2026;

iii. ~ Cendrios de Longo Prazo: formula uma visdo das tendéncias, incluindo planos, programas,
projetos e agdes em longo prazo, num periodo de quinze anos, entre 2016 e 2031, e em vinte
anos, até 2036.

Os cendrios elaborados serviram de base para a proposicao de agdes, projetos e programas e do Plano de
Acgbes e Investimentos (PAl), cujas sinteses sdo apresentadas nos itens Il e Il deste documento
respectivamente.

A conceituagéo e metodologia para o desenvolvimento deste Progndstico, bem como o detalhamento da
Projegdo dos Cendrios nas diversas escalas, encontram-se esmiu¢ados no Produto 05 — Diagndstico e
Progndstico deste Plano.

A seguir encontram-se dispostos o Quadro Sintese referente as principais tendéncias de Progndstico
identificadas por este Plano e os Mapas-Sintese de Progndstico, referentes a cada cendrio estudado. Por fim,
dispOe-se o capitulo referente ao Progndstico do Cenario Institucional.

! Esta etapa dos estudos teve por referéncia o Produto 5 — Diagndstico e Progndstico, apresentado anteriormente e alicercado
nos resultados das pesquisas de campo, pesquisa online e da opinido comunitaria. Inclui também a avaliagdo qualitativa da mobilidade
em consondncia com o Plano Diretor vigente, considerando em especial, os usos e ocupag¢do do solo e as tendéncias dos vetores de
expansdo urbana.

1. SINTESE DO PROGNOSTICO INTEGRADO POR ESCALAS

O quadro a seguir apresenta a compilacdo das principais tendéncias identificadas pelo Progndstico, com
relacdo as trés escalas de abrangéncia do PlaMob (regional-metropolitana, municipal e intraurbana) e aos
horizontes temporais de curto, médio e longo prazo (2021, 2026, 2031, 2036).

Apds o quadro constam os mapas dos cenarios prospectivos de curto (2021) e médio prazos (2026), os
guais espacializam os dados das principais tendéncias inerciais da mobilidade analisadas para Araucaria dentro
do horizonte temporal do Plano. Foi avaliado que um mapa de longo prazo disporia informacdes repetidas e
escassas e, portanto, foi descartada sua elaboracao.



Quadro 1: Sintese dos cenarios prospectivos por escalas.

QUADRO SINTESE DOS CENARIOS TRAGADOS PARA O PROGNOSTICO

ESCALA

Curto prazo (2021)

Médio Prazo (2026)

Longo Prazo (2031-2036)

Escala Regional - Metropolitana

= Agravamento dos conflitos nas intersegbes e cruzamentos entre o
tréfego regional e o urbano, em especial nas interse¢des da Avenida das
Araucarias, Contorno Sul, BR-476 e PR-423, segundo projecdo da
capacidade viaria dos trechos;

» Estagnacgdo da demanda do transporte coletivo metropolitano, devido a
perda de demanda nos ultimos anos compensada pela reintegragdo do
sistema de Curitiba com Araucaria.

Crescimento da movimentacdo de cargas rodovidrias regionais
principalmente na BR-476 (nivel de servico E), pela proje¢édo do DNIT
Continuacdo da PR-423 sentido Curitiba, segundo diretriz
metropolitana (Corredor Metropolitano);

Readequacdo do trecho urbano da BR-476 pelo DNIT (marginais,
travessias e retornos);

Aumento do congestionamento nos horarios de pico para o
movimento pendular de veiculos particulares e do transporte publico
metropolitano nos acessos ao Contorno Sul;

Recuperagdo da demanda por transporte coletivo metropolitano visto
a recuperagdo econdmica e a saturagdo da aquisi¢do de automoveis.

= Crescimento da movimentagdo de cargas

rodoviarias
regionais principalmente na BR-476 (nivel de servico F),
pela projecdo do DNIT;

Novo ramal oeste ferroviario - caso venha a ser
selecionada uma das alternativas de tragado que
interceptam o territdrio araucariense;

Retomada do crescimento da demanda por transporte
coletivo metropolitano, uma vez que com a demanda
recuperada, o transporte coletivo pode retomar seu
crescimento em termos de demanda em longo prazo.

Escala Municipal

= Aumento dos problemas de inseguranca e acidentes no entorno da BR-
476, devido ao aumento de trafego de veiculos na rodovia;

= Pavimentacdo das vias rurais mais movimentadas, a partir de acdo
municipal recente;

= Estagnac¢do da demanda do transporte coletivo urbano, frente a baixa
competitividade do sistema atual frente ao carro e a motocicleta.

Implantacdo do prolongamento da PR-423,
metropolitana (Corredor Metropolitano);
Intensificacdo da ocupagdo lindeira e manutengcdo dos usos
relacionados a logistica nos terrenos de entorno da BR-476, devido ao
destaque da rodovia na mobilidade municipal, fruto do aumento de
trafego de veiculo na mesma;

Maior ocupagdo nas faixas de dominio da rodovia estadual PR-423
caso seja realizada sua duplicagéo (Trecho Campo Largo Araucaria).
Nao ha previséo para projeto, no entanto;

Recuperagdo da demanda por transporte coletivo urbano, a partir da
instalagdo do Terminal Costeira e da priorizagdo do modal no sistema
viario municipal.

segundo diretriz

= Retomada do crescimento da demanda por transporte

coletivo urbano, a partir da melhoria da competitividade do
sistema frente a outros modais.




QUADRO SINTESE DOS CENARIOS TRAGCADOS PARA O PROGNOSTICO

ESCALA

Curto prazo (2021)

Médio Prazo (2026)

Longo Prazo (2031-2036)

Escala Intraurbana

* Tendéncia de estabilizagdo populacional e crescimento do numero de
empregos nos setores de comércio e servicos no compartimento central;

= Baixo crescimento populacional no compartimento industrial;

= Grande crescimento populacional e moderada distribuicdo de empregos
nos compartimentos residenciais Norte e Sul;

= Pavimentacdo de vias urbanas melhorardo acessos e eficiéncia do
transporte coletivo urbano nos bairros Barigui, Boqueirdo, Capela Velha,
Chapada, Porto das Laranjeiras e Tindiquera;

» Sobrecarga de vias estruturantes de conexdo, devido a
estrangulamentos no sistema viario basico;

= Agravamento da travessia de pedestres na PR-423 e antiga PR-421,
devido ao uso do solo nos entornos e a falta de passarelas;

* Problemas de trafego em todo o eixo da Rua Manoel Ribas, Avenida das
Araucarias, Rodovia do Xisto (BR-476), devido a projecdo de
carregamento Vvidrio;

= Os trechos saturados referentes a BR-476, Avenida das Araucarias, Rua
Manoel Ribas e Rua Cel. Jodo Antbnio Xavier impactam o transporte
publico urbano e metropolitano.

Caso continue a crescer nas mesmas condi¢cdes o bairro Capela
Velha ao Norte da cidade pode se apresentar como bairro mais
populoso da cidade;

Incremento do modal motocicleta na matriz modal da cidade, frente a
sua vantagem econdmica se comparado com o carro;

As zonas com prevaléncia de atragdo de viagens manterdo suas
caracteristicas, principalmente, com o advento da tendéncia de
esvaziamento residencial do bairro Centro e 0s novos
empreendimentos industriais no Thomaz Coelho;

Comprometimento da circulacdo viaria urbana devido a
estrangulamentos viarios e caixas de vias incompativeis com a sua
hierarquia;

Melhoria das travessias de pedestres na BR-476 a partir de projeto de
readequagdo do trecho urbana da rodovia pelo DNIT;

Eixos viarios urbanos paralelos & BR-476 sofrerdo alta saturacdo
vidria, visto a projecdo do carregamento viario e o destaque da BR-
476 na mobilidade municipal;

Focos de saturacdo nas ruas Papa Jodo Paulo XXIIl e Pres. Castelo
Branco, afetando as linhas de transporte publico, devido a saturagéo
viaria.

= Saturacdo da Rua Vitor do Amaral e a da Rua S&o Vicente
de Paulo, junto da Pedro Druszcz - ambas no trecho entre a
Rua Manoel Ribas e a Rua Cel. Jodo Antbnio Xavier,
afetando 19 linhas de transporte urbano e 4 linhas de
transporte metropolitano

* Novos focos de saturagdo que afetam o transporte publico
na Rua Presidente Costa e Silva até a Rua Minas Gerais e
na Rua Pedro de Alcantara Meira, interse¢do com a PR-
423.
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do Xisto (BR-476)

Caracteristicas Gerais de cada

Regional Residencial Norte - crescimento
populacional moderado

Regional Residencial Sul - crescimento
populacional moderado e grande quantidade
de loteamentos residenciais

Regional Central - crescimento do numero de
empregos em comércio e servigos
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2. CENARIO INSTITUCIONAL

Em relacdo a Legislagdo, o Diagndstico e Progndstico apontaram que as normas existentes sdo
adequadas as funcgdes e quadros administrativos, tratando dos aspectos quanto a circulagdo vidria e os
servicos de transporte publico. Como aspecto a ser melhorado, recomendou-se a revisdo e a compilacdo de
algumas leis que vém sendo alteradas pontualmente, e que ja acumulam uma série de alteragdes sem uma
revisdo completa e integrada.

Neste sentido, a Lei do Sistema Vidrio vigente precisa ser revista por completo, pois apresenta
situagBes que dificilmente serdo consolidadas como, por exemplo, a indicacdo de diretrizes viarias com
atingimentos ja edificados, conforme analisado no Diagndstico. Além disso, a Lei do Sistema Viario deve
estar de acordo, principalmente, com a Lei de Uso e Ocupacdo do Solo, Lei de Parcelamento e Cddigo de
EdificacGes.

Com a conclusdo do PlaMob serdao necessarias uma série de alteragdes quanto as competéncias e
estruturacdo dos érgaos da Prefeitura, responsaveis pela implementacdao do Plano. Caso a tendéncia de
promocdo de alteragGes pontuais na legislacdo seja mantida, a dificuldade de compreensdo do quadro
normativo deve aumentar.

Enquanto aspecto positivo, a manutencdo do site especializado em organizar e disponibilizar a
legislacdo do Municipio é uma tendéncia favordvel, que deve ser mantida e ampliada para outras areas de
comunicagdo e disponibilizacdo de informagdes ao cidadao.

Quanto a estrutura administrativa responsdvel pelos aspectos relacionados ao PlaMob, o
Diagnostico apontou a falta de integracdo entre os drgdos municipais e a escassez de recursos humanos e

materiais para o desempenho das func¢Oes ligadas a mobilidade. A integracdo mencionada envolve o
compartilhamento de informacdes entre Secretarias, sendo fundamental a coordena¢do da
disponibilizacdo, atualizacdo e construcdo dos dados através de um sistema georreferenciado, de forma a
fortalecer o planejamento do municipio.

A falta de integracdo tende a ser amenizada com a elaboragdo do PlaMob. O novo plano estabelecera
diretrizes comuns para os 6rgdos que tratam da mobilidade municipal, consolidando também espacos e
praticas de debate que devem facilitar a integracdo. Caso esta integracdao ndo ocorra, o PlaMob tem
grandes chances de perder sua eficacia, pois suas a¢des pressupéem a visdo integrada e articulada dos
atores envolvidos.

A escassez de recursos humanos e materiais deve ser agravada caso seja mantida a tendéncia atual
de realocacao constante dos servidores e o baixo investimento em recursos materiais. O PlaMob deve
justificar novas contratagdes e compras de equipamento, mas também, traz uma série de exigéncias que
irdo pressionar a estrutura existente caso esta ndo seja reconsiderada.

Cabe ressaltar que este Plano é uma oportunidade para melhorar os aspectos de participagao
publica. Todo o processo participativo de elaboracdo do PlaMob estimula a populagdo a conhecer e se
envolver com as questdes relativas a mobilidade. Atualmente, ndo ha espac¢o para o envolvimento da
populacdo no debate das politicas publicas de mobilidade, apenas para resolver duvidas ou sugestdes sobre
o cenario existente (ouvidoria da Prefeitura e canal de atendimento da CMTC). A tendéncia é que o PlaMob

traga em suas propostas a instituicdo de espagos permanentes para a participagdo da populagdo na
avaliacdo e implementacgdo das a¢des decorrentes do Plano.

A elaboragdo de um Plano de A¢des e Investimentos (PAIl), ja previsto para o PlaMob de Arauciria,
também deve facilitar a compreensao e acompanhamento deste pela populagao.

A figura a seguir sintetiza as principais questdes a serem abordadas pelas propostas estratégicas,
Plano de Acdes e Investimentos e, sobretudo, pela Lei de Mobilidade de Araucaria com relacdo aos
aspectos institucionais.

Figura 1: Diagrama do Prognostico Institucional.

PLANO -
PLANO INTEGRA Cendrio Atual
_ PROPORCIONA

Visdo Segmentada

* Usodo Solo * VisdolIntegrada

* Infraestrutura * VisdoLongo Prazo +

* Transporte * Propostade Gestdo Participagio Publica
* Acessibilidade * Planode Ag3o Pontual

* Fiscalizacdo * Transparéncia

* Educagio * Participacdo Publica -

*+ Atores PLANO INFEFICAZ

* Redefinir Competéncias (estratégicas, taticas operacionais)

* Integrar Informagbes

* Consolidar Espagos de Participagdo

* Consolidar Cultura de Planejamento (lideranga, monitoramentao)
Fonte: VERTRAG (2016-2017).
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Il. SINTESE DAS ACOES ESTRATEGICAS E PROPOSTAS

1. INTRODUCAO

Este capitulo contém as diretrizes e instrumentos formulados com base nas conclusdes geradas no

Diagndstico e Progndstico, convergindo também com o conteudo técnico e comunitdrio produzido em fases

anteriores. A concepc¢do das propostas para o PlaMob Araucaria contemplou as seguintes atividades:
iv. Desenvolvimento de uma visdo estratégica para a mobilidade do Municipio;

V. Indicagcdo de conceitos-chave e objetivos de natureza estratégica para o PlaMob, que
indiguem as mudancas desejadas para a situa¢do atual da mobilidade;

vi. Identificacdo dos eixos de atua¢do para as acles estratégicas;

vii. Definicdo das diretrizes e respectivos instrumentos por eixos de atuacdo, que possam
atender aos objetivos especificos de cada eixo tematico do PlaMob;

viii. Identificacdo dos indicadores de avaliacdo e monitoramento das acdes propostas (Manual do
IMUS - Produto 7 Parte lll).

O presente capitulo estd organizado de modo a apresentar os fundamentos estabelecidos para o
Plano de Mobilidade de Araucdria e sua visao estratégica de futuro, o Cendrio Desejavel, apontar os
objetivos e os conceitos norteadores da proposta, bem como as diretrizes e instrumentos para difusdo dos
conceitos de mobilidade, em especial o de mobilidade sustentdvel.

Na sequéncia sdo apresentados cinco Eixos Estratégicos que estruturam e conduzem os projetos e
acles na direcdo do cenario desejado:

e Eixo Estratégico 1 - Integracdo Regional;

e Eixo Estratégico 2 - Sistema Viario e Infraestrutura Municipal,

e Eixo Estratégico 3 - Transporte Publico e Intermodalidade;

e Eixo Estratégico 4 - Modos Ativos e Acessibilidade;

* Eixo Estratégico 5 - Fortalecimento de Orgdos Gestores;

As propostas estdo relacionadas também as escalas regional, metropolitana, municipal e intraurbana.

A metodologia adotada para a elaboragdao das propostas do PlaMob partiu da andlise das
fraguezas/ameacas/gargalos e forcas/potencialidades/oportunidades identificadas no Cenéario Tendencial
(apresentado no Progndstico), sendo em seguida confrontadas com a visdo dos valores/desejos técnico-
comunitarios. Desta forma, construiu-se uma visdo estratégica, o Cenario Desejavel, essencial para o Plano
de Mobilidade’.

No processo de planejamento estratégico cabe a traducdo da visdo futura da mobilidade em
objetivos claros e transparentes, uma vez que condizem aos desdobramentos necessarios para o alcance da
visdo estabelecida para a cidade. A formula¢do dos objetivos deve traduzir o que se pretende obter com o

Plano, indicando os principais temas a tratar (eixos estratégicos) e sua relacdo com as melhorias desejadas
(metas), mensuraveis em nivel social, ambiental ou econémico. A formulagdo de propostas visa efetivar o

2 Manual do EMBARQ Brasil (2015)

Cenario Desejavel almejado para a mobilidade de Araucaria. As propostas buscam desenvolver as
potencialidades, transformar as deficiéncias diagnosticadas e solucionar problemas prospectados, além de
priorizar os temas apontados pela administragdo municipal e pela comunidade em reunides e audiéncias
publicas, como o cendrio desejado para a mobilidade municipal.

Tendo em vista que o cendrio desejavel é, muitas vezes, a idealizacdo de um panorama futuro, as
diretrizes estratégicas formuladas procuraram considerar os riscos e limitagbes da realidade para a

construcdo de um cenario possivel e factivel.

O cendrio desejavel, portanto, é a situagdo futura projetada e possivel, o qual constitui o ultimo
passo para elaboracdo das diretrizes (Eixos Estratégicos), necessario para garantir a mobilidade municipal

almejada.

Para Araucaria, a construcdao da visdo futura da mobilidade advém da compilacdo das analises
técnicas e dos eventos participativos realizados ao longo dos anos de 2016 e 2017 organizados da seguinte

forma:

e Cenadrio de Curto Prazo: formata uma visdo de futuro que considera as tendéncias e intervengoes
para o curto prazo, ou seja, em dois e cinco anos, para os anos de 2018 e 2021;

e Cendrio de Médio Prazo: abrange as tendéncias e os planos, programas, projetos e acdes que
definem uma visao de futuro para o médio prazo, isto é, o periodo de dez anos até 2026;

e Cendrios de Longo Prazo: formula uma visdo de futuro tendencial com planos, programas, projetos
e agoes projetados para o longo prazo, em um periodo de quinze anos, entre 2016 e 2031, e em
vinte anos, até 2036.

Para redirecionar o cenario atual da mobilidade na dire¢do do Cenario Desejdvel formulou-se um conjunto
estratégico de cinco eixos coerentes com o Prognostico e com a visdo pretendida para mobilidade em
Araucdria. Cada um dos eixos, por sua vez, esta estruturado em objetivos, diretrizes e respectivas acées e
indicadores que, apoiados por um sistema de monitoramento e avaliagdo asseguram o resultado dos
projetos e a¢des para consecuc¢do dos objetivos propostos (Figura 2).



Figura 2: Diagrama Metodoloégico.
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Fonte: VERTRAG (2017).
Cabe observar que as Agbes Estratégicas e Propostas apresentadas neste capitulo sdo
complementadas por:
e Plano de Ac¢do e Investimentos — PAI (inserido neste Volume);
e Manuais técnicos (em volumes a parte), quais sejam:
o Manual de Redugdo de Acidentes;
o Manual de Gestao de Manutencdo da Infraestrutura Vidria;
o Manual de Gestao da Sinalizac¢ao;

o Manual de Fiscalizagao.

2. FUNDAMENTOS DO PLAMOB

Os fundamentos do PlaMob de Araucaria sdos os pilares sobre os quais se pretende consolidar o
cendrio desejavel. Estdo caracterizados nos objetivos gerais, na visdo estratégica e no conceito de
mobilidade, que constituem a base para a formulagdo das diretrizes, eixos estratégicos, projetos e a¢oes.

Os conceitos de mobilidade adotados no PlaMob de Araucaria tém origem na literatura Developing
and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan *- Planning for People e nos principios da Lei Nacional
de Mobilidade Urbana.

A tendéncia do pensamento urbanistico contemporaneo reforca a necessidade de se planejar a
cidade de forma integrada, tendo como foco as pessoas e os espacos urbanos. Ha duras criticas ao
planejamento que prioriza solucdes de transporte em detrimento da qualidade do espaco e da escala
humana.

Fred Kent sintetiza o pensamento da seguinte forma:

“If you plan cities for cars and traffic, you get cars and traffic. If you plan for people and places, you
get people and places.” Fred Kent

Tradugdo: Se vocé planeja a cidade para carros e trdnsito, vocé obtém carros e trdnsito. Se vocé
planeja para pessoas e lugares, vocé obtém pessoas e lugares.

Entende-se que o conceito de mobilidade com foco nas pessoas tem respaldo em principios da
Politica Nacional de Mobilidade como: acessibilidade, sustentabilidade, participacdo, multimodalidade e
integracao, alinhado aos principios constantes no Termo de Referéncia.

Este Plano visa o estabelecimento de uma nova visao da circulagdo, que priorize a mobilidade das
pessoas, independente do modo de locomogdo adotado, possibilitando a acessibilidade a todos - idosos,
criangas, pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

Ha que se reconhecer, no entanto, que, isoladamente, o PlaMob sera insuficiente. As estratégias

para a consolidacdo de uma visdo humanista para a cidade dependerdo fortemente de um Plano Diretor

que, principalmente, abrace os principios de consolidacdo das centralidades de bairros e respeito a escala

humana.

Neste sentido, as propostas contidas neste PlaMob buscam harmonia com estes principios,
estabelecendo redes de conexdes entre centralidades, zonas preferenciais para os diferentes modos e
priorizando o transporte publico coletivo associado a caminhabilidade.

3 . . .
www.sump-challenges.eu/.../new-guidelines-sustainable-urban-m



Os objetivos e o Cenario Desejdvel para a Mobilidade formulados a seguir estdo relacionados ao
conceito apresentado.

Figura 3: Diagrama Metodoloégico.

Centro
de Bairro

hgua

5
—y @

Hesgato

Fonte: VERTRAG (2017).

Tendo por referéncia os objetivos gerais discutidos em Consulta Publica em 01 abril de 2016:
| - reduzir as desigualdades e promover a inclusdo social;
Il - promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e
socioeconomicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

E considerando a énfase dada pelos presentes na ocasido sobre o objetivo de priorizar o transporte
ativo, em especial o cicloviario, e também as melhorias do Transporte Publico, associado ao conceito de
mobilidade citado no item anterior, formulou-se o objetivo sintese do PlaMob Araucdria:

Promover a mobilidade sustentavel segundo uma gestdo participativa, associada ao
ordenamento do uso e ocupagao do solo urbano, priorizando a integracao do Transporte Publico
Coletivo, o transporte ativo acessivel e transporte metropolitano.

Com referéncia ao objetivo do PlaMob e as principais conclusdes do Diagndstico e do Progndstico
sobre a visdo estratégica para mobilidade municipal, o cendrio desejavel serd de promover o aumento das
viagens urbanas por transporte publico mediante melhorias na acessibilidade e na integracdo dos modos
de transporte, contribuindo como instrumento para consolidar um territério urbano continuo,
polinucleado e articulado a Regiao Metropolitana de Curitiba.

A visdo de futuro para a mobilidade de Araucaria pode ser sintetizada como:

“Araucdria Acessivel, Integrada e Multimodal”.

As diretrizes gerais para conduzir a mobilidade na diregcdo do cendario desejavel sao:

| - Araucdria acessivel — inclusiva, participativa e facilitadora do acesso a infraestrutura e equipamentos

de mobilidade. Os principios da acessibilidade universal deverdo ser adotados nas proximidades de prédios
publicos e “nés” (detalhados no Eixo Estratégico 2) de Mobilidade, onde devera acontecer a informacgdo e a

comunicacdo descentralizada e acessivel para e com os usudrios das redes de mobilidade.

Instrumentos para difusdo:

i) Construir pagina no site da PMA vinculada a mobilidade urbana;

ii) Publicar rotas de acessibilidade universal no site da PMA — Mobilidade, nos Terminais e “nds” das
redes de transporte;

iii) Disponibilizar a legislagdo e modelos de acessibilidade no site da PMA — Mobilidade;

iv) Promover exercicios, desenhos e palestras junto aos alunos do Ensino Médio sobre a importancia
da acessibilidade;

v) Convidar associacGes de pessoas com necessidades especiais de locomocgdo para discutir pautas
especificas sobre o tema no Conselho da Cidade e na Camara Técnica de Mobilidade;

vi) Publicar critérios para formacdo dos conselhos, regulamentos, agenda e temas discutidos.

Para uma visdo mais ampla da difusdo do conceito inclusivo e participativo ver Eixo Estratégico 5 —

Fortalecimento dos Orgdos Gestores.

Il - Araucdria integrada — mobilidade facil entre os bairros e o Centro e também com a Regido

Metropolitana.



Instrumentos para difusdo:

i) Publicar no site da PMA — Mobilidade e disponibilizar nos Terminais e “nds” das redes de
transporte mapas ilustrativos das conexdes de transporte entre os bairros, o Centro da cidade e
as cidades vizinhas.

Para uma visdo mais ampla da difusdo do conceito Araucaria Integrada, ver Eixo Estratégico 2 —

Infraestrutura e Hierarquia do Sistema Vidrio.

[l - Araucdria multimodal - redes hierarquizadas e conectadas aos sistemas caminhaveis, ciclaveis, do

transporte publico e de cargas. Priorizacdo do caminhar, do pedalar e do compartilhar de vias e modos

publicos de transporte.

Instrumentos para difusdo:

i) Publicar no site da PMA — Mobilidade e disponibilizar nos Terminais e “nés” das redes de
transporte, nos veiculos do TPC e nos principais edificios publicos e escolas, mapas ilustrativos
das redes do TPC e ciclovidria, incluindo a area “calma” e anéis de cargas.

Para uma visdao mais ampla da difusdao do conceito Araucaria Multimodal, ver Eixo Estratégico 3 —

Diretrizes para o Transporte Publico e Intermodalidade.

Neste sentido, e conforme citado no Progndstico, ainda é preciso:

i) Promover a integragdo regional, eliminando os principais gargalos de acesso entre as redes
vidrias regionais e locais que, por sua vez, acabam por retardar o transporte publico;

ii) Reduzir os conflitos entre o transporte de cargas regional e a circulagdo local;

iii) Ampliar as conexdes entre a por¢do Sul e a porcdo Norte do tecido urbano mediante a revisdo da
hierarquia e funcionalidade, aliando-se a complementac¢do do sistema viario basico, reduzindo a
dificuldade imposta pelos obstaculos representados por polidutos, via férrea e o sistema
rodoviario - Rodovia do Xisto (BR-476), PR-423 e antiga PR-421;

iv) Estabelecer pontos de conexdo e referéncia entre as redes do transporte publico, cicloviarias e
de pedestres (ativos), levando-se em conta a hierarquia viadria, as centralidades e as
caracteristicas dos bairros;

v) Implementar os territdrios preferenciais para a mobilidade “calma” no Centro da cidade, vias
preferenciais e restrigdes de territdrio para o transporte de cargas;

vi) Organizar e estabelecer processos sustentaveis de planejamento estratégico, tatico e operacional
entre o Plano de Mobilidade e o Plano Diretor;

vii) Conquistar maior autonomia e “identidade” na gestdo do transporte publico intramunicipal.

Desta forma, o conjunto de diretrizes estratégicas para consolidar o cenario desejdvel da mobilidade
em Araucdria foi estruturado em cinco eixos estratégicos apresentados no capitulo a seguir.

3. EIXOS ESTRATEGICOS

Cada um dos eixos estratégicos aqui propostos sao instrumentos inter-relacionados indicando as
guestdes prioritarias para o contexto da mobilidade de Araucaria:

i) EIXO ESTRATEGICO 1 — Promover a INTEGRACAO REGIONAL;

ii) EIXO ESTRATEGICO 2 — Consolidar a HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO BASICO, adequada aos
modos e a infraestrutura viaria;

i) EIXO ESTRATEGICO 3 - Promover e priorizar o TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO E
INTERMODALIDADE;

iv) EIXO ESTRATEGICO 4 — Implementar politicas que assegurem a ACESSIBILIDADE E OS MODOS
ATIVOS nas redes de transporte e no acesso a edificios publicos;

v) EIXO ESTRATEGICO 5 — FORTALECER OS ORGAOS GESTORES do sistema de mobilidade incluindo o
planejamento a fiscalizacdo o monitoramento e a avaliacdo.

S3do apresentados a seguir cada um dos Eixos, seus objetivos, suas respectivas diretrizes e acdes
estratégicas, bem como a sua viabilidade preliminar e os resultados e investimentos esperados com relacao
a Mobilidade apresentados também no Plano de Acdo e Investimentos.

As propostas para a mobilidade nesta escala estdo apoiadas nos cendrios apontados no Progndstico,
com destaque para:

i) Agravamento dos conflitos nas intersecdes e cruzamentos entre o trafego regional e o urbano;

ii) Crescimento da movimentacdo de cargas rodoviarias regionais principalmente na BR-476 (nivel
de servico E), pela projecdo do DNIT;

iii) Aumento do congestionamento nos acessos ao Contorno Sul, em especial nos horarios de pico,
gerando dificuldades também para o Transporte Publico Metropolitano.

Considerando este cenario e com foco na mobilidade em Araucdria, o objetivo deste eixo é:

Promover a melhoria da fluidez do trdfego regional e ampliar a integragdo da mobilidade
metropolitana, em especial entre Araucdria e Curitiba, ampliando também as liga¢cées com Fazenda Rio
Grande, Campo Largo e Sdo José dos Pinhais.

As diretrizes que estruturam a consecugao deste objetivo sdo:

i) Promover a construcdo de novas vias e novos acessos a rede viaria regional e melhorar as
intersecOes existentes, respeitando os modos “ativos” e, especialmente, aqueles acessos e vias
envolvidos nos itinerarios do transporte publico metropolitano, principalmente entre Araucaria e
Curitiba;

ii) Promover a segregacao do transporte de cargas do transito local;

iii) Manter a integracdo do sistema de transporte publico coletivo municipal com o metropolitano,
estabelecendo o atendimento da demanda de viagens intramunicipais pelo sistema local gerido



pela Companhia Municipal de Transporte Coletivo Araucaria (CMTC) ou d6rgdo que venha a

substitui-la”.

3.1.1

A sintese das a¢Oes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 2: Eixo Estratégico 1 — Integragdo Regional

. EIXO ESTRATEGICO 1: Integragdo Regional

OBJETIVO: Promover a melhoria da fluidez do trafego regional e ampliar a integracdo da

mobilidade metropolitana, em especial entre Araucdria e Curitiba, ampliando também as

ligag6es com Fazenda Rio Grande, Campo Largo e Sdo José dos Pinhais.
ACOES ESTRATEGICAS

Construir melhorias (marginais, travessias e retornos) propostas pelo
DNIT no trecho urbano da BR-476 préximas a REPAR e Pool, para fazer
frente ao aumento do volume de fretes de cargas de combustiveis.

VIABILIDADE: Projeto aprovado pelo DNIT e de conhecimento da PMA.
Aguarda orcamento federal.

Concluir e implantar o projeto de continuidade da PR-423, Corredor
Metropolitano, entre Araucaria e Curitiba.

VIABILIDADE: Projeto elaborado pela COMEC e de conhecimento da
PMA. Canteiro de obras disponivel. Sem previsao orgamentaria.

3 Melhorar o tragado geométrico de intersegGes regionais com vias
urbanas, em especial a ligagdo Avenida das Araucdrias/Contorno
Sul/Avenida Jodo Bettega em Curitiba, bem como duplicagdo do trecho
urbano da antiga PR-421 em Araucaria.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto ao DNIT, Prefeitura de Curitiba e
COMEC. Ndo tem projeto. Canteiro de obras disponivel com poucas
desapropria¢des. Sem previsdo orgamentaria.

4 Ampliar a capacidade da R. Pres. Costa e Silva e duplicar a ponte sobre
o rio Barigui na divisa com Curitiba.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto a Prefeitura de Curitiba e a

COMEC. N3o tem projeto. Canteiro de obras disponivel. Sem previsdo

PRAZOS

Curto prazo (até
2021)

Sem Previsao DNIT

Médio prazo (até
2026)

Sem previsdo COMEC

Curto prazo (até
2021)

Sem previsao

Prioridade Curto
prazo (até 2021)

Sem previsdo Curitiba

- Avanco da pactuacdo das negociagOes sobre a pauta

- Aumento da seguranca e fluidez no trafego regional
e metropolitano (quantitativa);

qualitativa) nos deslocamentos metropolitanos;

Formalizar municipaliza¢dao da Avenida das Araucadrias e PR-423 no
trecho urbano.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto ao DER/PR e COMEC, em
principio favoraveis.

Gestionar junto aos governos federal e estadual um cronograma
conjunto que sirva como referéncia para investimentos em obras viarias
regionais no interesse municipal.

VIABILIDADE: Agao politica e administrativa.

TPC metropolitano — Readequar os itinerarios das linhas
metropolitanas. Linhas com origem no Oeste da RMC para o Terminal
Central, linhas com origem no Nordeste para o Terminal Angélica e linhas
com origem no Sudeste para o Terminal Costeira — a ser implantado.

VIABILIDADE: Negociagao favoravel com a COMEC. Implantagdo do
Terminal Costeira.

Integrar a rede proposta de ciclovias para Araucaria com a rede de
Curitiba.

VIABILIDADE: Negociagao com a Prefeitura de Curitiba e COMEC.
Implantagdo do sistema ciclovidrio municipal.

Readequar, junto a COMEC, as Diretrizes Metropolitanas referentes ao
municipio de Araucaria. Organizar de maneira mais eficiente as
responsabilidades de cada ente e as fungdes das vias envolvidas.

VIABILIDADE: Acdo politica e administrativa.

INDICADORES DE AVALIAGAO METAS

Melhoria do TPC para o usudrio (pesquisa ao sistema viario regional;

Curto prazo (até
2021)

Permanente

Curto prazo (até
2021)

Médio prazo (até
2026)

Curto prazo (até
2021)

- NUmero de projetos aprovados em comum
investimentos interfederativos (qualitativa) — acordo entre Unido, Estado e Municipio;

(IMUS Aspectos Politicos); - Nimero de intersecdes reformuladas;

- Redugdo do nimero de acidentes e de km de
congestionamento nas intersegdes e acessos

- Redugdo do tempo de viagem e do custo da

- Numero de conexdes ciclovidrias intermunicipais, tarifa municipal para o usuario.

principalmente com Curitiba.

or¢camentdria.

Fonte: VERTRAG (2017).

* No caso de extingdo da CMTC, todas as competéncias atribuidas a ela neste Plano de Mobilidade devem ser reatribuidas
diretamente ao 6rgdo que a substitua.



3.1.2

Agdo estratégica 1 — Construir melhorias (marginais, travessias e retornos) propostas pelo DNIT no
trecho urbano da BR-476 proximas a REPAR e Pool, para fazer frente ao aumento do volume de frete de
cargas de combustiveis (Figura 4).

Principais Beneficios: i) Maior seguranca para a travessia de pedestres (passarelas) e acessos de
veiculos particulares e de carga com destino a REPAR e ao Pool de empresas distribuidoras via BR-476; ii)
Interligacdo de retornos via Rua Dr. Eli Volpato e marginais; iii) complementacdo da proposta de anel de

cargas nas principais areas industriais de Araucaria.
Obras estdo previstas para acontecer em curto prazo, segundo o DNIT, embora ainda ndo tenha
previsdo para licitacdo.

Figura 4: Melhorias propostas pelo DNIT no trecho urbano da BR-476.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Agdo estratégica 2 — Concluir do projeto e implantar a continuidade da PR-423, Corredor

Metropolitano, entre Araucaria e Curitiba.

Construgdo de via expressa entre o trevo com BR-476 e a Rua Maria Luzardi Berttoldi em Curitiba,
com extensdo aproximada de 5,5 km, com pista dupla e canteiro central. Obra essencial para atracdao de
grande parte dos movimentos pendulares metropolitanos entre os dois municipios, reduzindo este tipo de
trafego na BR-476 e no anel vidrio de contorno. Considerando o fluxo livre de uma via classe “1A”, com
pistas duplas e duas faixas de trafego, em 1.700 veiculos/hora (22.100 mil veiculos/dia - 13 horas X 1.700
veiculos), e que o movimento pendular entre Araucdria e Curitiba corresponda atualmente a 30.933
veiculos/dia, é possivel afirmar que, em um cendrio conservador, a nova rodovia podera absorver, no
minimo, mais da metade do trafego pendular existente hoje na BR-476 e em parte do Contorno Sul.

Principais Beneficios: i) Reducdo do tempo de viagem entre Araucaria, Curitiba e Fazenda Rio Grande;

ii) Complementacdo do anel de cargas que liga as principais areas industriais de Araucaria iii) contribuicdo
para a reducdo do trafego pendular metropolitano sobre a BR-476 e acessos ao contorno Sul.
Obra prioritaria para a mobilidade em Araucdria. O projeto geométrico esta concluido, faltando a

adicdo dos projetos complementares (Figura 3). Ndo ha previsdo pela COMEC para a licitagdo da obra.
Poderia estar concluida em médio prazo caso houvesse celeridade no processo de projeto e financiamento

da obra. Recomenda-se o acompanhamento permanente das a¢des junto a COMEC e orcamento estadual
para viabilizagdo.

A intersecdo em desnivel entre a PR-423 e a BR-476 (intersecdo 10), que atualmente é constituida
por um trevo incompleto, também podera ser impactada pelo Corredor Metropolitano caso nao seja
revista sua conformacdo e adequada sua geometria ao novo volume de trafego advindo do novo eixo
viario.

Ao longo do Eixo Estratégico 2, serd exposta a solugdo para o trevo entre as duas rodovias em figura
esquemadtica (Pagina 45), juntamente com as demais intersecdes especiais. Visto que para completar o
trevo, com todos os movimentos contemplados, deverd ser concluida a implantacdo do Corredor
Metropolitano, prop&e-se em curto prazo a construgdo parcial deste trevo, na forma de alga que possibilita
o acesso da BR-476 a PR-423, e em médio prazo (junto a constru¢do do Corredor Metropolitano) sua
complementag¢do, com a construgdo das duas algas adicionais.

Na situacdo esquemadtica apresentada na Figura 5, observa-se a necessidade da implantacdo de duas

rotatérias (uma adjacente ao trevo completo com a BR-476 — a ser apresentada no Eixo Estratégico 2, e
outra ja prevista pelo projeto executivo da Rodovia, de acesso ao clube da REPAR) e duas trincheiras (uma

na intersecdo com a Rua Lidia Camargo Zampieri — interse¢ao 13, e outra na interse¢do com a Rua Minas

Gerais) como projetos complementares a implantagdo do novo Corredor Metropolitano.

Vale ressaltar também a existéncia do antigo tracado inicialmente previsto pela COMEC para o
Corredor Metropolitano, que permeava mais o tecido urbano, passando pela Rua Manoel Torquato da
Rocha Reis — classificada neste plano como via Coletora 1, paralela ao novo tragado da via expressa. A
mudanca do tracado deu-se em resolu¢do com a REPAR, de forma a melhorar este tracado e garantir a
caixa da via e sua faixa de dominio, bem como a limitacdo da expansdo do tecido urbano nas areas de

seguranca da refinaria.



Figura 5: Situacdo esquematica da implantagdo da continuidade da PR-423 e detalhe em planta do projeto
geométrico
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Fonte: VERTRAG (2017).

Figura 6: Corte Via Parque.

As ruas Manoel Torquato da Rocha Reis e LeGnidas Poli, que faziam parte do antigo tracado da PR-

423, terdo as caixas mantidas, preservando o corredor entre elas, de forma a possibilitar a criagdo de uma

via parque na regiado, por sugestdo da COMEC.

Agdo estratégica 3 — Melhorar o tracado geométrico de interse¢des regionais com vias urbanas, em
especial a ligacdo Avenida das Araucarias/Contorno Sul/Rua Jodo Bettega em Curitiba, bem como
duplicacdo do trecho urbano da antiga PR-421 em Araucaria.

A readequacdo da travessia e acesso em desnivel da Avenida das Araucdrias ao contorno de Curitiba
possibilita uma ligacdo direta com a Rua Jodo Bettega na capital, pela transposicdo da BR-116 (Avenida
Juscelino Kubitschek — Contorno Leste). A nova proposta visa conectar o acesso ja existente pela Rua Aracy
de Carvalho (Curitiba) a extensdo proposta da Rua Pres. Castelo Branco, enquanto a Avenida das Araucdrias

conecta-se a Rua Jodo Bettega (Curitiba), cada qual com sentido Unico, criando um binario em longo prazo
ao longo de suas extensdes até a antiga PR-421 — que devera ser duplicada em seu trecho urbano (entre a
Avenida Vicente Michelotto, em Curitiba, e a Avenida das Araucarias).

Serd mais uma alternativa ao trafego pendular, desafogando o trevo de intersecdo da antiga PR-421

com a Avenida Vicente Michelotto em Curitiba, bem como a prépria Avenida das Araucdrias — ja saturada
em alguns trechos e com projecdes significativas de piora na auséncia de medidas eficientes para melhoria
da fluidez do trafego, segundo o Progndstico deste Plano.

Em curto prazo, com a instalacdo da nova trincheira sob o Contorno Leste (conectando Avenida das
Araucarias e Rua Jodo Bettega), a Avenida das Araucdrias mantém-se com sentido duplo até que a

instalacdo do prolongamento da Rua Pres. Castelo Branco seja consolidado, bem como seu sistema

adjacente e a readequagdo da geometria existente de conexdo desta com a Rua Aracy de Carvalho —
previstas para serem concluidas em médio prazo, ou seja, até 2026. Apds a conclusdo destas intervengdes,
a implantacdo do binario podera ser efetuada.

Mais informagdes referentes as mudangas nesta interse¢do podem ser encontradas no Eixo
Estratégico 2, capitulo referente a Hierarquia Vidria Municipal. Para maior detalhamento sobre o binario
proposto entre Avenida das Araucdrias e Rua Pres. Castelo Branco, consultar proposta da Intersecdo 20.

Principais Beneficios: i) Redugdo no nivel de congestionamentos na Avenida das Araucarias; ii)

Melhoria na conexdao vidria com Curitiba, resultando em consequente diminuicgdo no tempo de
deslocamento pendular entre Curitiba e Araucdria; iii) Diminuicdo da sobrecarga de trafego pendular na
antiga PR-421; iv) Melhora da fluidez do transporte publico metropolitano.
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Mais informacdes referentes as mudangas nesta intersecdo podem ser encontradas no Eixo
Estratégico 2, capitulo referente a Hierarquia Viaria Municipal. Para maior detalhamento sobre o binario
proposto entre Avenida das Araucdrias e Rua Pres. Castelo Branco, consultar proposta da Interse¢ao 20.

Principais Beneficios: i) Reducdo no nivel de congestionamentos na Avenida das Araucarias; ii)

Melhoria na conexdo vidria com Curitiba, resultando em consequente diminuicdio no tempo de
deslocamento pendular entre Curitiba e Araucaria; iii) Diminuicdo da sobrecarga de trafego pendular na
antiga PR-421; iv) Melhora da fluidez do transporte publico metropolitano.

Figura 7: Solugdo esquematica de proposta de melhoria no tracado geométrico do acesso a Avenida das Araucarias
e prolongamento da R. Pres. Castelo Branco, em longo prazo.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Agao estratégica 4 - Ampliar a capacidade da Rua Pres. Costa e Silva e duplicagdo da ponte sobre o
rio Barigui na divisa com Curitiba (Figura 8 —interseg¢ao 19).

Esta intervengdo visa ampliar a integragdo com Curitiba e Fazenda Rio Grande e, sobretudo, receber
o TPC metropolitano a partir das viagens com origem e destino no Sudeste da RMC.

A obra da melhoria da ponte, estratégica para a reorganizacdo do TPC metropolitano, ainda depende
de projeto e licitacdo de responsabilidade da COMEC. Porém, podera também ser executada em parceria

entre as prefeituras envolvidas — Araucdria e Curitiba. As melhorias da Rua Pres. Costa e Silva até a divisa
com Curitiba e seu prolongamento pela Rua Francisca Paolini em Curitiba dependem exclusivamente das
acOes das respectivas prefeituras.

Estas obras sdo prioritarias para o TPC Metropolitano e Urbano e poderdo ser executadas em curto

prazo desde que as negociacdes tenham inicio imediato.

Principais Beneficios: i) Reducdo do tempo de viagem entre a regido sul de Araucaria, Curitiba e

Fazenda Rio Grande; ii) Redugdo da circulacdo do transporte metropolitano na regido central da area
urbana, a considerar a implantagao do Terminal Costeira; iii) Ampliacdo de acessibilidade dos residentes na
regido sul de Araucaria ao TPC.

Figura 8: Solucdo esquematica de proposta de ampliacdo da capacidade da R. Pres. Costa e Silva.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Agdo estratégica 5 - Formalizar municipalizacdo da Avenida das Araucarias e PR-423 no trecho
urbano.

Trata-se da transferéncia formal da caixa da Avenida das Araucarias e da PR-423 no trecho urbano

(entre a interse¢do com Avenida dos Pinheirais e a intersecdo com a BR-476) do Governo Estadual para o
dominio municipal.



Principais Beneficios: Evitar os conflitos nas solu¢Ges de caracteristicas geométricas, sinalizacdo e

pavimentacdo e da propria fiscalizagdo entre o modo rodoviario e o urbano.

Agdo estratégica 6 - Gestionar junto aos Governos Federal e Estadual um cronograma conjunto que
sirva como referéncia para investimentos em obras vidrias regionais no interesse municipal.

Nesta escala, cabe destacar a magnitude dos projetos e a necessaria articulacdo interfederativa para

a realizacdo de investimentos em infraestrutura vidria e decisdes operacionais sobre a mobilidade, em
especial sobre o Transporte Coletivo Metropolitano. Cabera a Prefeitura, portanto, com base nos preceitos
do Estatuto da Metrépole e nos interesses locais identificados nesta proposta, manter negocia¢do
permanente com as instancias executivas e politicas dos diferentes niveis de governo para viabiliza-las.

Principais Beneficios: Previsibilidade e economia nos investimentos municipais em infraestrutura

vidria que possuem ligacdo direta com o sistema estadual e federal.

Acdo estratégica 7 — TPC metropolitano — Readequar os itinerarios das linhas metropolitanas.

Negociar com a COMEC e URBS a readequagdo dos itinerarios metropolitanos que devem ser
limitados aos terminais periféricos de Araucdria (Angélica e Costeira), com excec¢do da linha Contenda-

Curitiba que utiliza atualmente o Terminal Central e a BR-476 para atravessar a cidade.

Essa acao visa manter as ligagdes metropolitanas, importantes no contexto regional da cidade, mas
dando maior autonomia ao municipio na operacdo de seu transporte urbano, ao atender toda a demanda
dentro da prépria cidade. Assim, as linhas metropolitanas entre os terminais do CIC, Pinheirinho, Capao
Raso e Centro de Curitiba teriam ligacdo com o Terminal Angélica, enquanto que as linhas com origem no
Boqueirdo, Sitio Cercado, em Curitiba, Fazenda Rio Grande e Sdo José dos Pinhais, teriam ligacdo com o
Terminal Costeira, em construgdo (Figura 9).

Esta acdo tem complementariedade com as acGes propostas no Eixo Estratégico 3 — Diretrizes para o
Transporte Publico e Intermodalidade.

Figura 9: Interligagdao metropolitana do Transporte Publico Coletivo.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Principais beneficios: Autonomia tarifaria no transporte urbano municipal e operagdo mais eficiente

dos corredores urbanos e metropolitanos.

Agao estratégica 8 — Integrar a rede proposta de ciclovias para Araucdria com a rede ciclovidria de
Curitiba.

A rede ciclovidria, que serd apresentada mais detalhadamente no Eixo Estratégico 4, deve ser
conectada as ciclovias existentes e as diretrizes futuras para o modal em Curitiba, nas conexdes ao Norte a

partir da conexdo entre Avenida das Araucérias/ Rua Presidente Castelo Branco e Rua Jo3o Bettega, e, ao
Sul, a partir da conexdo entre a Rua Pres. Costa e Silva e Estrada da Caximba/ Avenida Marcos Bertoldi,
conforme Figura 8. Além disso, foi considerada também a conexao ciclovidria do bairro Thomaz Coelho com

o bairro Cidade Industrial de Curitiba, por meio da nova diretriz vidria proposta ao Norte da ferrovia.




Figura 10: Interligacao Rede Cicloviaria Curitiba — Araucaria.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Principais _beneficios: Integracdo regional do modal ativo possibilitando em longo prazo a

consolidacgdo de uma rede metropolitana. Movimentos pendulares entre Araucdria e Curitiba
contemplados para o modal cicloviario.

Agdo estratégica 9 — Readequar, junto a COMEC, as Diretrizes Metropolitanas referentes ao
municipio de Araucaria.

Negociar nova proposta de readequacdo das diretrizes metropolitanas referentes ao_municipio de

Araucdria, de modo a estabelecer de forma mais efetiva as responsabilidades de cada ente e as fungdes e
caixas viarias padrao para cada via.

A Figura 11 apresenta as propostas deste Plano referentes a hierarquia das fungdes vidrias, com
destaque aquelas vias consideradas como o Sistema Vidrio Bdsico Metropolitano — Vias Essenciais,

juntamente as vias anteriormente caracterizadas de carater metropolitano pela COMEC. Tal sistema de

propostas deve ser negociado pela Prefeitura junto a COMEC em curto Prazo.

Figura 11: Hierarquia Vidria Metropolitana — Recorte Perimetro Urbano.
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O Quadro 03 traz a Hierarquia Viaria Metropolitana atual e adi¢gdes propostas, as fun¢des das vias e
as agOes propostas para cada uma delas. Os critérios utilizados para a classificagao de algumas vias como

Sistema Viario Basico — Vias Essenciais consistem em:

i) Via com possibilidade de adequagdo de caixa de via para, no minimo, 12 metros por sentido;
ii) Via que faca parte de um sistema de liga¢do direto entre, no minimo, dois municipios da RMC;
iii) Relagdo direta com o Transporte Publico Coletivo Metropolitano (itinerarios troncais);

iv) Volume de trafego metropolitano intenso.



Quadro 3: A¢Oes propostas para a Hierarquia Vidria Metropolitana

HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA

Avenida Alfred Charvet (trecho entre Rod.

FUNGCAO
METROPOLITANA

CAIXA DA VIA

METROPOLITANA

(LE1 EXISTENTE)

CAIXA DA

VIA

PROPOSTAS MUNICIPAIS

ACAO

1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
— Via Essencial;

HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA

Nova Perimetral Oeste

FUNCAO
METROPOLITANA

Proposta de Via de
Conexdo

CAIXA DA VIA
METROPOLITANA
(LE1 EXISTENTE)

CAIXA DA
VIA

20m

PROPOSTAS MUNICIPAIS

ACAO

1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
— Via Essencial.

R. Agrimensor Carlos Hasselmann

Via de Conexdo

31m

31m

1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
— Via Essencial.

R. Albary Pizzatto Ferreira

Via de Conexdo

20m

16 m

1. Mantém Fungdo Vidria
Metropolitana.
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Rua Alfredo Voss

Via de Conexdo

16 m

1. Supressdo da Fung3o Viaria
Metropolitana — substituigdo do tragado
pelo sistema Manoel Ribas/Minas
Gerais/Pres. Costa e Silva.

Rua Alfredo Voss (prolongamento)

Diretriz de Via de
Conexdo

16 m

1. Supressdo da Fungdo Viaria
Metropolitana — substituigdo do tragado
pelo sistema Manoel Ribas/Minas
Gerais/Pres. Costa e Silva.

Rua Ant6énio Mendes

Via de conexdo

12m

1. Nova Via Metropolitana — Via de
Conexdo (largura proposta decorre de
situagdo ja consolidada).

Rua Anténio Ribeiro dos Santos

Via de Conexdo

16 m

16 m

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana.

R. Avestruz

Via de Conexdo

31m

31m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

R. Avestruz (prolongamento)

Diretriz Via de Conexdo

31m

31m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

R. Avestruz (prolongamento até R.
Pelicano)

Diretriz de Via de
Conexao

31m

31m

1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
—mudanga do Tragado Geométrico para
adequagdo ao Sistema Viario Municipal.

Rua Bahia

Via de Conexdo

16 m

16 m

1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
—mudanga do Tragado Geométrico para
adequagdo ao Sistema Viario Municipal.

Rua Bahia (prolongamento)

Diretriz de Via de
Conexao

1. Supressdo da Fungdo Viaria
Metropolitana

Rua Célio José Franceschi

Via de Conexdo

20 m

20m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

Rua Antbnio Mikosz (prolongamento até R.
Coleiro)

Diretriz de Via de
Conexao

20 m

20m

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana.

Rua Cesario Furman

Via de Conexdo

18 m

1. Supressdo da Fungdo Viaria
Metropolitana — substituicdo do tragado
pelo sistema Pinheirais/Curid.

Rua Cesario Furman (prolongamento)

Diretriz de Via de
Conexao

18 m

1. Supressdo da Fungdo Viaria
Metropolitana — substituigdo do tragado
pelo sistema Pinheirais/Curid.

R. Coronel Jodo Antdnio Xavier

Via de Conexdo

20 m

15m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

R. Coudelaria de Tindiquera

Via de Conexdo

16 m

1. Supressdo da Fungdo Viaria
Metropolitana — substituigdo do tragado
pelo sistema Papa Jodo XXIlI/Alfredo
Mattioli.

R. Doutor José Czaki

Via de Conexdo

16 m

22m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente.

R. Doutor Valério Sobania

Via de Conexdo

31m

25m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

do Xisto e a Avenida Doutor Vitor do Via de Ligagdo 31m 22 m 5 . .
Amaral) 2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
Avenida Alfred Charvet (trecho entre Rua Via de Conex3o 31m 25 m — Via Essencial;
Maria Prosdécimo Franceschi e BR-476). 2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
Avenida Alfred Charvet (trecho entre Rua . . \gia .
Maria Prosdécimo Franceschi e Av. Nossa Via de Conexdo 31m 31m 1. Mantém Fun?ao Vlarla‘ Metropolitana
. — Via Essencial.
Senhora dos Remédios)
1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
—Via E ial;
Avenida Archelau de Almeida Torres Via de Ligagdo 31m 20m ~ |a. ssencial; .
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
-Via E ial - P Al a
Avenida Archelau de Almeida Torres N . - fa kssencfa ropostaldg teragao
. . Diretriz de Via de Ligagdo 31m 22 m do Tragado Geométrico;
(prolongamento até R. Pres. Costa e Silva) ~ . .
2. Redugdo da caixa metropolitana, para
dar continuidade a via existente.
Avenida Cezar Hasselmann Via de Conexdo 31m 31m 1. Mantém Fun?ao Vlarla‘ ilEEpa iEE
— Via Essencial.
Avenida Cezar Hasselmann Diretriz de Via de L I\/!antem Fl.mgao Viaria Metropollta~na
. ~ 31m 31m — Via Essencial - Proposta de Alteragdo
(prolongamento até acesso Gerdau) Conexdo s
do Tragado Geométrico.
Avenida das Araucarias (trecho entre PR- . L. 1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
Li
423 e PR 421) Via de Ligagdo 30m 30m — Via Essencial.
60 m . a \jia: .
. 1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
(consolidado . .
— Via Essencial;
. - como 56m — DER o . R
Avenida das Araucdrias (trecho entre PR Via Estruturante e broieto 36m 2. Redugdo da caixa metropolitana, por
421 e BR 476) p, J. inviabilidade de implantagdo*. Garantia
geométrico de da manutengdo dos recuos para
referéncia 2005 ossivil ampliacio P
do Municipio) P pliagdo.
1. Mantém Fungéo Viaria
. . . ~ Met litana;
Avenida das Cerejeiras Via de Conexdo 31m 22m ~ € r‘OPO tana .
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Mantém Fungdo Viaria
Avenida das Nagdes Via de Conexdo 31m 46 m Metropolltana; .
2. Aumento da caixa metropolitana,
para dar continuidade a via existente.
1. Mantém Fungdo Viaria
Avenida das Nagbes (prolongamento até Diretriz de Via de Metropolitana;
. . - 31m 46 m . .
Rua Francisco Knopik) Conexdo 2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente.
1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana — Via Essencial -
Avenida do's’ Plr'1he|ra|s (c?m |ncc!rp’o'ra;ao Via de Conex3o 31m 57m Proposta de Alter’ag.ao do Tragado
da Rua Curié e implantagdo do binario) Geométrico;
2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
Avenida dos Pinheirais (entre Av. das R X — Via Essencial - Proposta de Alteracdo
o . ~ Diretriz de Via de L
Araucdrias e BR-476- com incorporagao da Conexdo 31m 57m do Tragado Geométrico;
Rua Curié e implantacdo do binario) 2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente.
. . ’ = 1. Mantém Fungdo Vidria
Avenida Doutor Victor do Amaral Via de Conexdo 20m 20m .
Metropolitana.
1. Mantém F do Viaria Met lit
Corredor Metropolitano (PR-423) Via Estruturante 60 m 60 m antem Fungdo Viaria Vietropolitana

— Via Essencial.

Rua Francisco Knopik

Via de Conexdo

20 m

1. Supressdo da Fungdo Viaria
Metropolitana — fragilidades
ambientais.



HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA

Rua Francisco Orlikoski

FUNCAO
METROPOLITANA

Via de Conexdo

CAIXA DA VIA
METROPOLITANA
(LEI EXISTENTE)

20m

CAIXA DA
VIA

18 m

PROPOSTAS MUNICIPAIS

ACAO

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA

FUNCAO
METROPOLITANA

CAIXA DA VIA
METROPOLITANA
(LE1 EXISTENTE)

CAIXA DA
VIA

PROPOSTAS MUNICIPAIS

ACAO

2. Redugdo da caixa metropolitana, para
adequagdo ao Sistema Viario Basico
Municipal e por consolidagdo do
entorno.

R. Gralha Azul

Via de Conexdo

31m

20m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Rua Jodo Besciak

Via de Conexdo

16 m

20m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente e
adequar-se ao Sistema Viario Municipal.

1. Mantém Fungdo Vidria
Metropolitana;

Rua Jorge Tieto Iwasa

Via de Conexdo

20m

20m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

R. Ladislau Gembaroski

Via de Conexdo

20m

18 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Rua Luiz Armando Ohpis

Via de Conexdo

31m

31m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

Rua Luiz Francheschi

Via de Conexdo

16 m

18 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente e
adequar-se ao Sistema Viario Municipal.

Rua Manoel Ribas

Via de Conexdo

31m

1. Mantém Fungao Viaria Metropolitana
- Via Essencial;
2. Redugdo da caixa metropolitana, para
dar continuidade a via existente.

Rua Manoel Torquato da Rocha Reis/ Rua
Segismundo Kuchen

Via Parque

60 m

60 m

1. Nova Via Metropolitana — Via Parque
(bindrio, com uso institucional, de
esporte e de lazer)

Rua Marcelino Jasinski

Via de Conexdo

16 m

1. Nova Via Metropolitana — Via de
Conexdo

Rua Maria Sobania

Via de conexdo

16 m

1. Nova Via Metropolitana — Via de
Conexao

R. Minas Gerais

Proposta de Via de
Conexao

31m

1. Nova Via Metropolitana — Via
Essencial.
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Rua Nicola Merhi

Via de Conexdo

16m

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana;
2. Reducdo da caixa metropolitana, para
dar continuidade a via existente.

R. Pomba Via de Conexdo 16 m 18 m 2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente e
adequar-se ao Sistema Viario Municipal.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
R. Presidente Castelo Branco Via de Conexdo 40 m 40 m - Via Essencial - Proposta de Alteragdao
do Tragado Geométrico.
R. Presidente Castelo Branco N . 1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
. Diretriz de Via de . . «
(prolongamento até Rua Aracy de Conexdo 40m 40 m - Via Essencial - Proposta de Alteragdo
Carvalho - Curitiba) do Tragado Geométrico.
R. Presidente Costa e Silva (trecho entre Via de Conex3o ) 2m 1. Nova Via Metropolitana — Via
R. Minas Gerais até Rua Isidoro Burkoski) Essencial.
1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
R. Presidente Costa e Silva (trecho a partir . L — Via Essencial;
. . Vv Li 22 - . .
da Rua Isidoro Burkoski) ia de Ligagdo 30m m 2. Redugdo da caixa metropolitana, para
adequagdo ao Sistema Viario Municipal.
Rua Roque Saad Via de Conexdo 31m 31m 1. Mantém Fur}gao Viaria
Metropolitana.
1.M ém F do Viari
R. Santa Catarina Via de Conexdo 20 m 20m antem ur?gao faria
Metropolitana.
R. Sdo Vicente de Paulo/ Rua Ped . - 1. Mantém Fungdo Vidri
do Vicente de Paulo/ Rua Pedro Via de Conexdo 20m 20m antém Fungo Viaria
Druszcz Metropolitana.
1.M ém F do Viari
Rua Tangara Via de Conexdo 16 m 16 m antem ur.1<;ao farta
Metropolitana.
- . - 1. Mantém Fungdo Vidri
R. Tiriva Via de Conexdo 16m 16 m antem ur‘lgao ana
Metropolitana.
1. Mantém Fungdo Viaria
Rua Vlcer‘mte Bud?lak ([,)rolongamento Diretriz de Via de Metrop.olltana; 4
paralelo a ferrovia, até Rua Paulo N 15m 18 m 2. Aumento da caixa metropolitana,
- Conexao . o
Garfunkel — Curitiba) para adequar-se ao Sistema Vidrio
Municipal.
. 1. Mantém Fungdo Vidria Met lit
Rodovia BR-476 Via Expressa DER/DNIT DER/DNIT g e et Bl
— Via Essencial
Rodovia PR-421 Via Estruturante 80m 80m 1. Mantém Fun({'ao V|ar|a' Metropolitana
— Via Essencial.
Rodovia PR-423 Via Estruturante DER/DNIT LY n || B T S )
— Via Essencial.

*A inviabilidade de implantagdo deve-se por questdes fisicas e financeiras, devido a consolidagdo das vias em questdo e do alto custo das
desapropriagdes para a implantagdo de caixas mais largas.

Avenida. Nossa Senhora dos Remédios

Via de Conexdo

31m

31m

1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
—ampliagdo da caixa da via existente;

Rua Papa Jodo XXIII

Via de Conexdo

20 m

18 m

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

R. Papagaio

Via de Conexdo

16 m

16 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

R. Papagaio

Diretriz Via de Conexdo

16 m

16 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

Rua Pedro de Alcantara Meira

Via de Conexdo

31m

31m

1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
— Via Essencial.

Rua Pedro Paulo Pianowski

Via de conexdo

16 m

1. Nova Via Metropolitana — Via de
Conexado.

R. Pelicano

Via de Conexdo

31m

20 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;

Fonte: VERTRAG (2017).

As caixas de vias previstas na tabela sdo referentes aos padrées metropolitanos estabelecidos pela

COMEC. No entanto, ha casos em que ndo hd a necessidade de implantacdo de tais caixas atualmente,

existindo apenas a necessidade de manutencdo da area livre, para possivel implantacdo futura. O padrdo

de implantacdo das caixas de vias metropolitanas deve ser adequado em conformidade com os critérios

propostos para o sistema viario basico municipal, de acordo com o Eixo Estratégico 2 — Hierarquia do

Sistema Vidrio e Infraestrutura Municipal.



A nova proposta de estruturacdo das diretrizes metropolitanas busca consolidar as Acdes

Estratégicas anteriormente propostas, fortalecendo as conexdes de Araucaria com Curitiba ao Sul e ao

Norte e também com os municipios de Campo Largo, Contenda e Fazenda Rio Grande.

A porgdo sul da drea urbana do municipio sera conectada a Curitiba e Fazenda Rio Grande por meio
das vias: Rua Presidente Costa e Silva, Avenida Archelau de Almeida Torres e pelo Corredor Metropolitano
(PR-423). A conexdo norte com Curitiba sera efetuada pela Avenida das Araucarias, antiga PR-421 e Rua
Presidente Castelo Branco. Esta ultima exercera importante conexdo interna da drea urbana de Araucaria

com os municipios do entorno por meio do sistema que a conecta com a Rua Pelicano, nova Perimetral

Oeste, Rua Pedro de A. Meira e Manoel Ribas.

Algumas vias ja consideradas de carater metropolitano pela COMEC tiveram seu tracado alterado de

forma a se adequar a Hierarquia Vidria Municipal proposta no Eixo Estratégico 2 — Hierarquia do Sistema
Vidrio e Infraestrutura Municipal deste Plano. S3o os casos das vias Avenida Archelau de Almeida Torres
(em seu prolongamento até a R. Presidente Costa e Silva), Rua Manoel Ribas (com prolongamento
substituido pela insercdo da Rua Minas Gerais no sistema metropolitano), Rua Presidente Castelo Branco (a
ser retificada no trecho existente e com proposta adaptada a realidade local no trecho proposto), Rua
Cézar Hasselmann (alterada em seu prolongamento até o acesso da Gerdau, de forma a promover a
conexdo com a PR-423) e Avenida dos Pinheirais (unificada a Rua Curié e conectada a PR-423 e R. Cézar
Hasselmann pela Interse¢do 04 proposta no Eixo Estratégico 2).

Estas novas propostas de conectividades metropolitanas visam, em especial, também melhorar as
conexdes metropolitanas de transporte publico coletivo, de acordo com as demais propostas explanadas

nos Eixos Estratégicos seguintes deste Plano.

Além do perimetro urbano de Araucdria, propde-se a_implantacdo de diretriz metropolitana ao sul do

municipio, que aja como um possivel futuro anel de carga, conectando Araucdria diretamente a Sdo José

dos Pinhais. A BR-476 continuard atuando como via expressa de conexdo metropolitana e a PR-423, além
da implantagdo de sua expansdo (Corredor Metropolitano), deverd receber melhorias no seu tracado
geométrico de conexdao com Campo Largo — Figura 12.

Figura 12: Hierarquia Vidria Metropolitana — Recorte Municipal
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Fonte: VERTRAG (2017).

Principais beneficios: Resolugao administrativa com rela¢do as responsabilidades de manutengao das

vias e padronizac¢do das caixas e perfis vidrios para as vias metropolitanas.

Como dito anteriormente, para as vias com alteracdo de tracado geométrico ou novas vias, sua secdo

basica deve seguir as propostas de Hierarquia Viaria Municipal a serem explicitadas no Eixo 2 — Hierarquia

do Sistema Vidrio e Infraestrutura Municipal, respeitando as limitagGes e necessidades especificas de cada

caso e mantendo a faixa de dominio metropolitana desocupada quando possivel, para futuras expansoes.

Para o caso especifico da Rua Presidente Castelo Branco (detalhada por seu prolongamento exercer

papel essencial na dindmica metropolitana do municipio de Araucdria), com proposta de alteracdo de

tracado geométrico e novo trecho, mantendo-se a caixa metropolitana de 40 metros, propde-se os perfis

apresentados abaixo, tanto para o trecho de mao dupla, quanto para o trecho em bindrio com a Avenida
das Araucarias.



Figura 13: Sec¢ao Vidria R. Pres. Castelo Branco — trecho mao dupla
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Fonte: VERTRAG (2017).

Figura 14: Sec¢ao Vidria R. Pres. Castelo Branco — trecho binario.

Fonte: VERTRAG (2017).

O Mapa 03 apresenta a sintese das propostas de mobilidade referentes ao contexto metropolitano,

no que diz respeito ao sistema vidrio e transporte publico.

O Mapa 04 apresenta as propostas em escala urbana referentes ao Sistema Viario Metropolitano,

apresentando alteracdes de tracado, supressées e adicSes a Hierarquia Viaria Metropolitana existente.
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As propostas para a mobilidade para este Eixo Estratégico estdo apoiadas nos cendrios apontados no

Progndstico, com destaque para:

i) Caixas de vias incompativeis com a sua hierarquia e fun¢do e a condicdo fisica dessas vias,

verificadas no local, tornando a implantacdo onerosa;

ii) Descontinuidade do sistema viario prejudicando a mobilidade entre compartimentos urbanos

com taxas elevadas de crescimento demografico;

iii) Aumento dos conflitos entre os diferentes modos de transporte nas interse¢des e cruzamentos;

iv) Aumento dos conflitos entre o transporte de carga e o transporte coletivo, em especial sobre a

Avenida das Araucarias;

v) Vias com potencial para absorcdo de trafego em médio prazo devido a extensdo e caixa favoravel
a funcdo, como Avenida Archelau de Almeida Torres e Avenida Alfredo Charvet e, paralelamente,

Rua Miguel Bertolino Pizatto e Avenida dos Pinheirais/Curid.

O principal objetivo deste eixo para a melhoria da mobilidade em Araucaria é:

Consolidar uma rede integrada de mobilidade garantindo a circulagdo segura entre os modos de

transporte e a prioridade ao Transporte Publico associado ao transporte ativo.

As diretrizes que estruturam a consecugao deste objetivo sdo:

i) Adequar a hierarquia das redes vidrias as fungdes propostas e ao espago viario disponivel;

ii) Ampliar as conexdes entre as diferentes centralidades de bairros e destas com o Centro;

iii) Implementar espacos preferenciais para a mobilidade “calma” no centro da cidade, vias
preferenciais de trafego lento e restricbes de territério para o transporte de cargas.

3.2.1.

A sintese das a¢Oes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 4: Eixo Estratégico 2 — Hierarquia do Sistema Vidrio e Infraestrutura Municipal

EIXO ESTRATEGICO 2 - Hierarquia do Sistema Viario e Infraestrutura Municipal

OBIJETIVO: Consolidar uma rede integrada de mobilidade garantindo a circulagdo segura entre os modos de

transporte e a prioridade ao Transporte Publico associado ao transporte ativo.

ACOES ESTRATEGICAS
Aprovar o plano de hierarquia vidria considerando a rede integrada de mobilidade e a
regulamentagao para sua implementagao.

VIABILIDADE: Articulagdo entre Prefeitura e Camara Municipal para aprovacdo da Lei.

PRAZOS

Curto prazo
(2021)

Hierarquizagao das vias rurais de Araucaria. Curto prazo

VIABILIDADE: Articulagdo com outras secretarias da Prefeitura e com a Camara Municipal. (2021)

Readequar intersegdes criticas e as caixas das vias hierarquizadas.
Curto/médio

3 . & : 0 : &
VIABILIDADE: Inclusdo das obras a serem realizadas no orgamento municipal e articulagdo prazo (2026)

com a SMOP.

Promover a regulamenta¢dao de acordo com o Manual de Redugdao de Acidentes deste

Plano e garantir a implantacdo das normas de seguranga e das travessias de corredores Curto/médio
4 rodovidrios, ferrovidrios e dutoviarios. prazo (2026)

VIABILIDADE: Articulagdo com 6rgdos gestores e concessionarias dos corredores.

Consolidar as rotas prioritarias de mobilidade de cargas e as dreas com restrigées de

circulagao de veiculos pesados Médio prazo
> VIABILIDADE: Articulagdo com a Cadmara Municipal e empresas que movimentam cargas (2026)

através de Araucdria, além de promover a fiscalizagdo da circulagdo de veiculos de carga.

Aprimorar a gestao de estacionamentos publicos em geral no municipio.
Curto/médio

6 . . ~ . g . . ~ .
VIABILIDADE: Modernizagdo de dispositivos de controle e fiscalizagdo por parte da Prefeitura prazo (2026)

e da concessionaria.

INDICADORES DE AVALIACAO METAS

-Existéncia de legislagdo sobre o novo Sistema Vidrio - Mais opgdes de deslocamento pelo Sistema
Basico, tanto urbano como rural; Viario Basico municipal com vias hierarquizadas
- Menor congestionamento nas interse¢des criticas; de acordo com uso do solo;

- Reducdo do numero de acidentes nos corredores de - Maior rapidez nos deslocamentos;

transportes do municipio; - Redugdao do numero de acidentes e de Km de
- Crescimento do IMUS geral. congestionamento nas intersegdes e acessos ao

sistema viario municipal.

Fonte: VERTRAG (2017).
3.2.2.

Acgdo estratégica 1 — Aprovar o plano de hierarquia vidria considerando a rede integrada de
mobilidade e a regulamentacdo para sua implementacao.

O sistema viario de um municipio pode se apresentar como instrumento de inducdo a ocupacdo e
adensamento em determinadas areas, e é fator preponderante na ocupacdo do solo, obedecendo aos
moldes previstos pela municipalidade. Entretanto, dependendo das condi¢Bes fisicas e operacionais
existentes e/ou implantadas para determinada via, os efeitos podem ser nocivos, provocando a degradagio
do uso do solo lindeiro e do espago publico. Por exemplo, elevados indices de saturagdo e
congestionamentos associados a condi¢cGes geométricas desfavoraveis normalmente ocasionam a evasdo
de atividades econOmicas locais. Em contrapartida, uma rede viaria funcionalmente bem organizada,



geometricamente bem dimensionada, que facilite as condi¢ées de deslocamento de bens, mercadorias e
pessoas, é fator local decisivo para atracdo de investimentos.

A proposta de revisdao e adequacdo da hierarquia viaria de Araucaria foi elaborada mediante a
reclassificacdo das vias integrantes da hierarquia do Plano Diretor vigente (Lei do Sistema Viario - N2
2.161/2010), ao Codigo de Transito Nacional e a realidade dos resultados das pesquisas de campo (Produto
04) e analises da leitura técnica e comunitdria, elaboradas na etapa de Diagndstico e Progndstico (Produto
05).

A formalizacdo da hierarquia vidria tem como principal instrumento a legislacdo incluindo a
localizagdo e a classificacdo vidria segundo as fungdes que se pretende para as vias ou conjunto de vias.

Principais Beneficios: Organizar o sistema de mobilidade do municipio, prevenindo ocupacdes

desordenadas sobre a caixa e diretrizes das vias e geracdo de economias na construcdo das vias que
integram o SVB.

Apresenta-se a seguir, conceitos e diretrizes para a gestdo e dimensionamento do sistema viario

bdsico e sua aplicacdo para o SVB de Araucaria.

3.2.2.1 CLASSIFICACAO VIARIA

A Classificagdo Vidria é definida como o modo de distinguir, em conjuntos, as vias que apresentem

caracteristicas semelhantes em termos de uso do espaco destinado a mobilidade, bem como de uso e

ocupacao das propriedades lindeiras. A classificagao vidria é determinada em fun¢do da natureza das vias e

suas caracteristicas geométricas anteriores — largura e extensdo, nivel de articulacdo interurbana e
regional, dindmica do transito gerado por atividades instaladas ao longo das vias, existentes e previstas.

As vias urbanas sdo classificadas considerando suas caracteristicas funcionais e fisicas. Segundo o

CTB - Cdodigo de Transito Brasileiro sdo quatro tipos de classificacdo (Art. 60):

i) Vias Expressas ou Vias de Transito Rapido — sem interse¢des em nivel, controle de acesso e sem
travessia de pedestres em nivel;

ii) Vias Arteriais — com interse¢Ges em nivel (normalmente semaforizadas), travessias de pedestres
e acesso a imoveis lindeiros;

iii) Vias Coletoras — Vias destinadas a distribuir o trafego oriundo de vias arteriais e expressas para
as zonas da cidade (ex.: bairros);

iv) Vias Locais — caracterizadas por transposicdes em nivel ndo semaforizadas, acesso local. Ideias
para utilizagdo de elementos de seguranca viaria para controle de velocidade (traffic calming).

A via, de acordo com sua classificacdo, devera ter sua velocidade regulamentada através de

sinalizacdo vertical. De acordo com o CTB - Cédigo de Transito Brasileiro, somente a sinaliza¢do vertical

regulamenta a velocidade da via. A sinalizagdo horizontal deve ser inserida somente de forma a
complementar a sinalizagcdo vertical e de adverténcia.

Figura 15: Classificacdo Viaria pelo CTB.
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Fonte: CTB / Escola de Engenharia da Universidade Mackenzie/SP.

CLASSIFICACAO DE ACORDO COM AS CARACTERISTICAS FUNCIONAIS

As vias classificadas apresentam funcdes relacionadas a acessibilidade e mobilidade:

i) FUNCAO MOBILIDADE (CIRCULACAO) DE VIAS NA MALHA URBANA:
a. Grandes deslocamentos;
b. Trafego de passagem, ligacdo entre bairros.

i) FUNCAO ACESSIBILIDADE DE VIAS NA MALHA URBANA
a. Circulagdo nos bairros, acesso a centralidades especificas (areas comerciais, Terminais de
Integracdo, equipamentos comunitarios, etc.);
b. Acesso local a edificagdes.

Para mais detalhes sobre a classificagdo vidria ver Manual para a Gestdo da Manuten¢do da
Infraestrutura Viaria.

CRITERIOS PARA HIERARQUIZACAO FUNCIONAL DO SISTEMA VIARIO

Atualmente, as vias do sistema viario do municipio de Araucaria possuem classificacdo de acordo
com o previsto em seu Plano Diretor vigente. Regulamentado de acordo com a Lei n2 2161/2010, que

dispGe sobre o Sistema Vidrio do municipio de Araucdria e da outras providéncias, este sistema esta
organizado da seguinte forma: Vias de Penetra¢do; Vias Marginais; Vias Arteriais; Vias Coletoras; Vias
Locais; Vias Perimetrais; Ciclovias; Ciclovias compartilhadas e Vias Rurais.

Em seu Art. 12 é informado que o Sistema Viario instituido tera por finalidade promover a mobilidade
municipal e regional.



Analisando a referida lei e as premissas vidrias contidas no Cédigo de Transito Brasileiro, que
estabelece classifica¢do viaria atrelada a fungao e velocidade diretriz, a proposta do Plano de Mobilidade de
Araucdria deve conjuminar as duas classificacdes, modernizando as informacdes do Plano Diretor a critérios

ja consagrados pela Lei Nacional de Transito.

Tal comparagdo favorece sobremaneira a gestdo de operacdo e fiscalizagdo do sistema viario, pois
evita eventuais questionamentos, relacionados especialmente a velocidade diretriz. Rotineiramente, em
casos de acidentes de transito, uma das partes afetadas pelo sinistro questiona o poder publico, no caso de
inexisténcia de sinalizacdo regulamentadora, qual a classificacdo da via e, logo, sua velocidade
regulamentada. No caso de classificagcdes desvinculadas as previstas no CTB, caberd aos agentes publicos a
responsabilidade de indicar nos processos a classificacdo e velocidade nos locais solicitados, cabendo
guestionamentos e eventuais responsabilizacGes. Para que isso seja evitado, todas as classificagdes
previstas no Plano Diretor, com exce¢do das infraestruturas ciclovidrias, devem estar vinculadas as
classificagdes do CTB, dirimindo tais problemas e criando uma légica adequada.

Deste modo, as vias urbanas de Araucaria serao classificadas da seguinte forma:

= Vias Expressas;
= Vias Arteriais;

= Vias Coletoras 1;
= Vias Coletoras 2;
= Vias Locais.

Do ponto de vista da Engenharia de Trafego, o aspecto crucial é perceber que a hierarquizacdo
funcional deve ser concebida e implantada de forma a obter um sistema vidrio organizado e eficiente. A
implantacdo da hierarquizacdao visa fazer com que o uso real atual e o uso projetado sejam
correspondentes e, eventualmente, compatibilizados.

As medidas usualmente utilizadas para privilegiar o atendimento a uma ou outra dimensdo
hierdrquica estdo relacionadas principalmente com: frequéncia de intersecGes, preferéncia nas interseces
em nivel, controle de velocidade, controle de veiculos pesados, controle das rotas de transporte publico,
controle de circulacdo, controle de estacionamento, controle do fluxo de pedestres, etc.

Entretanto, a fixagdo de uma determinada hierarquia ao sistema vidrio deve levar em conta ndo
somente a fungao que esta cumpre para a realizacdo dos deslocamentos, mas eventuais interconexdes a
deslocamentos futuros previstos, devido a expansdo da cidade, crescimento da demanda e mudangas na
organizagdo viaria, seja para aumento da capacidade viaria, priorizacdo ao transporte coletivo e/ou
priorizagdo ao transporte nao motorizado.

Varios aspectos, tais como fluxo de trafego, geometria, tipos de veiculos predominantes, velocidade
de operacdo, necessidade de vagas de estacionamento, intensidade do fluxo de pedestres e tipo de
ocupacdo do solo lindeiro, devem ser levados em consideracgdo para tal.

Para mais detalhes sobre a classificagdo vidria incluindo: caracteristicas geométricas e operacionais
das vias de acordo com sua classificagdo (segcbes-tipo); relagdo entre volume de trdfego, classificacdo vidria

e dimensionamento; e pardmetros geométricos para dimensionamento das vias, ver Manual para a Gestdo
da Manutencgdo da Infraestrutura Vidria.

Figura 16: Exemplo de via bem dimensionada, com passeio em nivel, rota acessivel e acesso em rampa.

Fonte: Mobilize Brasil (2012)

a) Largura das Calcadas

Conceitualmente, entende-se por calcada a parte da via normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implanta¢do de mobilidrio, sinalizagdo, vegetacao, placas de sinalizagao e outros fins.

Passeio é a parte da cal¢ada ou da pista de rolamento, neste caso separado por pintura ou elemento
fisico, livre de interferéncias, destinado_a circulacdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de

ciclistas, que obrigatoriamente deve atender as diretrizes contidas na norma brasileira NBR-9050, que trata
da Acessibilidade a edificagdes, mobilidrio, espagos e equipamentos urbanos.

Para informagdes detalhadas sobre acessibilidade e calgadas ver Eixo Estratégico 4.

b) Largura da Pista de Rolamento

A largura da pista de uma via, de forma geral, pode variar em fung¢do de diversos fatores. Estes
podem ser de origem:

=  Fisica: localizagdo e topografia;

= Funcional: largura relacionada a fungdo que esta via devera assumir no sistema vidrio,
variando de acordo com sua hierarquia ou destinacdo especifica;



= Trafego: largura prevista para atendimento a determinado fluxo de trafego presente ou
futuro, de forma a evitar problemas de capacidade.

Ressalta-se que, na grande maioria dos casos, esta dimensao esta relacionada a funcionalidade que a
via tem ou devera ter. No caso de vias locais, normalmente a largura da pista varia entre 6 e 7 metros, vias
coletoras entre 8 e 11 e vias arteriais, normalmente com a presenca de canteiro central, com pistas de
sentido Unico com larguras de 7 a 10 metros. Vias expressas, normalmente, atendem premissas de
dimensionamento rodoviario, com dimensdes variando em fun¢do da demanda, em pista simples ou dupla.

Este Plano pretende sugerir padrdes de dimensionamento que possam atender mudancas de
funcionalidade da via. Tal necessidade se explica tendo em vista possivel incremento no adensamento
populacional e/ou da frota veicular, bem como a priorizacdo do transporte publico de passageiros e a
implantacdo de ciclovias na cidade.

Aplicando tais metodologias ao meio urbano, considerando a classificacdo viaria proposta, podemos
indicar as seguintes larguras minimas admissiveis para as faixas de rolamento:

=  Vias Locais: 2,50 metros;
=  Vias Coletoras 1 e 2: 2,80 metros;
= Vias Arteriais: 3,00 metros;

= Vias Expressas: 3,50 metros.

Além disto, para as faixas que contarem com a passagem de Transporte Publico Coletivo ou de carga,
deve-se priorizar sua implantag¢ao de 3,50 metros, de modo que 6nibus e caminhdes possam trafegar sem
impedimentos.

Para mais detalhes ver Manual para a Gestéo da Manutengdo da Infraestrutura Vidria.

3.2.2.2 PLANO DE HIERARQUIA VIARIA - PROPOSTA

A proposta de hierarquia vidria municipal inclui a reclassificacdo das vias através da adequacgdo e
compatibilizagdo da hierarquia do Plano Diretor vigente (Lei do Sistema Viario - N2 2.161/2010) a realidade
de usos e atividades desenvolvidas nos lotes lindeiros as vias e de ligacdo entre as diferentes centralidades

da sede urbana. Inclui também o estabelecimento de novas diretrizes vidrias complementares ao sistema
vidrio basico e a readequacdo de interseg¢des (rotatdrias, trincheiras, viadutos) e novas travessias da linha
férrea. Ressalta-se que a presente estratégia é diretamente articulada a integracdo metropolitana e a
qualificacdo da infraestrutura regional e urbana, mantendo a prioridade ao transporte publico coletivo.

Como visto anteriormente, a hierarquia viaria proposta para Araucdria classifica as vias em expressas,
arteriais, coletoras e locais, conforme descritas a seguir:

As vias de transito rapido (expressas) compreendem os eixos regionais estruturantes de Araucaria:
os trechos urbanos da PR-423 e sua continuidade, PR 421 (Corredor Metropolitano) e BR-476. Estas vias
tém a funcdo de escoar a producdo industrial e conectar a cidade com Curitiba e os demais municipios do
entorno.

Nesse sentido, colocam-se como ag¢des norteadoras da estruturacdo desta hierarquia: i) o
desnivelamento de todos os cruzamentos e interse¢des entre estas vias e as demais vias do municipio que
os cruzam; ii) a continuidade da PR-423 sentido Curitiba e, iii) a duplicacdo da PR 421 entre Avenida das
Araucarias e o trevo no contorno sul.

As vias arteriais tem a fungdo urbanistica de conectar as regides norte e sul da cidade, superando os
obstaculos da travessia da BR-476 e do pdatio de manobras ferroviario, além de abrigar as linhas de maior
demanda do transporte publico coletivo. Foram desenhadas formando anéis estruturais compostos pelas

seguintes vias:

= Sistema Sul: Rua Presidente Costa e Silva — Rua Minas Gerais — Rua das Camélias
= Sistema Sul-Norte 01: Rua Manoel Ribas — Avenida Agrimensor Carlos Hasselmann — Avenida

Pedro de Alcantara Meira — Avenida dos Pinheirais — Avenida das Araucarias;
= Sistema Sul- Norte 02: Avenida Archelau de Almeida Torres — Avenida Alfred Charvet —

Avenida Nossa Senhora dos Remédios — Rua Roque Saad — Avenida das Nag¢des — Avenida
Avestruz — Rua Pelicano — Rua Dr. Valério Sobania;

= Sistema Norte: Avenida das Araucdrias — Antiga PR-421 — Avenida das Nag¢bes — Avenida
Centenario.

As vias coletoras tém como funcdo estruturar as conexdes entre as vias arteriais e expressas e destas
com a malha vidria de menor hierarquia da cidade, além de complementar as ligagdes entre bairros e o
centro. Estdo classificadas em coletoras 1 e 2, sendo que a coletora 1 tem caixa de via mais larga e,
portanto, maior hierarquia perante a coletora 2. Esta ultima, por sua vez, cumpre funcao de ligacdo entre
as coletoras 1 com as vias locais, adentrando bairros residenciais em sua maioria. Destacam-se como
principais vias coletoras 1 as seguintes vias: Rua Maranhdo, Rua Marcelino Jasinski, Rua Santa Catarina, Rua

Miguel B. Pizatto, Avenida Independéncia, entre outras.

A conectividade entre vias arteriais e coletoras também é expressa no estabelecimento de dois
bindrios essenciais para a fluidez do trafego municipal e metropolitano, como da Avenida Archelau de A.

Torres (Arterial) e Rua Miguel B. Pizatto (Coletora 1).

Ainda sobre as vias coletoras, foram estabelecidos trés sistemas binarios complementares a
estrutura principal, que visam assegurar a mesma fluidez do trafego em pontos criticos analisados. Estes

bindrios estdo compreendidos pelas vias:

=  Rua Alberto Karas e Rua Edmundo Ferreira (Coletoras 1);

= Rua Benjamin Constant — Rua Prof.? Kazimiera Szymanski e Avenida independéncia
(Coletoras 1);

= Rua Goids e Avenida Brasil (Coletoras 2).

Além de estruturar as vias existentes, foram tracadas novas diretrizes, organizando os fluxos de
trafego e estruturando a mobilidade em compartimentos urbanos com baixa ocupacdo. A posicdo das
novas diretrizes no espago, como demonstrado mais adiante no Mapa 03, representa uma indicagao, e seu

tracado pode ser parcialmente alterado na fase de projeto e implantagdo da via, uma vez encontrados



obstaculos que prejudiguem os tracados sugeridos por este plano. Estas alteracbes ndo devem
desconfigurar a diretriz proposta no sentido de ordenamento do trafego e ligacdo entre compartimentos

urbanos.

Nesse sentido, estdo indicadas no Mapa 05 através de linhas cheias a nova hierarquia e com linhas
tracejadas as novas diretrizes viarias que deverdo ser consideradas por ocasido de parcelamentos,
subdivisdes, reformas e novas construgbes, e priorizadas para abertura e implantagdo. As vias que
apresentam sentido Unico, de acordo com a nova hierarquia vidria, estdo representadas com flechas no
Mapa 05.

Vale ressaltar também que aquelas vias que tiveram suas hierarquias vidrias alteradas para uma
classificacdo menor devem permanecer com suas caixas inalteradas, mesmo que superiores a base

estabelecida pelo SVB.

Para a drea urbana de Guajuvira e para as vias localizadas dentro de dreas de Perimetro Urbano ao
longo das rodovias, deve-se considerar a distingdo entre vias rurais e urbanas (A¢do Estratégica 2). Para as
vias localizadas dentro do perimetro urbano e que nao possuirem classificacdo como Via Rural Principal,

deve-se considera-las como Vias Urbanas Locais.
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Sdo destacadas a seguir, por regido urbana, as diretrizes com maior relevancia para a mobilidade:

a) LIGACAO COM CURITIBA AO SUL

Ao sul da area urbana, devido a presenca de importantes dreas de conservacdao ambiental (Reserva
do Bugio e APA do Iguacu) e topografia acentuada, a ocupagao ocorreu sobre os divisores de aguas com
poucas vias de ligacdo entre os assentamentos. Desta forma, a principal intervencdo para a melhoria da
mobilidade na regido contempla a implantacdo de novas vias coletoras que complementam a interligacao

entre estes assentamentos.

Quanto a Unica via de ligacdo na regido com Curitiba (Rua Presidente Costa e Silva), propde-se uma
requalificagdo vidria (ampliagdo e estruturagdo) da via e da ponte sobre o Rio Barigui, que conecta o bairro
Costeira em Araucdria ao bairro da Caximba em Curitiba — como ja explorado no Eixo Estratégico 1
referente a Integracdo Regional. A nova ponte sobre o Rio Barigui deve ter pelo menos 04 faixas de
rolamento e capacidade para veiculos de carga, no intuito de concordar com a nova hierarquizacdo

proposta para a Rua Pres. Costa e Silva.

Na regido sul, ainda propde-se o prolongamento e conexdo da Rua Presidente Costa e Silva com a
Avenida Archelau de Almeida Torres, fortalecendo o Compartimento Sul urbano e seu Centro Regional,

melhorando a fluidez do trafego.

Com a implanta¢do do Terminal Costeira e a utilizagdo da Rua Pres. Costa e Silva como corredor de
transporte metropolitano, foi estudada a caracterizagdo do trecho Rua Presidente Costa e Silva — Rua Minas
Gerais — Rua Manoel Ribas para comportar o sistema de transporte metropolitano vindo de Curitiba pelo
sul. Como a capacidade do trecho assinalado ndo é suficiente para uma faixa preferencial para transporte
publico, foi estruturado um binario (Figura 17) para a regido: entre os trechos Rua Minas Gerais — Rua das
Camélias — Avenida Archelau de A. Torres (sentido Sul) e Rua Presidente Costa e Silva, entre a Avenida
Archelau de A. Torres e a Rua Minas Gerais (sentido Norte). Este binario estrutura o transporte
metropolitano que chega até o Terminal Costeira e também organiza o trafego de automodveis na regiao.
Partindo do Terminal Costeira para em dire¢dao ao sul, serd necessdrio utilizar a Rua Jodo Ziomek para

acesso a Rua Minas Gerais, em direcdo ao bindrio proposto. As caixas das vias e perfis seguem as

orientacOes referentes as vias arteriais e coletoras. Para a Rua Presidente Costa e Silva cabe alargamento

da caixa da via, como previsto no Quadro 07, de forma a atingir a caixa prevista para vias arteriais (22

metros).

Para mais detalhes referentes a esta area, consultar o detalhamento da Interse¢do 18 e das demais

intersecGes especiais explicitadas na Figura 17.

REFUGIO
DO BUGIO

CURITIBA

Y r b4
\ COS A0

i TE LOSR &

N » TRESPES ¢,

) - 3 % . L l'—- T !
LEGENDA Intersecdes Proposta Hierarquia Viaria
S N Pont Proposta )
m Terminal Costeira - previsto & Nova Fonte | Perimetro urbano
= \/|a Arterial ; =
@ Readequacdo Geometria Massas d'agua

@  intersecoes Especiais == « Diretriz Via Arterial
@ Cruzamento com Rotatéria Rios Perenes

A === \/ia Coletora 1 Unidades de Conservagao
@ Rotula (3 vias) » Diretriz Via Colet 1
- i == » Diretriz Via Coletora =] Limite Municipal de Araucaria
@ Reauall cagao e Ampliac&o Via Coletora 2

de Ponte
Diretriz Via Coletora 2

—— Via Local S

[ 0,25 05 0,75

Diretriz Via Local

Fonte: VERTRAG (2017)

b) EIXO LESTE-OESTE (Avenida dos Pinheirais, diretriz metropolitana e saida para Campo Largo)

Outra via arterial importante em termos de estruturagdo vidria é a conexao entre a Rua Pedro de
Alcantara Meira com a Avenida dos Pinheirais, cruzando a PR-423 e a linha férrea, na saida oeste da cidade

(sentido Campo Largo).

Essa via arterial ligarad as porgGes norte e sul da PR-423 através de dois eixos principais: Rua Manoel
Ribas/Rua Pedro de Alcantara Meira e Avenida dos Pinheirais. Com essa configuragdo, sera possivel a
instalacdo de um corredor de transporte continuo que liga o Sul da cidade ao Norte, passando pelas areas
mais adensadas sem utilizar a PR-423 e a BR-476, e terminando na Avenida das Araucarias onde se localiza
o Terminal Angélica. A conexdo entre o Terminal Costeira e o Terminal Angélica por esse eixo é estratégica
para o transporte urbano, pois possibilita um sistema urbano tronco alimentador, tangenciando o centro

em seu trajeto.

VERTRAG



Figura 18: Sec¢do da via Avenida dos Pinheirais/Curié
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Figura 19: Agdes vidrias sobre a Avenida dos Pinheirais com relagdo a dutovia.

Para a Avenida dos Pinheirais, que comporta um corredor dutoviario, é proposto o fechamento dos
cruzamentos irregulares pelo canteiro central, visando a seguranga do corredor e dos transeuntes. Sdo
propostos novos cruzamentos e retornos projetados e regulares pelo canteiro central da Avenida dos
Pinheirais/Avenida Curid, que a partir da construcdo das diretrizes da Rua Curié passard a se chamar
Avenida dos Pinheirais e adotard um sentido em cada via separada pelo canteiro central (dutovia). Propse-
se a construgdo de retornos na Avenida dos Pinheirais (localizados a distancias médias de 600 metros) uma

vez consolidada, tendo como principio que sejam localizados entre quadras, ou seja, que evitem

concordancia com as ruas para que ndo sejam utilizados na contramao (Figuras 18 e 19).
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Figura 20: Intersecdo 04 — Avenida dos Pinheirais e R. Pedro de Alcantara Meira.
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c) NOROESTE DA AREA URBANA (Perimetral, Avenida Avestruz, Avenida das Nacdes e ligacio

com Curitiba pela Avenida das Araucarias e antiga PR-421)

Como citado anteriormente, a via arterial que estrutura o principal compartimento residencial norte
é a Avenida Avestruz, desembocando ainda como arterial na Rua Pelicano e seguindo para o norte da
cidade em diregdo a ligagdo com Curitiba, inicialmente através da Avenida das Araucarias e da antiga PR-

421. Sendo assim, a Avenida Avestruz deve ser estendida em dire¢do a Rua Pelicano para permitir a

consolidacdo desta conexdo.

Além disso, como alternativa de ligacdo entre a Avenida dos Pinheirais e a Rua Pelicano, e ainda
delimitando a ocupagdo a Oeste da regido, propde-se uma Via Perimetral Oeste com status de Coletora 1,
margeando a Oeste todo o bairro Capela Velha. A diretriz sugerida (que também terd carater

metropolitano, fazendo parte do sistema de conexdo do Norte do municipio proposto no Eixo Estratégico

1) deve ser adequada a cota mais recente de cheias do Iguagu/Passalna, representando também um limite
para a area de conservagdo de varzeas de dificil implantagdo. Entende-se como via essencial para a

estruturacdo da regido, além de conectar o final da Rua Pres. Castelo Branco com a Avenida dos Pinheirais,

através da Rua Pelicano.

Figura 21: Esquema estrutura viaria Perimetral Oeste.
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Importante conexao também da porg¢ao Norte da drea urbana do municipio mostra-se a Avenida das
Nacbes, que se conectara a Rua José Leal de Oliveira, prolongada até a Rua Joana Geraldelo, de modo a
ligar diretamente a Avenida das Nag¢Bes a Avenida Centendrio (Figura 22). Sua implantacdo, paralela a

Avenida das Araucdrias, permite o melhor escoamento do transito desta.

Figura 22: Conexdo Avenida das Nagoes e Avenida Centenario
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Com relagdo aos acessos entre Araucaria e Curitiba ao Norte do municipio, observa-se a possibilidade
de combinagdo do potencial das obras-de-arte envolvidas nestes acessos na criagdo de um sistema
conjunto e eficiente de alivio ao trafego intenso e de congestionamentos, relacionados no Produto 05 —
Diagndstico e Progndstico deste Plano. Tanto a trincheira existente na conexdo entre a Rua Aracy de
Carvalho (Curitiba) e a Avenida das Araucdrias, que permite o cruzamento da BR-476, quanto o trevo
completo existente entre esta BR e a antiga PR-421, fardo parte deste sistema, juntamente com novas

infraestruturas propostas e uma nova dinamizacdo do sistema viario.

\ﬂ,( VERTRAG



No sentido de adequar a utilizacdo destas estruturas ja existentes para melhoria da mobilidade entre
0s municipios e construcdo deste sistema eficiente, propde-se a implementacdo de uma nova trincheira,
complementar a anterior, que ligue diretamente a Avenida das Araucarias a Rua Jodo Bettega (Curitiba).
Aliado a esta intervencgao, propde-se o prolongamento da Rua Presidente Castelo Branco de encontro a Rua
Aracy de Carvalho, a partir da antiga PR-421. A conexdo de ambas as vias se daria, entdo, pela trincheira ja
existente. Desta forma, o acesso ao municipio de Araucaria sera facilitado pela implantacdo de um binario

entre a Rua Pres. Castelo Branco e Avenida das Araucdrias.

A conexdo entre o trecho existente da Rua Presidente Castelo Branco (ao Sul da antiga PR-421) e o

novo trecho proposto (entre a PR-421 e o Contorno) se dard por meio de instalagio de um trevo

incompleto, com alcas de acesso, garantindo as conversdes a esquerda (Intersecdo 20, pag. 53). Nesta
mesma intersecao foi proposta a nova forma de conexdo da Avenida das Araucadrias a Antiga PR-421, em

curto e longo prazo.

Além disso, propde-se o alargamento e duplicacdo da antiga PR-421 e da ponte desta sobre o Rio

Barigui, dando maior destaque a este eixo arterial. A Avenida das Araucarias assumiria sentido Unico
(sentido sul) desde a trincheira proposta (com Curitiba) até a sua incorporagdo a antiga PR-421, que
prossegue em mao dupla. O sentido norte (sentido Curitiba) do binario seria contemplado pela extensdo da
Rua Pres. Castelo Branco, de mao Unica entre a antiga PR-421 e seu encontro com Curitiba e mdo dupla

entre o novo trevo na PR-421 e a Avenida das Araucarias (Figura 23).

Figura 23: Esquema estrutura vidria de conexdo entre Avenida das Araucdrias e Curitiba.
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A implementacdo de uma nova trincheira, de um binario entre uma nova diretriz e a Avenida das
Araucdrias e de maior protagonismo da antiga PR-421 no acesso a cidade estrutura a conexdao Norte com
Curitiba, como ja comentado no Eixo Estratégico 1 — Ag¢do Estratégica 3, reduzird o tempo de
congestionamento nas viagens metropolitanas. Cabe observar que, por se tratar de obra de carater

intermunicipal, o Governo do Estado, através da COMEC, devera participar do investimento.

d) LIGACAO A NORDESTE COM CURITIBA (RUA PRES. CASTELO BRANCO, BR-476 E

ESTRUTURACAO DO SETOR INDUSTRIAL)

Além da atuagdo com binario, a ligacdo da Rua Pres. Castelo Branco com a BR-476 através de uma Via

Coletora 1 (margeando as ocupacdes a leste do bairro Thomaz Coelho e atravessando o Rio Barigui antes de

alcancar a BR-476, ligando a Rua Leocadia Skczipek Belo com a Rua Wiegando Olsen -Curitiba, e finalmente
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PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA

com a via marginal da BR-476 e a trincheira entre a BR-476 e a Rua Paul Garfunkel) possibilitard o acesso de

veiculos de carga ao compartimento norte de Araucaria (e o movimento contrario também) de forma mais

direta e com possibilidade de giro na trincheira de Curitiba. E proposto ainda que a Rua Leocadia Skczipek
Belo se prolongue como coletora 1 até a Travessa Thomaz Coelho e a Avenida das Araucarias, ajudando a

estruturar o setor industrial acima do Pool.

No sentido de estruturar o setor industrial de Araucdria na drea percorrida pela Rua Pres. Castelo
Branco, propbe-se o prolongamento da Rua Joval de Paula Souza como uma coletora 2 até a Rua Luis
Franceschi. Além disso, propde-se a retificagdo do tragado da Rua Pres. Castelo Branco e a sua transposi¢do
na intersecdo com a Avenida das Araucdrias na parte sul da via, passando a concordar com a Travessia José
Stanczyk e com a Rua Dr. Valério Sobania. Prevé-se também a reestruturacdo geométrica do tracado da Rua
Ladislau Gembaroski no encontro desta com o Terminal Angélica, no sentido de tornar o tragado menos

tortuoso (Figura 24).

Figura 24: Esquema estrutura vidria entorno do trecho existente da Rua Presidente Castelo Branco.
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Fonte: VERTRAG (2017)

3.2.2.3 DIMENSIONAMENTO DAS VIAS

A seguir, demonstram-se em planilhas e em sec¢Oes-tipo os padrdes propostos para o
dimensionamento geométrico das vias do Municipio de Araucaria. Objetivou-se indicar situagOes
esquematicas que possibilitem, onde possivel, a adequagdo ao sistema viario atual da cidade e estabelecga
diretrizes para a implantagao de novos projetos de vias a serem implantadas de forma a melhor atender a

sua fungdo no sistema vidrio.
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Quadro 5: Classificacdo e caracteristicas das vias hierarquizadas.

LOCALIZAGAO

FUNGAO

ATIVIDADES

LINDEIRAS
PREDOMINAN
TES

TIPOLOGIA DE
TRAFEGO

PRIORIDADE
DE
UTILIZACAO

CAIXAS
MINIMASDAS
VIAS

INCLINAGAO
MAXIMA DE
GREIDES

LARGURA
MiNIMA DA
PISTA

N2 MiNIMO
DE FAIXAS DE
ROLAMENTO

LARGURA
MiNIMA DAS
FAIXAS DE
ROLAMENTO

N2 DE FAIXAS
DE
ESTACIONAME
NTO
LARGURA
PREFERENCIAL
DAS FAIXAS DE
ESTACIONAME
NTO (m) @

MALHA VIARIA

VIAS EM SENTIDO DUPLO DE CIRCULACAO

LOCAL COLETORA 2 COLETORA 1 ARTERIAL EXPRESSA
. Predominantemente | Predominantemente
. Predominantemente . ) . . - .
Predominantemente . . , no interior de areas no interior de areas
. . . no interior de areas . . - . Zonas de
no interior de areas . . de residenciais de residenciais de alta .
. . de residenciais de - . . servigo e
de residenciais de . . média densidade, densidade, zonas . o
. . baixa densidade e uso | |, . L . industriais
baixa densidade misto areas comerciais e de | comerciais, de servigo
servico e industriais
Ligacdes
interurbanas;
. Distribuigdo entre vias | Distribui¢do entre vias | Ligages intraurbanas; alto fluxo
Distribuigdo local, alta ) . . L o -

. locais e arteriais; locais e arteriais; médio ou alto fluxo veicular;
acessibilidade aos A S . . . =
o equilibrio entre equilibrio entre veicular; restrita iteracdo a
imoveis lindeiros e . . . ~ L
baixo fluxo veicular fluidez e fluidez e iteragdo com a atividade

acessibilidade acessibilidade atividade lindeira lindeira
restrita e
controlada
Residéncias N . - . .
A - Habitagdo coletiva, Habitagdo coletiva, Comércio e
Residéncias unifamiliares, e R .. R R
P o f comércio e servigo comeércio e servigo de servico
unifamiliares comércio e servigo . . . .
. vicinal e de bairro bairro regional
vicinal
. . - . [ Trafego
Trafego leve Trafego médio Trafego Pesado Trafego Pesado €
Pesado
Pedestres, transporte | Pedestres, transporte .
. . s Transporte coletivo Transporte
Pedestres, ciclistas e individual e individual, transporte . R .
I ) diferenciado e individual e de
Transporte individual | transporte de cargas coletivo e de cargas
transporte de cargas | cargas pesadas
leves leves
22m
16m 18m 20m & Exce¢do Vias 60m
Arteriais Especificas
12% 12% 8% 8% 6%
2x 9,5 m para pistas
com canteiro central
7,0m 9,0m 11,0m . 70m
12,0m para pistas sem
canteiro central
2 x 3 para pistas com
canteiro central
1 2 2 K 2
4 para pistas sem
canteiro central
3,0 m (3,5 m para 3,0m (3,5 m para 3,0 m (3,5m para
3,5m faixas preferenciais de | faixas preferenciais de | faixas preferenciais de 3,5m

TPC ou Cargas)

TPC ou Cargas)

TPC ou Cargas)

Variavel de acordo
com perfil da via

Varidvel de acordo
com perfil da via

Variavel de acordo
com perfil da via

Variavel de acordo
com perfil da via

2,0

2,0

2,5

2,5

MALHA VIARIA

VIAS EM SENTIDO DUPLO DE CIRCULACAO

LOCAL COLETORA 2 COLETORA 1 ARTERIAL EXPRESSA

LARGURA DO
CANTEIRO 2,0m
CENTRAL
RAIOS
MiNIMOS DE
CONCORDANC
1A (m) *
LARGURA
PREFERENCIAL
DA CALCADA
(m) (2)
LARGURA
FAIXA
ACESSIVEL (m)

Variavel

* Em cruzamentos deve prevalecer o raio de concordancia da via de maior importancia.

** Consultar capitulo 3.2.4 relativo a necessidade de aumento de capacidade de vias.
(1) Vias Arteriais Especificas — pagina 55
(2) Admite excegbes de acordo com o perfil vidrio padrdo proposto
Fonte: VERTRAG (2017)

Considerando todos os parametros geométricos descritos, seguem as seg¢oes tipo e suas variagdes,
com as dimensdes minimas de implantagdo no sistema vidrio, de forma a preservar suas fun¢des na
hierarquia do SVB. Vale ressaltar que estas sdo diretrizes gerais de forma e dimensionamento, podendo

ser alteradas de acordo com projetos especificos de cada via, em sua fase de implementacdo. Além disso,

nado cabe aqui especificar se as faixas de rolamento para transporte publico e transporte de carga serdo de
carater exclusivo ou preferencial, uma vez que estes sao casos de especificidades de cada via. As questdes

relacionadas ao TPC serdo discutidas no Eixo Estratégico 3.

Avalia-se também que as areas de servigo das vias serdo ocupadas de acordo com as necessidades de
cada uma, dos Planos de Arborizagcdo e de lluminagdo Publica municipais, ndo cabendo a este Plano definir
estes aspectos. Nesse sentido, os elementos de arborizacdo e iluminagdo publica apresentados nas figuras

a seguir sdo apenas formas de representagao.



Figura 25: Perfil viario padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 1)

Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de estacionamento e faixa de

rolamento para transporte de carga.

Figura 26: Perfil viario padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 2)

i -l
& oy b

28m

2 1 25m
Sidewalk Bike lane Parking lan= Drive lane Drive lane Buslans Sidewalk

Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de estacionamento, faixa de

rolamento para transporte coletivo e ciclovia unidirecional.

Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com quatro faixas de rolamento.

Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de rolamento para transporte

Fonte: VERTRAG (2017)

Fonte: VERTRAG (2017)

Sidewalk

Figura 27: Perfil vidrio padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 3)
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Figura 28: Perfil viario padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 4)

coletivo e ciclovia unidirecional.
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Figura 29: Perfil vidrio padrdo da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 5) Figura 31: Perfil vidrio padrdo da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 7)

Fonte: VERTRAG (2017) Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Arteriais de sentido duplo, com canteiro central e faixa de rolamento Perfil viario referente as Vias Arteriais de sentido duplo, com canteiro central, faixa de rolamento
para transporte coletivo em ambos os sentidos da via. preferencial para transporte coletivo em ambos os sentidos da via e ciclovia em ambos os sentidos da via. E
Figura 30: Perfil vidrio padrédo da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 6) o caso da Rua Manoel Ribas, por exemplo.

Figura 32: Perfil vidrio padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 8)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Sidewalk Drrive lane. Drive lane Buslane Sidewalk

Perfil viario referente as Vias Arteriais de sentido duplo, com canteiro central e faixa de rolamento Fonte: VERTRAG (2017)

preferencial para transporte coletivo em ambos os sentidos da via. o o o o )
Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de rolamento para transporte

coletivo e ciclovia bidirecional.



Figura 33: Perfil vidrio padrdo da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 9)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido duplo, com canteiro central, faixa de rolamento

preferencial para transporte coletivo em ambos os sentidos da via e ciclovia bidirecional de um lado da via.

Figura 34: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Unico (TIPO 1)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de ambos

os lados da via e faixas de rolamento compativeis com transporte de cargas.

Figura 35: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Unico (TIPO 2)
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Fonte: VERTRAG (2017)
Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos

lados da via, faixa de rolamento para transporte coletivo e ciclovia unidirecional de um dos lados da via.

Figura 36: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 — Sentido Unico (TIPO 3)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos

lados da via e faixa de rolamento para transporte de cargas.



Figura 37: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Unico (TIPO 4) Figura 39: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 6)
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Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento de um dos
lados da via e ciclovia unidirecional de um dos lados da via. lados da via e ciclofaixa bidirecional de um dos lados da via.

Figura 38: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 5)

Figura 40: Perfil vidrio padrao da Via Coletora 1 — Sentido Duplo (TIPO 7)
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Fonte: VERTRAG (2017) Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento de ambos Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento e ciclovias

os lados da via. unidirecionais de ambos os lados da via.



Figura 41: Perfil viario padrao da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 8) Figura 43: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 10)
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Fonte: VERTRAG (2017) Fonte: VERTRAG (2017)
Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com ciclofaixa bidirecional de um dos Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo e quatro pistas de rolamento.
lados da via.

Figura 44: Perfil vidrio padrao da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 11)
Figura 42: Perfil viario padrao da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 9)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento em um dos

Fonte: VERTRAG (2017) . .
lados da via e quatro pistas de rolamento.

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com ciclovias unidirecionais de ambos os

lados da via.



Figura 45: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Unico (TIPO 1)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido Unico, com faixa de estacionamento em um dos

lados da via.

Figura 46: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Unico (TIPO 2)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido Unico, com faixa de estacionamento e ciclovia

unidirecional de um dos lados da via.

Figura 47: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Unico (TIPO 3)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido Unico, com ciclofaixa unidirecional de um dos

lados da via.

Figura 48: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 — Sentido Duplo (TIPO 4)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com faixa de estacionamento de um dos

lados da via e faixas de rolamento para transporte de carga.



Figura 49: Perfil viario padrao da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 5) Figura 51: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 7)
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Fonte: VERTRAG (2017)

e \ . . . . e . Fonte: VERTRAG (2017)
Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclofaixa bidirecional de um dos

lados da via Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclofaixa unidirecional de ambos os

lados da via.
Figura 50: Perfil viario padrao da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 6)
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Figura 52: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 8)

" i
— =

Sidewalk Drive lane Drive lane Dirive lane Sidewalk

Fonte: VERTRAG (2017)

Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclofaixa bidirecional e faixa de
estacionamento de um dos lados da via. Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com duas faixas de rolamento em um

sentido e uma em outro.



Figura 53: Perfil viario padrao da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 9)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclovias unidirecionais em ambos os

lados da via.

Figura 54: Perfil vidrio padrdo da Via Local - Sentido Unico (TIPO 1)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Local de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos lados

da via.

Figura 55: Perfil vidrio padrdo da Via Local - Sentido Unico (TIPO 2)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Local de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos lados

da via e uso ciclovidrio compartilhado da faixa de rolamento.

Figura 56: Perfil vidrio padrdo da Via Local - Sentido Duplo (TIPO 3)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Locais de sentido duplo.



Figura 57: Perfil viario padrdo da Via Local - Sentido Duplo (TIPO 4)

Fonte: VERTRAG (2017).
Perfil viario referente as Vias Locais de sentido duplo, com uso ciclovidrio compartilhado da faixa de

rolamento.
Acdo estratégica 2 — Hierarquizacao das vias rurais de Araucdria.

A hierarquizacdo do sistema viario estende-se a zona rural de Araucaria como indica o Mapa 06. Os
critérios adotados incluem:

a) Aligacdo entre os principais distritos da drea rural e destes com a sede municipal;

b) Os itinerarios de transporte publico rural;

¢) A definicdo da importancia hierarquica segundo a ocupagdo de cada distrito e “zona rural”;

d) As atividades rurais predominantes, provaveis geradores de trafego, identificadas no Produto 5;
e) A convergéncia da rede de vias rurais nas principais vias de acesso a sede municipal.

Assim, as vias rurais estdo hierarquizadas em Vias Principais, Vias Secundarias e de acesso local. As
vias principais devem contar com caixa de 23 metros, as vias secundarias com caixa de 16 metros e as vias
de acesso local com caixa minima de 11m).

As caixas propostas para as estradas rurais deverdo ser respeitadas tendo em vista a possibilidade de
expansdo em longo prazo. Neste sentido, ndo poderdo conter qualquer tipo de edificacdo. A faixa de
infraestrutura deve ser de 1 metro e estar em seguida da faixa de acostamento ou area compartilhada
entre pedestres e ciclistas. Recomenda-se que o afastamento de qualquer edificagdo seja no minimo de
15,0m a partir do alinhamento predial.

A pavimentacdo podera ser em pavimento asfaltico ou revestimento primario®>, dependendo da

classificagdo viaria. As Vias Rurais Principais e as demais que contem com os Itinerdrios de Transporte

5 . . g . . efr s . .
Revestimento Primdrio é a camada granular composta por agregados naturais e/ou artificiais, aplicada diretamente

sobre subleito compactado e regularizado em rodovias ndo pavimentadas, com fungdo de assegurar condi¢Ges satisfatérias de
trafego, mesmo sob condigbes climaticas adversas. DER-PR ES—T 07/05 — Especificagdo de Servigos Rodoviarios.

Publico devem ser priorizadas na escolha de trechos para pavimentacao, uma vez que possuem maior fluxo

de veiculos e contam com a passagem de Transporte Publico Coletivo.

A implantacdo de ciclorrotas rurais é incentivada e estas poderdao compartilhar as pistas de
rolamento nas vias de acesso local e nas demais que contem com revestimento primario, devendo ser
sinalizadas (Perfil Rural Tipo 3). Para as Vias Principais e Secundarias, infraestruturadas e com pavimento
asfaltico, bem como em situacbes de alto trafego e baixa visibilidade, recomenda-se a construcdo de
ciclofaixas, logo apds a linha de acostamento, como ilustrado nos Perfis vidrios abaixo (Tipos 1 e 2). Tais
ciclofaixas poderao ser de uso compartilhado com os pedestres em dareas rurais de caracteristicas urbanas.
Nestas dreas também podera ser solicitada, quando necessario, a implantacdo de faixa de circulacdo
exclusiva de pedestres de 3 metros, junto a faixa de servigos.

Para a conectividade das ciclorrotas rurais com o sistema urbano, consultar Eixo Estratégico 4 —
Modos Ativos e Acessibilidade (Mapa 11).

Figura 58: Perfil vidrio padrao da Via Rural Principal (TIPO 1).
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Fonte: VERTRAG (2017).
Perfil vidrio referente as Vias Rurais Principais, com ciclofaixa.

Figura 59: Perfil vidrio padrdo da Via Rural Secundaria (TIPO 2).
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Fonte: VERTRAG (2017).



Figura 60: Perfil vidrio padrao da Via de Acesso Local (TIPO 3).

YiA COMPARTILHADA
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Principais Beneficios: Organizar a prioridade de pavimentagdo e manutengdo das principais vias

rurais municipais e, consequentemente, melhorar a qualidade do servico e tempo de deslocamento dos

usudrios, tanto individuais quanto do Transporte Publico Coletivo rural.

Quadro 6: Classificagao e caracteristicas das vias rurais.

RURAL
PRINCIPAL

RURAL
SECUNDARIA

DE ACESSO
LOCAL

HIERARQUIA VIARIA RURAL

CAIXA DE VIA

ACOSTAMENTO

NUMERO DE FAIXAS

FUNGCAO

23 metros (minimo)

2 metros para cada lado da
via

Minimo 2 faixas (3,5
metros) por sentido

Principais acessos da Zona Rural
advindos da area urbana

16 metros

2 metros para cada lado da
via

Minimo 2 faixas, uma
por sentido

Conexdes entre as Vias Principais
e vias de acesso local

11 metros

2 metros em um lado da via

Minimo 2 faixas, uma
por sentido

Acessos locais as propriedades
rurais
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Agdo estratégica 3 — Readequar intersecoes criticas e as caixas das vias hierarquizadas.

Esta acdo estratégica descreve duas intervencdes gerais que devem ser realizadas em curto/médio
prazo: a readequacdo de intersecdes e das caixas das vias de acordo com a nova hierarquizagao vidria
proposta. Tomando como base o Diagndstico e Progndstico, foram listadas 20 interse¢8es criticas (Figura
61) e elaborado um mapa mostrando as principais incompatibilidades entre a caixa viaria existente e a
caixa viaria proposta na drea urbana, e suas respectivas solu¢cbes de implantacdo. Sendo assim, sdao
propostas solu¢des para requalificacdo destas interse¢des e para adequacdo das se¢des viarias padrdo ja

apresentadas nas caixas vidrias existentes.

Principais Beneficios: i) melhoria no fluxo/trafego em escala regional, municipal e intraurbana, bem

como reducdo dos congestionamentos, em especial nos cruzamentos e interse¢Oes itinerdrios do
transporte publico; ii) Redugdo dos conflitos e de acidentes nas interse¢Ges e cruzamentos.

Para cada uma das 20 intersec¢bes criticas constatadas — analisadas no Produto 5 — Diagndstico e
Progndstico, é apresentada uma solugdo esquemadtica levando em conta os modos de transporte e os
principais movimentos a serem realizados em cada interse¢do. A Figura 61 dispde a localizagdo das

intersecdes criticas solucionadas.

E importante destacar que as solucdes propostas por este plano n3o tem carater de projeto,
mostrando apenas as movimentacbes e principais intervencbes geométricas para que as intersecdes

estejam compativeis com a nova hierarquia viaria.

Figura 61: IntersegGes Especiais Criticas.
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A seguir serdo expostas as solucdes esquematicas para cada intersecdo critica analisada. As

intersecées 01, 04 e 19 ja foram apresentadas anteriormente neste documento.

A Intersec¢ao 02 corresponde ao Terminal Angélica, na qual se buscou separar os diferentes fluxos e
minimizar conflitos, com solu¢des em curto e longo prazos. Propds-se a implantacdao de semaforos e a
realizacdo de conversdes a esquerda a partir de alcas, pela Avenida Francisco Knopik e Rua Ladislau

Gembaroski. Em longo prazo, prevé-se a criagdo de uma trincheira na Avenida das Araucarias, sob o

Terminal Angélica, para a passagem dos fluxos de transporte individual e de cargas. No Terminal , ja para
curto prazo, propde-se a instalacdo de um corredor central exclusivo para o TPC que tem seu inicio e
término cerca de 200 metros antes e depois do Terminal, visando a acumulacdo dos 6nibus e evitando a

geracdo de congestionamentos na Avenida das Araucdrias.
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A intersecdo entre as Ruas Gralha Azul e Avestruz (Figura 64) necessitou readequacdo geométrica,
principalmente pela passagem do transporte publico coletivo no local. Optou-se, entdo, pela implantacdo

de uma rotatoéria.

Figura 63: Intersecdo 03 — Solucao para Rua Avestruz e Rua Gralha Azul.
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LEGENDA _
INTERSECAO 03 - CURTO PRAZO

| Travessia de PedestresS e Proposta Sistema Cicloviario
@ Implantacdo de Rotatdria e Coletora 1
— \/i2 Arterial
Movimento Rotatéria

Fonte: VERTRAG (2017)

No caso da Intersegcdao 05, foram propostas algas de retorno nas Avenidas das Na¢bes e dos
Pinheirais, de forma a dinamizar melhor os fluxos do cruzamento.

Figura 64: Intersecdo 05 — Avenida dos Pinheirais com Avenida das Nagdes.

LEGENDA _
INTERSEGAO 05

Travessia de Pedestres e Proposta Sistema Cicloviario

/| Expansdo de Canteiro e Movimento Conversao a Esquerda
...... Tragado Atual — \/ia Arterial
@ semaforo

Fonte: VERTRAG (2017)

Com a unificagdo da Avenida Curié e Avenida dos Pinheirais, de forma que cada uma adote um

sentido para tornar-se uma via de mao dupla unificada, foi necessério o total redesenho geométrico da

intersecdo com a Avenida das Araucdrias e sua continuacdo proposta. PropGe-se a semaforizagdo e

implantacdo de retornos para as conversées a esquerda, conforme ilustrado na Figura 65.

VERTRAG



Figura 65: Interse¢do 06 — Solugdes em longo prazo para Avenida dos Pinheirais com Avenida das Araucdrias.
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LEGENDA _
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Travessia de Pedestres
@ semaforo

Proposta Sistema Cicloviario

Movimento Conversao a Esquerda

— \/ia Arterial

Fonte: VERTRAG (2017)

Ainda na Avenida das Araucarias, sugere-se a sua duplicagdo na porgdo mais ao sul, interse¢do com
a Diretriz Coletora 1, com a criacdo de barreiras/canteiros de modo a impedir a realizagdo de conversdes e
movimentos inadequados (Figura 66).

Devido a complexidade das conversGes e intensidade do trafego e fluxos, observou-se a
impossibilidade de implantagdo de sistema ciclovidrio apds a jungdo entre a Avenida das Araucdrias e a
Diretriz de Via Coletora 1. Sendo assim, de forma a permitir a implantacdo ainda da Rota do Passalna —
Linha Vermelha (ver Eixo Estratégico 04 - Mapa 09), optou-se por desviar a ciclovia no sentido da Rua José
Butkoski. Da mesma forma, foram propostas pistas de aceleracdo e desaceleracdo na Avenida das
Araucdrias em seu acesso a Diretriz Coletora 1, devido a grande declividade da regido, visando a reducdo de
congestionamentos.

Figura 66: Intersecdo 07 — Diretriz Coletora 1 com Avenida das Araucarias.

LEGENDA _
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— \/i2 EXpressa
Via Arterial
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Fonte: VERTRAG (2017).

Para os conflitos da Avenida das Nagbes (interse¢do 08), foram sugeridos: alargamento da ponte
sobre a linha férrea, duplicagao da sua continuagdo na Avenida das Cerejeiras, criagdo de uma trincheira na
sua interse¢do com a Diretriz Coletora 1, obstrugdo da interse¢dao com a Rua Francisco Gondek, de modo
gue a conversdo a esquerda seja realizada por ruas adjacentes, tais como a Rua Otadvio Munhoz Santiago,
por exemplo (Figura 67).




Figura 67: Intersecdo 08 — Diretriz Coletora 1 com Avenida das Nagoes.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Para a interse¢do 09 (Figura 68), entre as Ruas Luis Armando Ohpis, Avenida das Nac¢Ges e PR-423, foi
sugestionada a implantac¢do de viaduto para o fluxo principal da Rodovia e rotatdria para o fluxo marginal
desta em conjunto com o fluxo advindo das vias arteriais. PropGe-se que se adote especial aten¢do na
implantacdo deste viaduto visando a manutenc¢dao de uma paisagem urbana agradavel, mantendo vaos
grandes e com visuais ainda interessantes.

Figura 68: Intersecdo 09 — PR-423 com Avenida das Nagoes.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Na intersecdo nimero 10 (Figura 69), entre as rodovias BR-476 e PR-423, a implantacdo do trevo

completo foi sugestionada, adjacente a rotatdria que comporta os fluxos das ruas Marcelino Jasinski, da
marginal da propria BR-476 e da Rua Tadeu Milan, bem como o acesso a planta da CSN. Hoje, como
explicitado no Diagndstico deste Plano, este trevo é composto por varios acessos irregulares e que podem
gerar acidentes. A solugdo proposta visa orientar o trafego, melhorar a fluidez do transito e evitar conflitos
entre transportes de cargas e locais.




Figura 69: Intersec¢do 10 — Trevo entre PR-423 e BR-476.
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Na interse¢do 11, optou-se pela readequacdo geométrica da intersecdao através da ampliagdo da
pista em alguns pontos e criacdo de canteiros/barreiras para organizar e obstruir movimentos conflitantes
(Figura 70).

Figura 70: Interse¢do 11 — Avenida Nossa Senhora dos Remédios e Rua Carlos Hasselman.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Na interse¢do 12 foi proposta uma diretriz coletora 1 (mediante estudo de viabilidade) na
continuac¢do da Rua Alfredo Mattioli e, para a sua interse¢ao com a Rodovia do Xisto, sugere-se a criagao de
uma trincheira, conforme Figura 71. O acesso a Rua Alfredo Mattioli do fluxo advindo da BR-476 dar-se-a
pela Rua Vital Brasil, por meio do acesso antecipado por via marginal.

Intersecdo

Rua Alfredo Mattioli

3

Figura 71: 12 - Continuagao da

com BR-476
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W Trincheira e Proposta Sistema Cicloviario
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e VOVimento Trincheira —\/[2 EXpressa

— \/ia LOCal

Fonte: VERTRAG (2017).

Na intersegdo 13 entre as diretrizes de continuacdo da Rua Lidia Camargo Zampieri e continuacdo da
PR-423 (Corredor Metropolitano) recomenda-se a elevacdo da PR-423 quando construida, de modo que a
Rua Lidia Camargo Zampieri passe em nivel (vista a sua superposicdo de um corpo d’agua por meio de
ponte). Assim sendo, demanda-se a constru¢do também de algas de acesso entre as vias (Figura 72). A obra
justifica-se pela importancia de conexdo dos fluxos advindos da REPAR pela Rua Eli Volpato (em proposta
também conectada a Avenida dos Pinheirais) ao Centro do municipio, melhorando toda a dindmica de
trafego da regido. Estdo previstos (Mapa 05) retornos e rotatdrias na Rua Lidia Camargo Zampieri,
possibilitando as mudancas de sentido de deslocamento na regido sem a necessidade de acessar as vias
expressas, vista a impossibilidade de instalagdo de um sistema vidrio coletor e local na regido da REPAR por
guestdes de segurancga.




Figura 72: Interse¢ao 13 — Continuag¢ao da PR-423 (Corredor Metropolitano) com continuagdo da Rua Lidia Camargo
Zampieri
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Fonte: VERTRAG (2017).

A interse¢ao 14 mostra-se como uma das maiores prioridades de intervencdo de mobilidade para o
municipio de Araucdria. A proximidade com o Terminal Central e o Centro Histdrico do municipio exige que
qualquer intervengdo na area seja realizada com cautela e preocupagdo com a paisagem urbana,

patrimdnio histérico e a prépria dindamica de entrada do municipio. Sendo assim, propde-se a implantagdo
de um viaduto na BR-476 incorporado a paisagem urbana, de forma a viabilizar a conexdo do fluxo da
Avenida Independéncia a Rua Cel. Jodo A. Xavier, melhorando a conexdo do TPC ao Terminal Central, sem
obstruir o fluxo da BR-476. Além disso, a imagem da interse¢do 14 a seguir mostra a implantagao do
Calgadao Central da Rua Carlos Cavalcanti.
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Para adequar a geometria da intersecdo entre as ruas Santa Catarina e Manoel Ribas (Intersecdo
15) pede-se o deslocamento da rotatéria existente de modo a melhorar sua localizacdo e expansao da pista
nas esquinas ao sul, para facilitar as conversdes (Figura 74). A ciclovia na Rua Manoel Ribas estd disposta de
ambos os lados da via, e conecta-se a Rua Santa Catarina na margem do Parque Cachoeira.

Figura 74: Interseg¢do 15 — Rua Santa Catarina com Rua Manoel Ribas.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Para a organizagdo dos fluxos e reducdo dos conflitos na Rua Archelau de Almeida Torres e seu
encontro com a Rua Maranhdo e Rua Francisco Raksa (Figura 75 — Interse¢do 16), recomenda-se a criagdo

de um canteiro e a utilizacdo de semaforos.

Figura 75: Intersegdo 16 — Encontro da Rua Maranhdao com a Avenida Archelau de Almeida Torres.
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Fonte: VERTRAG (2017).

A implanta¢do de uma rotatdria juntamente com a ampliacdo da pista em alguns pontos de modo a
facilitar conversGes é a solugdo pensada para o encontro entre as ruas das Flores, Maranhdo e Minas
Gerais.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Para atender a hierarquia proposta e ao transporte publico coletivo, na Interse¢ao 18 foi proposta a
ligacdo da Rua Presidente Costa e Silva até a Rua Minas Gerais, ponto onde ha a alteragdao no sentido da
via, configurando um anel do TPC para acesso ao Terminal Costeira (Figura 76 — Intersecdo 17). Como pode
ser visto no Mapa 05, a Rua das Camélias formara um binario com parte da Rua Pres. Costa e Silva, de

forma a melhorar a dindmica e fluidez da chegada do TPC no Terminal Costeira.



Figura 77: Intersecdo 18 — Rua Presidente Costa e Silva com Rua Minas Gerais e Rua Jodo Ziomek.
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Para a Interse¢do 20 (Figura 78), que consiste na conexdo entre a Antiga PR-421, Rua Pres. Castelo
Branco e Avenida das Araucarias, foram propostas solu¢des em curto e longo prazo, como exposto nas
Figuras 78 e 79. A solu¢cdo em curto prazo visa mitigar problemas de congestionamentos existentes antes

qgue a solugdo do grande binario norte seja implantada. Sendo assim, propde-se a implantacdo de uma

rotatdria no cruzamento entre Avenida das Araucarias e a Antiga PR-421, de modo a orientar o trafego e
evitar a descontinuidade dos fluxos em razdo das conversdes. A rotatéria foi implantada antes da chegada

da Diretriz Coletora 2 na Avenida das Araucdrias, de modo a evitar conflitos.

Para longo prazo, além da implantacdo do bindrio Castelo Branco/Araucarias, propde-se a nova

conexdo de ambas as vias pelo prolongamento da Avenida Centendrio (com implantagdo de cruzamento

simples apds o Portal de Araucdria — que contard com uma infraestrutura de desaceleracdo). Tal avenida

chegara a uma rotatéria proposta no novo prolongamento da Rua Pres. Castelo Branco.

O tragado do prolongamento da Rua Pres. Castelo Branco foi proposto de forma e desviar da area de
alagamento ao lado da obra-de-arte proposta e de forma estabelecer uma geometria que possibilite que o
transporte de carga transite com tranquilidade, sem curvas muito acentuadas. Foi sugerida pela ETM a
utilizagdo do tragado da antiga linha férrea, que passa ao sul da industria ali presente. No entanto, o espago
transversal utilizado pela linha férrea é muito menor do que o espago transversal necessario para a
implantacdo de uma via metropolitana como a Rua Pres. Castelo Branco, inviabilizando seu encaixe entre a

area de alagamento e a industria.

Para a intersegdo entre Avenida das Araucarias e a Antiga PR-421 propde-se que, em longo prazo, a
Unica conversdo possivel seja a esquerda, da Avenida das Araucdrias para a Antiga PR. A forma que a
conversdo sera viabilizada depende da demanda, que deve ser estudada para a implantacdo do binario. No
caso de alta demanda pela conversao supracitada, sugere-se a implantagao de um conjunto semaférico que
paralise o trafego na Antiga PR-421, viabilizando a conversdao. No caso de demanda menor, sugere-se
apenas a instalagdo da alca de conversao, possibilitando que o motorista efetue a conversdao quando for

possivel.

Figura 78: Intersegao 20 — Conexao entre Antiga PR-421, Rua Pres. Castelo Branco e Avenida das Araucarias — Curto
Prazo.
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Fonte: VERTRAG (2017).



3.2.2.4 CRITERIOS PARA ADEQUACAO DOS PERFIS PADRAO A DISPONIBILIDADE DE
CAIXAS JA EXISTENTES

Neste item apresentam-se critérios de compatibilizacdo entre a hierarquia viaria basica proposta e a
situacdo atual das caixas das vias existentes, muitas vezes pequenas se comparadas as caixas ideais

hierarquizadas.

Os critérios utilizados para a adequacdo das se¢des transversais propostas que sdo maiores que as
sec¢Oes existentes consideraram as especificidades de cada via (Quadro 07), analisando principalmente duas

condigoes:

i) Area n3o ocupada, livre em pelo menos um dos lados da via — Quando vidvel e interessante para o

municipio, o aumento da caixa da via sera sobre o terreno privado mediante registro de atingimento do
imovel (a ampliagdo ocorre quando o proprietdrio for construir ou parcelar) ou, a negociacdo com o
proprietadrio. Neste caso, a indeniza¢do podera ser substituida por isengdo do IPTU, do ITBI, ou ainda, da
taxa de cobranca de melhoria. No caso de ndo haver acordo, serdo utilizados o direito de preempc¢ado ou

mesmo a desapropriacdo direta, dependendo da prioridade da execucdo da obra.

ii) Area ocupada onde a desapropriacio dos imdveis é invidvel - nos casos de impossibilidade ou

inviabilidade de aumento da caixa da via, a adaptac¢do do perfil vidrio priorizard os modais de transporte
publico e o transporte ativo — pedestres e ciclistas. Desta forma, mantém-se, sempre que possivel,
dimensdes confortdveis para calgadas e faixas de trafego do TPC, reduzindo-se por outro lado, areas de
estacionamento, faixas de infraestrutura sobre as calcadas e faixas de trafego para o automoével,

preservando a seguranca e as caracteristicas operacionais da via.

Onde se verificou a inviabilidade de constru¢do da via com dois sentidos de trafego na caixa existente
optou-se por sistema binario (ver Mapa 07). O Mapa 07 apresenta as propostas vinculadas ao Quadro 7

abaixo.

O Quadro 07 estabelece as solugbes propostas para as se¢des de via para cada um destes casos. Para
as vias em que a diferenca entre Hierarquia Vidria proposta e Caixa Vidria existente foi de 2 metros adotou-
se a reducdo das medidas padrdo segundo a ordem de prioridades ja citada. Para os demais casos em que

as diferencas sdo entre 1, 4 e 6 metros foi proposta uma solucdo especifica para cada via estudada.

Quadro 7: Critérios para Adequacdo dos Perfis Padrdo a disponibilidade de caixas ja existentes
CAIXA

PROPOSTA CAIXA
EXISTENTE

DIFERENCA
PROPOSTA/
EXISTENTE

HIERARQUIA SOLUGCAO PROPOSTA PARA A SECAO

DA VIA

NOME DA VIA

VIARIA (sv
MUNICIPAL)

1. Aumentar a caixa da via quando
possivel ou;

NOME DA VIA

Avenida Nossa Senhora dos
Remédios (trecho entre Rua Alicio
Machado Borba e Avenida Alfred

Charvet)

HIERARQUIA

VIARIA

Arterial

CAIXA

PROPOSTA

(SV

MUNICIPAL)

31 metros

CAIXA
EXISTENTE

18 metros

DIFERENCA
PROPOSTA/
EXISTENTE

Via Arterial
Especial

SOLUCAO PROPOSTA PARA A SECAO
DA VIA

Ampliagdo de Caixa da Via dando
continuidade a via existente

Rua Curié/Avenida Pinheirais

Arterial

57 metros

Reestruturagdo da via

Rua Marcelino Jasinski (trecho Rua
Maria Sobania até PR-423)

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), 02 Faixas de
Rolamento com previsdo de uso de
Transporte Publico em sentido duplo
(3,5m cada), Faixa de Estacionamento
(2,5m), Passeio (2,5m).

Rua Pedro Pianowski

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Ampliagdo de Caixa da Via.

Rua Carlos Vicente Zapxon

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
uso de Transporte Publico em sentido

duplo (3,5m cada), Faixa de

Estacionamento (2,5m), Corredor de

Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

Rua Jodo Ziomek e Rua Augusto
Ribeiro dos Santos

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m),
Ciclofaixa bidirecional (2,5m), Faixa
Preferencial de Rolamento com
previsdo de uso de Transporte
Publico (3,5m), Faixa de Rolamento
comum (3m), Corredor de Servigos
(0,5m), Passeio (3m).

Rua Létus

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), 02 Faixas de
Rolamento com previsdo de uso de
Transporte Publico em sentido duplo
(3,5m cada), Faixa de Estacionamento
(2,5m), Passeio (2,5m).

Rua das Flores

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), 02 Faixas de
Rolamento com previsdo de uso de
Transporte Publico em sentido duplo
(3,5m cada), Faixa de Estacionamento
(2,5m), Passeio (2,5m).

10

Rua Miguel B. Pizatto

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), Faixa de Rolamento
com previsdo de uso de Transporte
Publico (3,5m), Faixa de Rolamento
comum (3m), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

- * Variavel - - 2 metros . . .
2. Retirar faixa de estacionamento no
trecho reduzido.
Rua Maria Prosddcimo Franceschi
trecho entre Avenida Retirar faixa de estacionamento no
1 ( Coletora 2 18 metros 17 metros 1 metro

Independéncia e a Avenida Alfred trecho reduzido.

Charvet)

11

Rua Maranhdo

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m),
Faixa de Rolamento comum de
sentido duplo (3m), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de
Servigos (1m), Passeio (3m).




CAIXA
HIERARQUIA PROPOSTA CAIXA
VIARIA (Sv EXISTENTE
MUNICIPAL)

DIFERENCA
PROPOSTA/
EXISTENTE

SOLUGCAO PROPOSTA PARA A SECAO
DA VIA

NOME DA VIA

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
12 Rua Alberto Karas Coletora 1 20 metros 16 metros 4 metros uso de Transporte Plblico em sentido

duplo (3,5m cada), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Rua Francisco Dranka (trecho entre Faixas de Rolamento com previsdo de
13 a Avenida Alfred Charvet e a Rua Coletora 1 20 metros 16 metros 4 metros uso de Transporte Plblico em sentido
Agrimensor Carlos Hasselman) duplo (3,5m cada), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de

Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02

Rua Vereador Valentim Wolski . -~
Faixas de Rolamento com previsdo de

(trecho entre a Avenida

14 .. R Coletora 1 20 metros 16 metros 4 metros uso de Transporte Plblico em sentido
Independéncia e a Avenida Alfred X
Charvet) duplo (3,5m cada), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).
15 R. Pres. Castelo Branco Arterial 40 metros 16 metros Via Art?rlal Reestruturacdo d? Via (Diretriz
Especial Metropolitana)

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
16 R. Prof. Kazimiera Szymanski Coletora 1 20 metros 16 metros 4 metros uso de Transporte Publico em sentido

unico (3,5m cada), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de

17 Rua Didgenes Lobato Coletora 2 18 metros 14 metros 4 metros . .
uso de Transporte Publico em sentido
duplo (3,5m cada), Corredor de
Servigos (0,5m), Passeio (3m).
18 Rua Presidente Costa e Silva Arterial 30 metros 16 metros Vl:s:;tcei;:al Ampliagdo de Caixa da Via.

Secdo de via composta por: Passeio
Rua Mato Grosso (trecho entre as ¢ P P

19 ; Coletora 2 18 metros 12 metros 6 metros | (3m), 02 Faixas de Rolamento comuns
ruas Guanabara e Bahia) R
(3m), Passeio (3m).
L Segdo de via composta por: Passeio
Rua Goias (trecho entre as ruas .
20 ( Coletora 2 18 metros 12 metros 6 metros | (3m), 02 Faixas de Rolamento comuns

Guanabara e Bahia) (3m), Passeio (3m).

Secdo de via composta por: Passeio

(2,5m), 02 Faixas de Rolamento com

21 Rua Guanabara Coletora 2 18 metros 12 metros 6 metros previsdo de uso de Transporte

Publico em sentido duplo (3,5m
cada), Passeio (2,5m).

22 Rua Nicolau Merhi Coletora 1 20 metros 13 metros 7 metros Ampliagdo de Caixa da Via.

* Avenida da Natureza; Avenida das Cerejeiras; Avenida das Nagdes; Rua Alberto Karas; Rua Alberto Rodrigues; Rua Alceu da Silva; Rua Alfredo Mattioli; Rua
Andorinha; Rua Archelau de Almeida Torres; Rua Avestruz; Rua Azuldo; Rua Barigui; Rua Begdnia; Rua Benjamin Constant; Rua Bernardo Frederico Michel;
Rua Bruno da Rocha; Rua Capivari; Rua Cesario Furman; Rua Cisne; Rua Codorna; Rua Coronel Jodo Anténio Xavier; Rua das Camélias; Rua das Orquideas;
Rua dos Narcisos; Rua Doutor José Czaki; Rua Doutor Vital Brasil; Rua Edson Queirdz; Rua Espirito Santo; Rua Francisco Dranka; Rua Francisco Gondek; Rua
Gavido; Rua Goias; Rua Gralha Azul; Rua Heitor Alves Guimaraes; Rua Helena Piekarski; Rua Jodo Romanowski; Rua José Gondek; Rua Joval De Paula; Rua
Leocddia Skczipek Belo; Rua Leonardo Joao Wieczorkowski; Rua Liveira; Rua Létus; Rua Lourengo Jasiocha; Rua Manoel Torquato da Rocha Reis; Rua
Maritaca; Rua Mato Grosso; Rua Miguel Bertolino Pizatto; Rua Nossa Senhora dos Remédios; Rua Padre José Damek; Rua Papagaio; Rua Paulo Alves Pinto;
Rua Paulo Gomes De Azevedo; Rua Pedro Paluski; Rua Prefeito Aleixo Grebos; Rua Prefeito Odorico Franco Ferreira; Rua Professora Maria Nassar Schaustek;
Rua Rosalia Kaminski; Rua Sandro Fialla; Rua Sebastido Lemos; Rua Silvio Cantele; Rua Sonia Bodziak; Rua Tangard; Rua Targino Silva; Rua Tiriva; Rua
Ubirajara Savio Torres; Rua Vereador Valentim Wolski; Rua Zulmira Dos Santos Galize.

Fonte: VERTRAG (2017).

Para eventuais trechos em que a caixa da via existente seja menor do que a proposta, respeitando-se

o limite minimo de 12 metros, deve-se respeitar perfil padrdo de dimensées minimas, com duas faixas de

rolamento de 3 metros cada uma e passeio também de 3 metros para cada um dos lados da via.

Para as vias com dimensdes maiores de caixa da via do que as previstas, deve-se optar pela expansao

dos seguintes itens, em ordem de prioridade:

i) Expansdo da area de passeio, aumentando area de circulagdo e servico;
ii) Expansdo da area de canteiro central;

iii) Instalacdo de area de estacionamento, de acordo com a demanda local;
iv) Nova pista de rolamento.

Algumas vias expressas e arteriais especificas apresentam caixas existentes maiores do que as caixas

vidrias basicas referentes as suas hierarquias propostas por este Plano, sdo estas:

) Avenida das Araucarias: 56 metros;

) Avenida das NagGes: 46 metros;

° Corredor Metropolitano (Prolongamento PR-423): 60 metros;

. Rua Agrimensor Carlos Hasselmann: 31 metros;

. Rua Luiz Armando Ohpis: 31 metros;

) Rua Manoel Ribas: 29 metros;

) Rua Doutor Valério Sobania: 25 metros;

) Rua Presidente Castelo Branco: 40 metros;

. PR-421: 60 metros;

. Avenida Alfred Charvet: 25 metros (trecho entre Rua Maria P. Francheschi e BR-476) ou 31
metros (trecho entre Rua Maria P. Francheschi e Avenida Nossa Senhora dos Remédios);

. Avenida Cezar Hasselmann: 31 metros;

. Avenida dos Pinheirais/Curié: 57 metros;

° Rua Avestruz: 31 metros;

) Avenida Nossa Senhora dos Remédios: 31 metros;

° Rua Roque Saad: 31 metros.

Optou-se por manter suas caixas existentes de forma a garantir mais espa¢o para a mobilidade
urbana em vias relevantes para o municipio. Tais propostas também foram consideradas no Eixo

Estratégico 1 — Integracdo Regional, na proposta de atualizacdo da Hierarquia Viaria Metropolitana.
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compreendem-se os conflitos entre as estruturas de escoamento de producdo e a mobilidade urbana local,

os quais devem ser mitigados quando possivel.

Este Plano tem como objetivo mitigar as interferéncias entre os corredores ferrovidrios, os dutos, as
rodovias e a mobilidade urbana local, entendendo a diferenga entre os respectivos modais no que concerne
porte, acessibilidade e circulagcdo, além de indicar normas e manuais pertinentes para uso do poder publico

nas propostas aqui presentes.

a) CORREDOR FERROVIARIO

O sistema ferroviario intercepta o municipio de Araucaria de Oeste a Leste e se caracteriza como
exclusivo e restrito ao transporte de cargas. A malha ferrovidria tem 54,45km de extensdo, dos quais
1,15km atravessam a drea urbana de Guajuvira e 37,80km interceptam alguns bairros urbanos da sede

(Thomaz Coelho, Chapada, Capela Velha, Estacdo, Boqueirdo e Passauna), ocasionando o seccionamento do

tecido urbano transposto.

PASSAGEM EM NiVEL

As intersecGes em nivel localizadas no trecho rural e na sede urbana de Araucaria, indicadas com a

marcacao vermelha nas figuras 80 e 81 a seguir, ndo sao providas de sinalizacao adequada.



Figura 81: Interse¢do em nivel sem sinalizagao — Trecho Rural
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Fonte: VERTRAG (2017).

Abaixo, imagens das intersecées localizadas na sede urbana, ilustrando a inexisténcia de sinalizacdo
(Figuras 82 e 83).

Figura 82: Rua Antoénio Fila X Via férrea.

Fonte: Google Street View (2017).

Figura 83: Continuagao Rua Eli Volpato X Via férrea.

Fonte: Google Street View (2017).

A sinalizagdo é dividida em dois grupos basicos: ativa e passiva. Na primeira, as informagdes que sdo
dadas aos usudrios variam ao longo do tempo, indicando sempre a atual situagdo, como a existéncia ou nao
de trem na aproximagao da passagem em nivel. Na segunda, as informagdes permanecem inalteradas ao
longo do tempo, apenas indicando a existéncia da passagem de nivel.

A sinalizagdo ativa pode compreender um conjunto de placas de adverténcia, colocadas tanto na
ferrovia como na via rodovidria, englobando, ainda, semaforo, campainha e cancela. Em geral instalam-se
sensores junto aos trilhos cujo acionamento se da na aproximacdo da composicdo ferroviaria. A parada de
veiculos na passagem em nivel e nas faixas de aproximacgao deve ser proibida.
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Fonte: Regulamento DNIT -“Parametros Indicadores de Interven¢des em Areas Urbanas”.

Propde-se, em curto prazo, a inspecdo e qualificacdo das passagens em nivel do sistema vidrio com a
ferrovia no municipio de Araucdria, atentando-se a sinalizagdo e medidas de seguranca, em ag¢do conjunta
entre o municipio e os drgdos responsaveis pelas estruturas em questao.

Em médio/longo prazo prop&e-se a passagem em desnivel da interse¢do da Rua Eli Volpato com o
corredor ferroviario, através do rebaixamento da linha férrea no trecho, visando consolidar a ligagdo entre
Avenida dos Pinheirais e Rua Eli Volpato e o anel vidrio de cargas sem a interferéncia entre modal
rodoviario e ferroviario.

PASSARELA DE PEDESTRES

A passarela de pedestres sobre a linha férrea entre Thomaz Coelho e Jardim Alvorada é caracterizada
pela sua importancia a circulagdo ativa dos moradores da regido. A infraestrutura é mostrada nas imagens a
seguir.

Figura 85: Situagao da passarela - Vista da Rua Eduardo Sobania e da Rua Dom Manoel da S. Delboux.

Fonte: Google Street View (2017).

O item 6.13.1 da NBR 9050:2015 estabelece “as passarelas de pedestres devem ser providas de
rampas, ou rampas e escadas, ou rampas e elevadores, ou escadas e elevadores, para sua transposicdo.” A
passarela em questdo, constituida apenas por escadas, sobre o patio ferrovidrio em Araucdria, ndo segue
essa orientacdo.

PropOe-se a readequacdo da passarela e do seu entorno, conectando a comunidade Jardim Alvorada
(ao sul do corredor ferrovidrio, entre as industrias do Pool de Araucdria) com a ocupacdo residencial do
Thomaz Coelho ao norte da ferrovia, hoje isolada e dependente da BR-476, dando maior possibilidade de
locomocdo e seguranca para os pedestres. A readequacdo deve contemplar a inser¢cao de rampas, novos
acessos e a construcdao de uma pequena praga e iluminacgdo, além da ampliacdo da secdo da passarela para

no minimo 3,5 m.

Figura 86: Vista aérea da nova proposta de Passarela do Jardim Alvorada/Thomaz Coelho sobre a linha férrea

Fonte: VERTRAG (2017)



PROPOSTA DA HIERARQUIA VIARIA: CONSIDERACOES

A partir da nova hierarquia viaria proposta pelo Plano de Mobilidade de Araucaria, consideragées
relacionadas ao tragado da linha férrea na sede urbana de Araucaria serdao apresentadas no quadro e figura

Fonte: VERTRAG (2017)

Figura 88: Perspectiva da passarela proposta para o Jardim Alvorada/Thomaz Coelho
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Fonte: VERTRAG (2017)

a seguir.

Quadro 8: Interseg¢des Sistema Viario / Ferrovias

Localizagao

Ramal ferroviario
Imcopa/diretriz de continuagdo
da Avenida dos Pinheirais

Linha férrea/conex3o da
Avenida dos Pinheirais com a
Rua Eli Volpato

Linha férrea/ Rua Antonio Fila

Linha férrea/ Rua Eli Volpato
(duas interse¢des em nivel)

Linha férrea/ diretriz de
continuac¢do da Rua Cézar
Hasselman

Linha férrea/ Rua Estevam Julio
Wagner (Guajuvira)

Linha férrea/ Avenida das
Nacgdes

Linhas férrea/ Avenida das
Araucarias

Linha férrea/ Rua Luis
Franceschi

Linha férrea/ diretriz de
continuag¢do da Rua Pedro de
Alcantara Meira

Fonte: VERTRAG (2017).

Acao

Construgdo de passagem em
nivel junto a construcdo da
diretriz viaria proposta

Regularizagdo da passagem
existente em curto prazo e
em longo prazo ponte sobre
a ferrovia

Regularizagdo da travessia
em nivel

Regularizagdo das travessias
em nivel

Construgdo de passagem em
nivel junto a construcdo da
diretriz viaria proposta

Regularizacdo da travessia
em nivel

Duplicagao da ponte sobre a
ferrovia

Duplicagao da ponte sobre a
ferrovia

Readequacdo estrutural da
ponte sobre a ferrovia

Construgdo de diretriz vidria
sob ponte ferroviaria ja
existente

Normas sugeridas

ISF 221 - projetos de passagem em
nivel da via férrea; ISF 217: Projeto
de Sinalizagdo Ferrovidria; NBR
15680/2009 (Via férrea — Travessia
rodoviaria — Passagem em nivel
publica — Requisitos de projeto)

ISF 216: Projeto de Obras de Arte
Especiais



Figura 89: Intersegdes Sistema Viario e Ferrovias
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FAIXA DE SERVIDAO

Fonte: VERTRAG (2017).

b) CORREDOR DUTOVIARIO

Conforme dados disponibilizados no Portal da Petrobras, a REPAR (Refinaria Presidente Getulio
Vargas) tem 3 (trés) oleodutos na malha dutovidria sul do pafls, listados a seguir:

= OSPAR (Oleoduto Santa Catarina-Parana);
=  OPASC (Oleoduto Parana-Santa Catarina);
= QOLAPA (Oleoduto Araucaria-Paranagua).

Ademais, o tragcado do Gasoduto Brasil-Bolivia (Gasbol) intercepta o territério de Araucaria em 38 km
e é de responsabilidade da Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil S/A (TBG). A faixa de serviddo

deste gasoduto é compartilhada com o aqueduto e os demais oleodutos da REPAR.

A faixa de serviddo para as dutovias é de 20 (vinte) metros ao longo de todo o percurso subterraneo
ou aflorado dos dutos e é utilizada para todas as infraestruturas, tanto em oleodutos como em gasodutos.
Esta medida foi instituida pelo Decreto Federal de 28 de agosto de 1996 para o Gasoduto Brasil-Bolivia
(Gasbol).

Essa area é fundamental a seguranca e protec¢do da tubulacdo e da populacdo, tendo como funcdo
delimitar e proteger o tracado das dutovias, identificar os locais de instalacdo de equipamentos e sinalizar
os locais onde ndo se podem fazer escavagdes, construcées, ocupacgdes, queimadas e obras em geral.

Segundo o Guia de Convivéncia da Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil S/A (TBG), a
distancia minima para edifica¢Ges é de 15 (quinze) metros de cada lado dos limites da faixa de servidao.

No tracado dos dutos em Araucadria, as medidas exigidas ndo sdo respeitadas ao longo de trechos de

sua extensao, apresentando invasao por terceiros da faixa, conforme ilustrado na Figura 90.

Figura 90: Invasao da faixa de servidao da Avenida dos Pinheirais por edificagdo.

Fonte: Google Street View (2017).

Na Figura 91 é possivel constatar afloramento do aqueduto proveniente do Rio Verde que passa na
Avenida dos Pinheirais com sinalizagdo horizontal e vertical escassa, baixa prote¢do fisica e conflito com
infraestrutura urbana de iluminagdo. Os afloramentos de dutovias e aquedutos sdo pontos criticos quanto a
seguranca das vias e das dreas que ocupam assim sendo imperativa alta carga de sinaliza¢do e fiscalizagao
além de evitar gerar conflitos com a infraestrutura urbana, principalmente postes de iluminagdo. O
afloramento referido se estende por cerca de 190 metros ao longo da Avenida dos Pinheirais entre as ruas
Cesdrio Furman e Olady Muller Azevedo.

VERTRAG
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