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O presente relatdrio compde o Produto Propostas e Plano de Ag¢ao (Produto 09), contendo o
conjunto de diretrizes e acdes do Termo de Referéncia - objeto do Contrato de Prestacdo de
Servicos N2 065/2015, firmado no dia 15 de maio de 2015, entre a Vertrag Arquitetura e
Urbanismo Ltda. e a Prefeitura Municipal de Araucaria para a “Elaboracdo do Plano de
Mobilidade de Araucdria”.
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I. INTRODUCAO

Este Produto prevé a apresentacdo do Plano de A¢des e Investimentos para a execuc¢do das propostas do
Plano de Mobilidade de Araucaria, de forma a servir de referéncia para a aplicacdo de recursos e
implementacgdo de obras de infraestrutura, institucionais e de tecnologia referentes a Mobilidade do municipio
de Araucdria.

A seguir serdo apresentadas as metodologias e fontes adotadas, critérios para adoc¢do de prazos para
execucdo das ag¢Oes, quadros de acgbes para cada prazo (Curto, Médio e Longo) e, por fim, o memorial de
calculo para cada agdo com sua respectiva metodologia.



Il. PLANO DE ACAO E INVESTIMENTOS

Definidos os eixos estratégicos e as agbes que os integram, construiu-se um Plano de Ag¢ées e
Investimentos (PAI) visando organizar as intervengdes que estruturam cada eixo estratégico em curto, médio e
longo prazo, assim como uma estimativa da carga de investimentos necessaria para a implantacao das acbes
propostas. Em anexo encontra-se uma breve memodria de cdlculo do valor dos investimentos.

Os projetos e a¢Oes estdo organizados segundo: i) o nivel de prioridade da intervencdo para a melhoria
da mobilidade em Araucaria com preferéncia ao transporte publico coletivo e ii) os umbrais da capacidade
financeira do municipio para novos investimentos.

Os projetos e agdes sdo apresentas no formato de um quadro geral e um mapa sintese para cada cenario
temporal.

Desta forma, foram elaborados trés quadros referentes ao PAIl, sendo um quadro de acdes a curto prazo,
um de acdes a médio prazo e um de acdes a longo prazo. Estabeleceu-se uma ordem de prioridade entre os
guadros, visto que estes deverao ser utilizados como referéncia para a elaboracdo dos orcamentos municipais
anual e plurianual. Entende-se que a prioridade dos investimentos propostos serd naturalmente condicionada
pelo orcamento anual da receita municipal.

Os quadros sdo organizados por a¢des, sendo que as agoes relativas ao transporte publico coletivo e ao
transporte ativo estdo associadas aos seus respectivos eixos estabelecidos nas Propostas deste Plano. Para
cada acdo sdo identificadas as principais quantidades, os valores paramétricos estimados dos custos (por m?,
Km), as provaveis fontes de recursos, responsabilidades, metas e indicadores.

A fonte de recursos de cada acdo se refere a provavel origem dos recursos para investimento, onerosos
ou ndo, na obra ou projeto. J& as responsabilidades sdo atribuidas as partes que deverdo liderar as acles
respeitando as jurisdicGes de cada 6rgdo publico ou empresa.

A definicdo de metas mensuraveis estabelece o objetivo imediato de cada intervencdo proposta. As
metas devem também orientar as a¢des de monitoramento do desempenho do PAI. Cabe lembrar que as
revisdes dos montantes de investimento anual do Municipio implicardo na revisdo correspondente das metas.

Sdo apresentados nestes mesmos quadros (Quadros 1,2 e 3) a relagdo das intervengdes e metas com os
principais Indicadores de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS) encontrados no Manual para a Construgdo de
Indicadores de Mobilidade Urbana Sustentdvel.

Para melhor entendimento das intervencGes propostas sdo apresentados mapas sintese representativos
de como as principais intervengdes passiveis de espacializacdo se articulam no territério e se complementam
nos trés horizontes do PlaMob.

Esses elementos, associados ao monitoramento e a avaliagdo permanente das intervengdes e seus
resultados, devem contribuir para:

i) O cumprimento dos principais objetivos estabelecidos para o Plano de Mobilidade;
ii) A avaliacdo da eficiéncia no investimento de recursos publicos;

iii) A eficacia dos resultados na presta¢do dos servigos aos usuarios;

iv) A continuidade do processo de planejamento das politicas de mobilidade urbana.

1. CRITERIOS PARA DEFINICAO DAS AGOES EM CURTO, MEDIO E LONGO PRAZOS

Para cada eixo estratégico foram organizadas acdes e projetos estabelecidos no Produto 07, priorizadas
conforme os critérios explicitados neste capitulo.

Para a distribuicdo de acdes em termos de prioridade e investimento no Eixo Estratégico 01 -
Integrag¢do Regional, foram considerados como referéncia:
i Os altos indices de mobilidade pendular entre Araucaria e Curitiba;

ii. A alta demanda de movimentacdo de cargas que utiliza da rede vidria urbana sem
regulamentacdo;

iii.  Asobras nos corredores rodovidrios da cidade;
iv.  Os congestionamentos nos acessos a cidade.

No Eixo Estratégico 02 - Sistema Vidrio e Infraestrutura Urbana foram destacadas:

a. As agOes referentes as vias com previsdo de saturagdo maxima a curto prazo;

b. As intersecdes com problemas de geometria e que afetam as principais linhas de transporte
publico, além da regulamentagdo do transporte de cargas em vias urbanas e a regulariza¢ao das
travessias em nivel do sistema viario com o corredor ferroviario.

Para a selegdo e priorizagdo das a¢les do Eixo Estratégico 03 - Transporte Publico e Intermodalidade
foram considerados:

“. Lo

i. A implantagdo dos “nds” intermodais primeiramente nos Terminais de Integracdo e
posteriormente nos demais pontos na cidade;

ii. Prevé-se em curto prazo a implantagdo de a¢Bes para a melhoria da informacdo/comunicagéo
com o usuario de transporte coletivo;

iii. Elaboragdo de estudo para aferir os desejos de viagem e a qualidade do modal e orientar a
operagdo (revisdo de linhas e distribui¢do da frota) do transporte urbano em Araucaria.

Os custos de readequacao de via pra uso do transporte publico coletivo ndo foram calculados no PAl uma
vez que a proposta de faixas preferencias para esta categoria se trata-se de sugestées que devem ser
conversadas e negociadas com as concessionarias atuantes.

Para o Eixo Estratégico 4 - Modos Ativos e Acessibilidade:

iv. Foram priorizadas as a¢Oes referentes a implanta¢do do calgaddo da Rua Carlos Cavalcanti;
v. daArea Calma;
vi. e da Rede Cicloviaria.

As acdes referentes a Area Calma e a Rede Ciclovidria foram distribuidas a partir de etapas de
implantacao.



Para o Eixo Estratégico 05 - Fortalecimento dos Orgdos Gestores todas as acBes propostas s3o
consideradas com prioridade em curto prazo uma vez que a organizacao da gestdo do sistema de mobilidade é
fundamental para a execugdo do PlaMob Araucdria. O principal investimento neste eixo estratégico depende
de recursos de custeio alocados ao orcamento municipal.

2. ELABORACAO DOS QUADROS DE ACAO E INVESTIMENTOS

Para cada um dos cendrios calculou-se os investimentos totais segundo as provaveis fontes de recursos,
municipais, estaduais e federais, de acordo com a jurisdi¢cao de cada ag¢do elencada.

A distribuicdo dos valores dos investimentos — onde ha participacdo de mais de uma fonte (entes
federativos) — considera a divisdo da participagdo em partes iguais entre os entes participantes, visto a
dificuldade em prever os termos de negociagdo entre os diversos érgdos da administragdo publica.

A soma total dos investimentos previstos até 2036 ¢ de RS 572.485.976,65 sendo que a parcela que cabe
ao municipio representa 72% desse montante, resultando em cerca de RS 411.984.623,56 em investimentos
municipais. Considerando a capacidade de investimento do municipio atualmente e extrapolando essa
capacidade para os préximos 20 anos, pode-se argumentar que os valores estdo dentro da realidade
orcamentdria do municipio de Araucaria, se ndo houver alteracdes bruscas na arrecadacdo do municipio.

Em termos gerais, nota-se que a carga de investimentos tem maior peso no cendrio em médio prazo, se
comparados com os cendrios de curto e longo prazo. Isso representa uma evolugdo realista dos investimentos
na mobilidade da cidade, entendendo-se que em curto prazo devem-se resolver os problemas mais urgentes e
em médio e longo prazo devem-se colocar em pratica as agdes mais estruturantes da mobilidade na cidade.

Grafico 1: Investimentos em curto, médio e longo prazo.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Nota-se também que ao longo do tempo, a composicdo de investimentos entre entes federativos tende a
aumentar, uma vez que entram no escopo do PAI agdes de maior porte em termos regionais como a
construgao de viadutos e trincheiras assim como a consolidagdo da continuagao da PR-423 sentido Curitiba. No
longo prazo, porém, essa composi¢do tende a se tornar majoritariamente municipal.

Grafico 2: Fontes dos Investimentos
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Fonte: VERTRAG (2017).

Em sintese pode-se dizer que os investimentos municipais estdo dentro do orcamento esperado para a
cidade nos préximos 20 anos. Os investimentos em curto, médio e longo prazo devem ser negociados de
acordo com os interesses regionais e federais em se investir na cidade. Destaca-se que o PAIl aqui descrito deve
ser revisado junto ao orcamento do municipio periodicamente, no intuito de guiar os investimentos em
mobilidade no municipio de acordo com a prioridade aqui estabelecida.

3.  SINTESE DAS INTERVENCOES

Sdo apresentados neste item os quadros e os mapas com a sintese das intervengdes propostas nos
horizontes de curto, médio e longo prazos.



Quadro 1: Plano de agdes e investimentos- Curto Prazo

Eixo

Estratégico

Articular para que se realizem
as obras de melhorias no trecho
urbano da BR-476

Elaborar/finalizar o projeto da
PR-423 entre a area urbana de
Araucaria e Curitiba

Projeto e construcdo de uma
trincheira entre Av. Jodo Bettega
e Av. das Araucdrias

Elaborar projeto de diretrizes
vidrias que ligam o Contorno Sul
até a Rua Pres. Castelo Branco e
PR-421

Projeto e duplicagao da ponte
sobre o Rio Barigui que conecta a
Rua Pres. Costa e Silva a Rua
Francisca Paolini em Curitiba

EIXO 1

Elaborar projeto da ampliagao
da caixa da Rua Pres. Costa e Silva

Formalizar municipalizacdo da
Antiga PR-421 e da PR-423
existente no trecho urbano

Projeto e construgdo da
continuagdo da Rua Archelau de
Almeida Torres ao sul
encontrando com a Rua Pres.
Costa e Silva

Elaborar projeto das diretrizes
transversais propostas no sul da
cidade (continuacdo da Rua
Alberto Rodrigues e da Rua
Calistemon)

Projeto e construgdo da
continuag¢do da Rua Miguel B.
Pizatto, da Rua Alberto Rodrigues
até a Rua Professora Maria
Nassar Schaustek

EIXO 2

4,2 km

9,0 km

1,8 km

200 m?

1,7 km

11,0 km

1,1 km

1,5 km

1,2 km

Investimento Total
Estimado (RS)

Sem orgamento
atual

440.002,47

5.258.000,00

88.000,49

1.012.000,00

188.903,93

4.774.385,00

73.333,74

5208420,59

Fonte de recursos

GOVERNO FEDERAL

GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO,
GOVERNO DO ESTADO
E GOVERNO FEDERAL

MUNICIPIO E
GOVERNO DO ESTADO

GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

Responsavel

DNIT

COMEC

DNIT, COMEC e
PREFEITURA

PREFEITURA E

COMEC

COMEC

COMECE

PREFEITURA

PREFEITURAE

COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Construgdo de uma trincheira,
duas passarelas, vias marginais e
estacionamento de cargas

Projeto associado ao Sistema
Viario Basico de Araucaria;
Documentagdo técnica pronta
para licitagdo da obra

Ligacdo direta entre Av. Das
Araucarias e Av. Jodo Bettega
construida

Ligagdo direta entre Av. Castelo
Branco e Rua Aracy de Carvalho
Guimarades Rosa

Consolidagao de corredor
metropolitano de transporte
publico coletivo ao sul e acesso
ao sul do municipio

Consolidagao de corredor
metropolitano viario ao sul de
Araucaria

Autonomia na manutengdo e
fiscalizacdo do trecho pelo
municipio

Ligacdo entre o principal
binario da cidade com o corredor
viario sul

Consolidacdo de malha viaria
para maiores alternativas de
deslocamento

Consolidagao de um dos
principais binarios do municipio
que da acesso ao centro da
cidade

Indicadores

Menor circulagdo de veiculos de carga em meio
urbano

Menor circulagdo de veiculos de carga em meio
urbano /Maior conectividade da rede vidria
metropolitana/Maior disponibilidade de vias para o
transporte publico metropolitano

Menor saturacao das vias ao norte da
cidade/Menores tempos de viagem do transporte
publico

Menor saturagdo das vias ao norte da
cidade/Menores tempos de viagem do transporte
publico

Maior seguranca na travessia/Maior
conectividade da rede viaria/Maior fluxo de
transporte publico/Maior fluxo de ciclistas

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias ao
sul/Maior fluxo de transporte publico/Maior fluxo
de ciclistas

Melhorias no conforto e seguranga para o
usuario das vias

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias ao
sul/Maior fluxo de transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturacdo das vias ao
sul/Maior fluxo de transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias ao
sul/Maior fluxo de transporte publico



Eixo
Estratégico

EIXO 2

Projeto e construcdo da diretriz
de prolongamento da Rua
Alberto Karas e ponte sobre rio

Implantagdo das ligagdes
faltantes da Rua Jurud e da
Avenida Curitiba até a Avenida
Manoel Ribas

Elaborar projeto da
continuacdo da Rua Eli Volpato,
passando pela Rua Cabo Antonio
Machado até a Rua Lourencgo
Jasiocha e viaduto

Elaborar projeto da Rua
Vicente Budziak até a Av. das
Araucarias

Elaborar projeto da
continuac¢ao da Rua Avestruz
(Norte) e da Rua Andorinha

Elaborar projeto de duplicacdo
da Av. das Nagdes no trecho
entre a ferrovia e a Av. das
Cerejeiras e projeto de
duplicagdo da ponte sobre a
ferrovia

Projeto e construcdo dos
trechos faltantes da Rua Curié em
toda sua extensao, integrando-a a
Av. dos Pinheirais, realizando o
fechamento de intersec¢des e
implantando os retornos
necessarios

Elaborar projeto da
continuacao da Av. dos Pinheirais
conectando-a com a Rua Eli
Volpato

0,5 km +

ponte

0,6 km

2,8

3,3 km

1,5 km

0,3 km + ponte

1,4 km + 13

fechamentos +

4 retornos

0,6 km

Investimento Total
Estimado (RS)

2.676.175,25

2.604.210,29

236.441,27

161.334,24

73.333,74

71.036,64

6.076.490,69

29.333,50

Fonte de recursos

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E REPAR

Responsavel

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA e

GOVERNO DO ESTADO COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Ampliar as alternativas de
conexdo dos bairros ao norte e
dar continuidade a caracteristica
coletora da via. Potencial bindrio
com a Francisco Dranka

Consolidagao de via coletora

Consolidacdo de via coletora

Criar alternativa para a
movimentagdo de cargas nos
terminais ferroviarios, além de
ligagdo direta entre a Av. das
Araucadrias e a PR-423

Consolidacdo de malha viaria
para maiores alternativas de
deslocamento

Consolidar o unico trecho ndo
duplicado da Av. das Nagdes e
dar continuidade a via arterial

Consolidacao da Av. dos
Pinheirais com vias separadas por
canteiro central

Conexao entre Av. dos
Pinheirais, Av. das Araucarias, BR-
476 e Rua Eli Volpato

Indicadores

Amplia a mobilidade interbairros. Reduz
conflitos com cargas na BR 476

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias ao
sul/Maior fluxo de transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturagdo das vias ao sul

Menor circulagdo de veiculos de carga em meio
urbano/Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de satura¢do das vias

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturacdo das vias ao
norte/Maior nimero de vias para transporte
publico

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturagdo das vias/Maior
numero de vias para transporte publico

Maior conectividade da rede viaria/Menor nivel
de saturacdo das vias ao norte/Maior nimero de
vias para transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias



Eixo

Estratégico

EIXO 2

Projeto e readequacao
geomeétrica da intersecdo entre
Av. das Araucdrias e Av. dos
Pinheirais

Projeto e Implantacdo da
rotatdria entre a Rua das Flores e
a Rua Maranhao

Projeto e construgdo do
viaduto entre a Av. das Nagoes e
a PR-423

Projeto e construcdo parcial do
trevo que liga a PR-423 e a BR-
476

Projeto e construgdo da diretriz
vidria que conecta a Rua Paulo
Alves Pinto com a Rua Guanabara

Elaborar projeto de ponte
sobre a ferrovia na intersegao
entre a continuidade da Rua Eli
Volpato e a continuidade da Av.
dos Pinheirais

Projeto e ampliagdo
capacidade da rotatéria entre a
Av. N. Sra. dos Remédios e Rua
Agrimensor Carlos Hasselman

Projeto e pavimentagao da
segunda pista da Av. das Nagdes
a partir da Av. dos Pinheirais em
dire¢do ao norte

Projeto e implantac¢do da
intersecdo entre Av. das Nagoes e
Av. dos Pinheirais

Projeto e implantacdo da
intersecao entre Rua Avestruz e
Rua Gralha Azul

Projeto e implantac¢do da
intersecdao de encontro da Rua
Maranhdo com a Rua Archelau de
Almeida Torres

0,3 km

1 km + viaduto

0,2 km

0,1 km

400 m?

0,5 km

Investimento Total

Estimado (RS)

520.433,03

20.000,00

5.786.820,06

868.070,10

434.035,05

24.000,00

50.000,00

1.060.855,95

550.000,00

20.000,00

150.000,00

Fonte de recursos

MUNICIPIO E
GOVERNO DO ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO ESTADO

GOVERNO DO
ESTADO E GOVERNO
FEDERAL

MUNICIPIO

MUNICIPIO,
GOVERNODO ESTADO
E GOVERNO FEDERAL

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

Responsavel

PREFEITURAE

COMEC

PREFEITURA

PREFEITURAE

COMEC

COMEC E DNIT

PREFEITURA

PREFEITURA,

COMEC, DENIT E
CONCESSIONARIA
S DE FERROVIAS

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Readequar a intersecdo para
contemplar os novos movimentos
previstos pelas diretrizes
propostas

Ordenar os movimentos na
intersec¢do e possibilitar maior
seguranga nas conversoes a
esquerda

Separacdo entre trafego
rodoviario e urbano dando fluidez
a uma intersecao critica
atualmente

Consolidacdo de intersegao
entre as principais vias expressas
da cidade

Consolidacdo de via coletora

Conexdo entre Av. dos
Pinheirais e Rua Eli Volpato no
intuito de consolidar o anel vidrio
de cargas

Aplicar melhorias geométricas
para evitar o congestionamento
na intersegao

Dar continuidade a uma via
arterial importante para o
transporte publico na cidade

Ordenar os movimentos de
intersecdo entre duas vias
arteriais

Ordenar os movimentos de
intersegao entre duas vias
arteriais

Ordenar os movimentos de
intersecdo entre via arterial e
coletora 1

Indicadores

Maior conectividade da rede viaria/Menor nivel
de saturagdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturagdo das vias/Maior
numero de vias para transporte publico/Menor
numero de acidentes de transito

Menor nimero de acidentes de
transito/Menores tempos de viagem para o
transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturagdo das vias/Maior
numero de vias para transporte publico/Menor
numero de acidentes de transito

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Maior produtividade do setor industrial

Maior conectividade da rede viaria/Menor nivel
de saturacdo das vias/Melhoria de via para
transporte publico

Maior conectividade da rede vidria/Menor nivel
de saturagdo das vias/Melhoria de via para
transporte publico

Maior conectividade da rede vidria/Menor
numero de acidentes de transito

Maior conectividade da rede viaria/Menor
numero de acidentes de transito

Maior conectividade da rede vidria/Menor
numero de acidentes de transito



Eixo

Estratégico

EIXO 2

EIXO 3

Projeto e readequacgao
geométrica da intersec¢do de
encontro entre a Avenida das
Cerejeiras e a Avenida dos
Pinheirais

Elaborar projeto e construcdo
do viaduto da BR-476 com o
Terminal Central

Projeto e implantacdo da
regularizacdo de todas as
travessias em nivel entre sistema
vidrio urbano e ferrovia

Estudo de demanda por
estacionamento rotativo na
cidade

Regulamentar o transito de
cargas na cidade e elaborar
projeto de readequacdo do
pavimento no anel de cargas

Projeto e pavimentacgao de
pelo menos 30% das vias rurais
definidas como prioritarias

Executar projetos
complementares e implantar
Terminal Costeira

Projeto e readequacdo do
Terminal Angélica em sua fase de
curto prazo

Implantar os "nds" intermodais
nos trés terminais de integragdo
de Araucdria

Elaborar um plano operacional
do sistema de transporte urbano,
contando com pesquisa Origem-
Destino

2 conjuntos de
semaforos

Unid.

4,4 km

22 km

Investimento Total

Estimado (RS)

120.000,00

18.930.350,49

800.000,00

50.000,00

176.142,12

39.310.041,34

6.000.000,00

5.000.000,00

600.000,00

300.000,00

Fonte de recursos

MUNICIPIO

MUNICIPIO E

GOVERNO DO ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E

GOVERNO DO ESTADO

MUNICIPIO E

GOVERNO DO ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

Responsavel

PREFEITURA

PREFEITURAE

DNIT

PREFEITURA E
CONCESSIONARIA
S DAS FERROVIAS

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA E

COMEC

PREFEITURAE

COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA

Melhorar a seguranca do
cruzamento entre vias arteriais,
itinerario de transporte publico.

Segregar o trafego urbano do
trafego rodovidrio dando
continuidade ao centro da cidade
tanto ao norte quanto ao sul da
BR-476

Aumentar a seguranga na
travessia do corredor ferroviario

Entender as demandas por
estacionamento na cidade

Regulamentar o transito de
cargas na cidade

Promover melhorias para a
mobilidade na zona rural

Criar um terminal de
integracdo na regido sul tanto
para o transporte urbano quanto
para o metropolitano

Ordenar os movimentos da
intersecdo e otimizar a operagao
dos 6nibus

Implementar o conceito de
"nds" intermodais estimulando a
utilizagdo de mais de um modal
para o deslocamento urbano e
metropolitano

Verificar com maior precisdo a
matriz de desejo de viagens
dentro do municipio para
planejar a rede de transporte
publico coletivo em termos
operacionais

Indicadores

Ampliar a seguranga nas travessias do sistema
de transporte publico em vias arteriais. Redugao
dos acidentes de transito. Ampliar a conectividade
no sistema arterial Norte.

Maior conectividade da rede viaria/Menor
numero de acidentes de transito/Maior niUmero de
via para transporte publico

Menor niumero de acidentes de transito

Maior sustentabilidade ao sistema de
estacionamento rotativo/Maior diversificagdo
modal

Menor circulagcdo de veiculos de carga em meio
urbano/Menor nivel de satura¢do das vias

Maior integracdo entre os polos rurais de
produc¢do/Maior produtividade da atividade
agropecuaria de Araucdria

Menor tempo de viagem do TPC/Menores
custos operacionais do TPC/Maior nimero de
passageiros do TPC

Maior conectividade da rede viaria/Menor nivel
de saturacdo das vias ao norte/Melhoria de vias
para transporte publico

Aumento da frota e estacionamentos para
bicicletas/Aumento do nimero de ciclistas/Maior
acessibilidade para pedestres/Maior quantidade de
informac&o aos usuarios/Maior nimero de
passageiros do TPC

Estudos para a mobilidade coletiva da cidade



Eixo

Estratégico

EIXO 3

EIXO 4

Instituir Politica Tarifaria
considerando a tarifa urbana e a
tarifa rural independente.

Instalar equipamentos e
sistema de informacdo sobre
itinerarios e horarios a serem
cumpridos, inicialmente nos
terminais e principais pontos de
parada do TPC

Projeto e implantagdo do
calcadao pela Rua Presidente
Carlos Cavalcanti

Projeto e construgdo do
modelo de interse¢do da Area
Calma no primeiro quadrilatero
contendo a Rua Francisco Xavier
da Silva, BR-476, Rua Cel. Jodo
AntoOnio Xavier e Av. Doutor Vitor
do Amaral

Adotar padrdes de
acessibilidade universal (rampas,
elevadores, plataformas
elevatodrias, piso tatil de alerta e
direcional, etc.) nos projetos de
terminais, estagdes e pontos de
parada.

Implantar sinalizagdo
informativa e direcional,
conforme consta na NBR 9050,
nos terminais, estagdes e pontos
de parada

Eliminar as barreiras a
circulagao existentes no interior
ou entorno das edificacdes,
mobilidrios, espacos e
equipamentos urbanos, publicos
e privados de uso publico.
Implantar as ciclorrotas Iguacgu e
Passalna

Criar um Observatoério da
Mobilidade Ativa

0,2 km

11

44,5 km

Investimento Total
Estimado (RS)

Depende de
projeto especifico

500.000,00

330.000,00

Depende de
projeto especifico

16.687.500,00

Depende de
processos
administrativos

Fonte de recursos

MUNICIPIO

MUNICIPIO E

Responsavel

PREFEITURA

PREFEITURA,

GOVERNO DO ESTADO A CMTC, COMEC

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Segregar tarifa urbana de tarifa
rural dando maior autonomia
para o municipio calcular suas
tarifas

Consolidar uma politica de
comunicacdo eficiente ao usuario
do TPC

Implementar uma via para
pedestres na Area Calma
proposta para a cidade

Comecar a consolidacdo da
Area Calma no centro de
Araucaria

Instituir conceito de
acessibilidade universal no
municipio

Instituir conceito de
acessibilidade universal no
municipio

Instituir conceito de
acessibilidade universal no
municipio

Incluir a bicicleta no sistema de

transito urbano de Araucaria

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano de Araucaria

Indicadores

Menor custo do TPC urbano/Mais passageiros

Maior quantidade de informacdes ao usudrio de
transporte publico coletivo/Maior nimero de
passageiros

Aumento de fluxo de pedestres/Menor nimero
de acidentes de transito

Menor nimero de acidentes de
transito/Aumento do fluxo de bicicletas e de
estacionamentos para bicicletas/Diminui¢do de
niveis de congestionamento na area central

Numero de terminais, estagdes e pontos de
paradas adequados aos padrdes de acessibilidade
universal (unidade).

Numero de terminais, estagdes e pontos de
paradas adequados aos padrdes de acessibilidade
universal (unidade).

Porcentagem de edificagdes, mobilidrios,
espacos e equipamentos urbanos, publicos e
privados de uso publico, adaptados para acesso e
utilizagdo de pessoas com necessidades especiais
ou restricbes de mobilidade (%)

Aumento do fluxo de ciclistas

Maior quantidade de informagdes ao usuario de
transporte ativo/Aumento do fluxo de ciclistas



Eixo

Estratégico

EIXO 4

EIXO 5

Promover campanhas e
programas educativos
permanentes sobre mobilidade
ativa - ciclomobilidade

Criar mecanismos de aluguel
de bicicletas nos "nds"
intermodais primeiramente nos
terminais de 6nibus e
posteriormente nos demais "nés"

Projetar um design-padrdo de
equipamentos e sinalizagdo do
sistema cicloviario

Identificar e projetar os
espacos para a instalagdo de
paraciclos em dreas publicas,
faixas de servico, edificios
publicos, e comercio de grande
porte

Projetar e implantar
bicicletarios e infraestrutura de
apoio nos terminais de transporte

Projeto, requalificagdo e
ampliagao de passarela entre o
Jd. Alvorada e o Thomaz Coelho
sobre a ferrovia

Contratagdo de novos
servidores publicos, sendo no
minimo 01 (um) profissional de
nivel superior e 02 (dois) técnicos
de nivel médio com
conhecimento em
georreferenciamento

Elaboracdo de estudo para a
implantagdo do Sistema de
Informagdes Integradas
(InfoMob), que integre
especialmente os dados de uso e
ocupacdo do solo em relagdo aos
dados relativos a mobilidade

Aquisicao de equipamentos e
softwares para a gestdo do
InfoMob

Investimento Total
Estimado (RS)

1.035.000,00

6.000.000,00

Custo fixo de
contratagao de
servidor publico

50.000,00

30.000,00

Fonte de recursos

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

Responsavel

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano de Araucaria

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano de Araucaria

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano de Araucaria

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano de Araucaria

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano de Araucaria

Acessibilidade Universal da
passarela Sobre a ferrovia

Fortalecer o quadro técnico da
prefeitura na gestdo e
monitoramento das a¢bes do
PlaMob

Introduzir a organizacao do
sistema de informagdes proposto

Consolidar na prefeitura a
gestdo do InfoMob e das acbes
do PlaMob

Indicadores

Maior quantidade de informacdes ao usudrio de
transporte ativo/Aumento do fluxo de ciclistas

Aumento do fluxo de ciclistas

Aumento do fluxo de ciclistas

Aumento do fluxo de ciclistas

Aumento do fluxo de ciclistas

Melhoria em equipamento para pedestres/
Maior fluxo de pedestres na regidao

Maior nimero de funciondrios qualificados para
a implementacdo do PlaMob/Maior
monitoramento das atividades relacionadas ao
PlaMob

Padronizacdo dos processos para avaliagdo e
acompanhamento de politicas propostas pelo
PlaMob

Maior nimero de funciondrios qualificados para
a implementac&o do PlaMob/Maior
monitoramento das atividades relacionadas ao
PlaMob



INTERVENGOES EM CURTO PRAZO (2021)

Eixo . Investimento Total , .
. . Quant. Unid. . Fonte de recursos Responsavel Indicadores
Estratégico Estimado (RS)

Fortalecimento da Camara
Técnica de Mobilidade, parte

integrante do Conselho Municipal Fortalecer e retomar as

do Plano Diretor ou outro que o atividades de instancia Maior contribuicdo da populagdo para a

substitua, que devera emitir seu - - MUNICIPIO PREFEITURA participativa sobre a mobilidade avaliacdo e monitoramento das a¢des propostas
EIXO 5 parecer técnico nos casos de dentro das atividades do pelo PlaMob

alteracgGes significativas da Conselho da Cidade

legislacdo que regulamenta o
Plano de Mobilidade

Fortalecer canal de
comunica¢do com a populacdo
sobre as atividades elaboradas a
partir do PlaMob

Criacdo e divulgacdo de espaco
exclusivo para Mobilidade no - - MUNICIPIO PREFEITURA
portal eletronico da Prefeitura

Maior contribuicdo da populagdo para a
avaliagdo e monitoramento das a¢Ges propostas
pelo PlaMob

R$

Investimento tota]  128:294:649,98

R$

. . . 104.100.656,21
Investimento municipal

R$

Investimento estadual 21.984.625,31

R$

Investimento federal 2.209.368,47

Fonte VERTRAG (2017)



PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA

7] Hd foh & Q( VERTRAG

FLANEIAMENT URBAND




660000

665000

AN AVTNTO UARANG: :
B Araucaria

¢ 7 A \
< \‘\__,— CAMPO)
R LARGO >
.n<: = ~ \\‘
3) . ~a ‘/ \ \’\*___\ @
= % \ J : H R
< 7N - & \ 98 - \ &R
n<: ‘ 2 \) \/I & NG - * o%ﬁo ‘
N v & N S
w / . DI N & Ny ( \< — 466
o o )
= ) 0 P2 RV &
(] B /
3 ( -
= 1 217
= 4
(11] Y Y
(@) A \
= NG 1 s o V4
w %% /) < («,\'06 L
a I & %
(@) » 1 o << 9,’ %
> \ R{\j\c %\\; o
< \ %w
- P
o
D
’ A ]
2
& . ’ S : \ =y ,"E
» E
= (4
- - L_ﬁ
g (A \
Ve
o) [ 3 s
(14 ) :
(11] J
= - )
I .
g N I
o |- (
Z
(O) \\\ b4 1
< ~ o®
14 Y N 4 "~
- R \
[ 7
w &‘S P_ L S \
> A, 2
> A Suhs 4 o CURITIBA
& ¥4 | x R 4 " .
& vQ' ¢ - ® I, \\ @3:‘7
S . 00 Vi 1’ _ - \\ 2
&4 g Y I ' 2
a \)‘9. &@A D ' ,I' -\~ >
~Campo Largo AN § 3 476
;I' & R\ > 3 3)/
[ ¢ 1 - ~
O c B
—— e o ‘ ! 4
AV. DOS PINHEIRAIS
72
£5)
0
2\ :
&,
) o
= E
% g
-
\AK g
P ICENTE BU2Z \E
- &
\ &
o = . -74 ~
\\ o /
] m <
\"? .\,—s\ ;
$ z/ A =
YA >
;TN A
t @ o
\ E - \\ \ea
p = R\S
ER u SR . > N o‘oo'z\
/o) Z N c?
i R RYAGRIM. \
/)\ MEDIOS CA‘,‘QL/OS b Y{.\o J
! <, AASSETMANN 5
Z \ ] l Wl R. CABO | =
o [ [ > '3 \& N ANTONIO l \) IS
g 1 ¢ ( - "é«v—— A % ~ MACHADO (
~ s A
&~ S N, |
A} Z N\
P S b |
’\5 ® N\ //
% ("\ L Qé’ » ’
T*""ﬁ‘\(‘\\ --"l) ' \ & ‘14,62
P P Y
\‘\ Ve ¥ % L
. 25 § -
AY ‘ . . @. “/(—(
AN NG N &
N S V7
[ Ry 'OURENCO =
q N\, E o fnsiotna /\é—\ L
\\ & A /.»v
e====Rioluac,. RAGRES 78 5
SCIu, ﬂ.' CAVAICANTI S &,
S
S
= % -
, & & <7
7 b &
// N (’(o O vév o
/ / \ o ) Z
N S Q,
/ 4 T~ sb/ % 'g
7 / SIS ao 9% 0 2
/ 4 R N * k
/ ! el / % . .,
/I g T N \
7 / = O E H
/ / N\ & £ N/
j % ) N
>/ \ of
b ()
i/ J 5
/ /' 3
~ /’ y R. ALBERTO
% / RODRIGUES "
’ 7 .v’b
/ : e
<YARY / . 3 N &
; )
f s O
/ I 2 61"@
4 / o <
2] i 7 3
7 Vo ¢ A 2./ -
7’ , S e
&
- e // o(?
nte“da/" — p % 4,
90 - ’/ § Gy
; " S
4 N
e y@
st e 4 y
= e
k4
T
A) - ’
/\/ N S
R. BE\GO §
\\\,
9 i
A,
2 FAZENDA
Q RIO GRANDE
-
o
)
2
S
o
- e
LEGENDA 660000 665000
Projeto das Interse¢des Construgéo das Intersegoes Formalizacéo de Municipalizagéo - - Projeto de Readequagéo do CONVENGOES ESCALA DO MAPA - 1:30.000
avimento para tréfego de cargas - e
‘ Trincheira ‘ Viaduto . Desenvolvimento de Projeto das pavi P g g Rodoviaria - |_ _! Perimetro urbano EE— Y 1 s Jkm
Diretrizes Viarias Propostas Readequacéo de Via’ E)_(istente para Terminal Central - Limite Municipal de ' '
‘ Ponte ‘ Trevo Completo Desenvolvimento de Projeto de uso do Transporte Publico Coletivo Hierarquia Viaria = Lmite M FONTE DE DADOS: PMA, 2014 e 2016; ITCG, 2015; DNIT,
o s - . ~ 2010; SUDERHSA, 2000; PARANACIDADE, 2002; IPPUC,
I Ampliagao, Duplicagdo ou - Diretriz de via em construgéo com uso Proposta F———— o 2015: VERTRAG. 2016
‘ Readequacao de Geometria ‘ Rotatéria Readequacéo de Vias Existentes do Transporte Publico Coletivo Diretrizes l—o Limites Municipais e ’ .
~ o L ) - - .. PROJEGAO UTM / SAD69
Ampliacdo. Duplicacio ou Readequacio ‘ Ponte - Construgao das Diretrizes Viarias = Artlctula%ao pa[)a reahgags}g (iz;zobras Propostas - Massas d’agua MG 5190 JFUSO 228 MAPA 01
dasplnt:rse’géez ¢ auae Propostas rios frechos tibanos da = Sistema viario Mancha Urbana
‘ Trincheira Area Calma Implantada a Curto Prazo urbano PLANO DE ACOES E
‘ Readequagéo de Geometria fend o i Torminal Ancel —+— Ferrovias INVESTIMENTOS -
E eadequagao do Terminal Angélica - )
. Ponte Fase Curto Prazo a?%a Implantagéo dos "nés intermodais” Cursos D'Agua CURTO PRAZO
v = inai 3 .
E Conclusdo do Terminal Costeira L 4% 2 dos Terminais de Integragao Contratante: Execugéo:
. Passarela Thomaz Coelho Alvorada
ey @P\anu de
. Regularizagéo de travessias em nivel VERTRAG MOBI
entre sistema viario urbano e ferrovia @ IDADE



Quadro 2: Plano de agdes e investimentos- Médio Prazo

Eixo
Estratégico

EIXO 1

Projeto e readequacdo/instalacdo de
pavimento das vias do Anel de Cargas
previsto em Médio Prazo (Mapa 02)

Construgao da continuidade da PR-423
conforme projeto elaborado (Curto Prazo)

Projeto e construcdo de trincheira entre a
continuidade da Rua Eli Volpato ao sul e PR-
423

Elaborar projeto de duplicagao da PR-421

Construcdo das diretrizes vidrias e
intersegGes que ligam o contorno até a Av.
Castelo Branco e PR-421 conforme projeto
elaborado (Curto Prazo)

Construcdo da ampliacdo da Rua Costa e
Silva conforme projeto elaborado (Curto
Prazo)

Promover a integracao da rede proposta
de ciclovias para Araucdria com a rede de
Curitiba.

Projeto e construgdo da ligagdo entre BR-
476 e Av. Castelo Branco

Projeto e construcdo da passagem elevada
da Rua Pedro de Alcantara Meira até a Av.
dos Pinheirais (eixo arterial Leste-Oeste),
atravessando a PR-423

4,4 km

9,0 km

2,2 km

1,8 km

1,7 km

2,1 km

1,4 km +
viaduto

Investimento
Total Estimado

(RS)

9.159.390,24

38.623.163,04

2.140.000,00

322.935,37

7.724.632,61

4.452.028,48

Depende de
negociagao com
Curitiba

9.114.736,03

20.333.091,29

Fonte de recursos

MUNICIPIO,
GOVERNO DO

ESTADO, GOVERNO

FEDERAL, REPAR,
POOL DE
ARAUCARIA

GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO,
GOVERNO DO
ESTADO
EGOVERNO
FEDERAL

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

Responsavel

PREFEITURA

COMEC

PREFEITURA E
COMEC

PREFEITURA E
COMEC

PREFEITURA E
COMEC

COMECE
PREFEITURA

COMECE
PREFEITURA

PREFEITURA E
COMEC

PREFEITURA

Segregar o trafego de cargas do
trafego urbano criando um anel de
cargas préximo ao setor industrial
e regulamentando a circulacdo de
cargas nas demais areas da cidade

Conexao direta de Araucaria
com a BR-116 passando por
Curitiba.

Conectar a Eli Volpato com o
SVB ao sul da BR 476 e possibilitar
acesso e movimentos na
intersecao.

Defini¢do de responsabilidades e
elementos para a licitagao da obra.

Ligacdo direta entre Av. Castelo
Branco e Av. Jodo Bettega
construida

Consolidacdo de corredor
metropolitano viario ao sul de
Araucaria

Consolidar as ligacées
cicloviarias ao Norte e ao sul com
Curitiba.

Consolidar a ligagdo entre a Av.
Castelo Branco e a BR-476
permitindo novas alternativas de
acesso de cargas ao setor industrial

Consolidar importante ligacdo a
oeste da cidade, entre duas vias
arteriais (Rua Pedro de Alcantara e
Av. dos Pinheirais) sobre a PR-423

Indicadores

Diminuig¢ao da circulacdo de veiculos de carga
no tecido urbano

Menor circulagao de veiculos de carga em
meio urbano /Maior conectividade da rede vidria
metropolitana/Maior nimero de vias para o
transporte publico metropolitano

Maior conectividade da rede viaria e aumento
da acessibilidade ao principal local de emprego
(REPAR)

Integracdo entre niveis de governo/parcerias
publico-privadas/captacdo de recursos.

Menor saturagao das vias ao norte da
cidade/Reducdo dos tempos de viagem do
transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede vidria
metropolitana/Menor nivel de saturagdo das vias
ao sul/Melhoria na integracdo entre o transporte
publico municipal e o metropolitano

Integracdo entre niveis de governo/ Extensdo e
conectividade entre as redes ciclovidrias

Diminuigdo da circulagdo de veiculos de carga e
reducdo da emissdo de CO? no tecido urbano

Maior seguranca na travessia da PR-423
/Extens3do e conectividade da rede vidria arterial
e do transporte publico.



Eixo
Estratégico

Projeto e construgdo das complementagGes
das diretrizes viarias transversais propostas
no sul da cidade (continuagdo da Rua Alceu
da Silva Oliveira, Rua Alberto Rodrigues e Rua
Calistemon) conforme projeto elaborado
(Curto Prazo)

Projeto e construcdo da diretriz de
continuagdo da Av. das Nagdes até o
Terminal Angélica

Projeto e construcdo da continuagdo da
Rua Avestruz (Norte) e da Rua Andorinha
conforme projeto elaborado (Curto Prazo)

Projeto e construgdo da diretriz do trecho
sul da Rua Avestruz

Construgao da diretriz de continuagao da
Rua Eli Volpato, passando pela Rua Cabo
Antonio Machado até a Rua Lourengo
Jasiocha conforme projeto elaborado (Curto
Prazo)

Construcdo de ponte conforme projeto
elaborado (Curto Prazo), projeto e
rebaixamento da ferrovia na intersecdo entre
a continuidade da Rua Eli Volpato e a
continuidade da Av. dos Pinheirais conforme
projeto elaborado (Curto Prazo)

Projeto e implanta¢do da adequacao
geomeétrica da interse¢do entre a Rua Costa e
Silva e a Rua Minas Gerais

Projeto e adequagao geométrica da
interse¢do entre a Rua Santa Catarina e a Rua
Manoel Ribas

1,5 km

2,2 km

1,5 km

0,7 km

2,8 km

400 m? + obra
ferroviaria

0,1 km

Investimento
Total Estimado

(RS)

6.437.193,84

9.548.771,08

6.437.193,84

3.038.245,34

13.037.436,43

9.836.800,00

434.035,05

50.000,00

Fonte de recursos

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E

GOVERNO FEDERAL

MUNICIPIO,
GOVERNO DO
ESTADO E
GOVERNO
FEDERAL.

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO

Responsavel

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA E

REPAR

PREFEITURA,

COMEC E REPAR

PREFEITURA E

COMEC

PREFEITURA

Ampliar as alternativas de
conexao dos bairros ao sul com o
sistema arterial e o transporte
coletivo

Construir via arterial paralela a
Av. das Araucarias ampliando as
alternativas de mobilidade na
regido norte de Araucdria

Conexdo do sistema arterial
Norte

Consolidar ligacdo direta entre a

Av. dos Pinheirais e Rua Avestruz
conectando rede viaria coletora
sentidos norte-sul e Leste-Oeste

Consolidagao de via coletora e
anel de cargas com ligacdo direta
entre regido da REPAR e Av.
Pinheirais

Conexao entre Av. dos
Pinheirais, Av. das Araucarias, BR-
476 e Rua Eli Volpato

Consolidar intersecdo chave para

a operagao do transporte
metropolitano no Terminal
Costeira

Melhoria da fluidez e seguranga
no cruzamento entre arterial e
coletoral

Indicadores

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias ao
sul/Ampliagcdo das conexdes ao transporte
coletivo

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de satura¢do das vias/Mais
vias para transporte publico/Diminuicdo do
tempo de viagem do transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturagdo das vias ao
norte/Extens3do da rede de transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede viaria
/Menor nivel de saturagdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Redugdo do congestionamento nas
intersecoes

Maior densidade e conectividade da rede viaria

Maior conectividade da rede viaria SUL
/Melhoria nas vias e integracdo para o transporte
publico

Maior conectividade da rede viaria/reducdo de
congestionamento/Melhoria das vias para o
transporte publico



Eixo
Estratégico

Elaborar projeto construcao do trecho da
diretriz da Rua Francisco Galarda/Travessa
Thomaz Coelho até a Rua Francisco Orlikoski
e a conexao com Curitiba

Elaborar projeto executivo da diretriz da
perimetral oeste

Projeto e duplicagao da Rua N. Sra. Dos
Remédios no trecho de pista simples

Implantar interse¢do entre a Av. N. Sra.
Dos Remédios e Rua Alfred Charvet

Elaborar projeto de duplicagdo da Rua
Pedro de Alcantara Meira em toda sua
extensao

Construgao da continuac¢ao da Rua Vicente
Budziak até a Av. das Araucarias, conforme
projeto elaborado (Curto Prazo)

Construcdo da continuacdo da Av. dos
Pinheirais conectando-a com a Rua Eli
Volpato conforme projeto elaborado (Curto
Prazo) e regularizagdo da travessia em nivel
da diretriz com o ramal ferroviario Imcopa.

Construgao da duplicagdo da Av. das
Nag¢Ges desde a ferrovia até a Av. das
Cerejeiras e duplica¢cdo da ponte sobre a
ferrovia, conforme projeto elaborado (Curto
Prazo)

Projeto e readequagdo da Av. da Natureza
conectando-a a Rua das Flores

Projeto e construcdo da diretriz de
continuac¢do da Rua Padre José Damek até a
Rua Vitdrio Perreto

Projeto e construgdo da diretriz de
continuac¢do da Rua Bernardo Frederico
Michel até a Rua Targino Silva

Projeto e construcao da diretriz que parte
da Av. da Independéncia até a Rua Hugo
Alencastro Cordeiro concordando com a Av.
Cézar Hasselman

1,1 Km

3,4 km

0,4 km

1,4 km

3,3 km

0,6 km +
intersegcdao em
nivel com
ferrovia

0,3 km + ponte

0,4 km

0,3 km

0,8 km

1,1 km

Investimento
Total Estimado

(RS)

4.341.773,68

166.223,15

1.091.984,10

120.000,00

73.397,40

14.161.826,45

2.774.877,54

4.652.374,72

848.684,76

1.382.025,15

3.472.280,39

4.765.882,85

Fonte de recursos

GOVERNO DO

ESTADO E
MUNICIPIO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
REPAR

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

PREFEITURA E

COMEC

PREFEITURAE

COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA E

COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Preparacdo de elementos para a
licitagdo da obra

Dar continuidade a caracteristica
arterial da via

Ordenar os movimentos na
intersecdo entre duas vias arteriais

Dar continuidade a caracteristica
arterial da via

Criar alternativa para a
movimentac¢ao de cargas nos
terminais ferroviarios, além de
ligacdo direta entre a Av. das
Araucadrias e a PR-423

Conexao entre Av. dos
Pinheirais, Av. das Araucarias, BR-
476 e Rua Eli Volpato

Consolidar o Unico trecho nao
duplicado da Av. das Nagdes e dar
continuidade a via arterial

Consolidacdo de via coletora

Consolidacao de via coletora

Consolidacdo de via coletora

Consolidacao de via coletora

ResponSéveI “ e

Consolidar alternativa de
Conexao vindo de Curitiba via BR-
476 com a Av. das Araucarias

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias

Integracdo entre niveis de governo para
definicdo de responsabilidades para execucdo da
obra

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturagdo das vias

Maior conectividade da rede viaria/Menor
numero de acidentes de transito

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturagdo das vias

Maior produtividade do setor industrial/Menor
circulacdo de veiculos de carga em meio
urbano/Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturagdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias/Maior
produtividade do setor industrial

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias/Maior
numero de vias para transporte publico

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias
Maior densidade e conectividade da rede

vidria/Menor nivel de saturacdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturacdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturacdo das vias



Eixo
Estratégico

Projeto e construcdo da diretriz de
continuagdo da Av. Cézar Hasselman até a
Rua Pedro de Alcantara Meira e até a Rua
Nicolau Merhy e regularizacdo da travessia
em nivel da diretriz com o ramal ferroviario

Projeto e construcdo da diretriz de
continuacdo da Rua Vereador Valentim
Wolski até a Rua Rosalia Kaminski

Projeto e construgdo de diretriz vidria
conectando a Rua Francisco Gondek com a
continuidade da Rua Vicente Budziak

Projeto e construcdo da diretriz vidria da
Rua Joana Geraldello até a Av. das Araucarias

Projeto e construgdo da readequagao
geomeétrica da Av. Castelo Branco

Projeto e construgdo da diretriz de
continuag¢do da Rua Coleiro até a Rua
Antonio Mikosz

Projeto e construgdo da diretriz de
prolongamento da Rua Segismundo Kucheny
até a Rua Minas Gerais

Projeto e construgdo da diretriz de
prolongamento da Rua Joval de Paula Souza
entre a Rua Luiz Francheschi e a Rua
Presidente Castelo Branco e ponte sobre rio

Projeto e construgdo da diretriz de
prolongamento da Rua Francisco
Galarda/Travessa Thomaz Coelho até a Rua
Leocadia Skczipek Belo e conexdo com
Curitiba e pontes sobre rios

Projeto e construcao do trecho da diretriz
da Rua Ladislau Gembaroski até a Rua
Francisco Orlikoski e conexdao com Curitiba,
adequacdo geométrica da interse¢cdo com a
Rua Presidente Castelo Branco e ponte sobre
rio.

Projeto e construgdo da diretriz de
prolongamento da Rua Sonia Bodziak até
suas conexoes com a Perimetral Oeste,
adequacgdo geométrica da intersegdo com a

1,4 km

0,1 km

0,2 km

0,4 km

3,8 km

0,9 km

0,9 km

0,7 km + ponte

1,2 km + 4
pontes

2 km +
readequacao
ponte

1,8 km +
readequacao
geomeétrica + 2
pontes

Investimento
Total Estimado

(RS)

6.076.490,69

434.035,05

1.736.140,20

868.070,10

7.910.382,48

3.906.315,44

3.620.217,94

3.645.445,34

10.774.420,59

10.552.300,98

8.987.679,63

Fonte de recursos

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO E
GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO

Responsavel

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA E
COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA E
COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA E
COMEC

PREFEITURA E
COMEC

PREFEITURA

Consolidagdo de via coletora

Consolidacao de via coletora

Conexao entre a diretriz
proposta e a malha viaria existente

Consolidacdo de via coletora

Consolidar a Av. Castelo Branco
como alternativa a Av. das
Araucarias

Consolidagao de via coletora

Ampliar as alternativas de
conexao dos bairros ao sul e dar
continuidade a caracteristica
coletora da via

Estruturar e ampliar mobilidade
no bairro Thomaz Coelho. Ligagdo
entre o Coletor norte.

Estruturar bairro Thomaz
Coelho. Ligagdo entre as arteriais
norte e Perimetral Oeste.
Consolidar mais uma alternativa de
ligagdo com Curitiba.

Estruturar bairro Thomaz
Coelho. Ligacao entre as arteriais
norte e consolidar mais uma
alternativa de ligacao com Curitiba.

Ampliar as alternativas de
conexao do bairro e dar
continuidade a caracteristica
coletora da via

Indicadores

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede viaria

Maior densidade e conectividade da rede
vidria/Menor nivel de saturagdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede viaria

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturacdo das vias

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturagdo das vias ao sul

Maior densidade e conectividade entre
coletoras norte/Menor nivel de saturagdo das
vias que conectam com Curitiba.

Maior densidade e conectividade da rede viaria
coletora Norte. Amplia mobilidade do trafego de
cargas. Redugao do tempo de viagem sentido
leste/oeste entre Tomaz Coelho e Passalina

Ampliacdo da acessibilidade ao Transporte
Publica (Terminal Angélica) Maior densidade e
conectividade da rede viaria Coletora
Norte/Menor nivel de saturacdo das vias arteriais
Norte

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturagdo das vias ao sul



Eixo
Estratégico

Rua Silvio Cantele e pontes sobre rios

Projeto, readequacao estrutural e
duplicacao de ponte sobre ferrovia na Rua
Luis Franceschi

Aprimorar a gestao de estacionamentos
publicos em geral no municipio

Projeto e pavimentacdo de pelo menos
30% das vias rurais definidas como
prioritarias

Implantar os "nés" intermodais nos demais
pontos da cidade

Projeto e readequacgdo do Terminal
Angélica conforme estudo do PlaMob de
longo prazo

Readequar os itinerarios das linhas
metropolitanas para que atendam somente
os terminais de integragao

Instalacdo de faixas preferenciais para
Onibus, principalmente nos eixos inter-
terminais, de acordo com plano operacional
de transporte coletivo definido em curto
prazo

Aprimorar e padronizar os procedimentos
de monitoramento, avaliacdo e fiscalizacdo
do servico de transporte publico, vinculado a
uma base de dados digital

Projeto e construcdao do modelo de sec¢ao
vidria e interse¢do da Area Calma no segundo
guadrilatero contendo primeiramente a Rua
Archelau de Almeida Torres, BR-476, Rua Cel.
Jodo Antonio Xavier e Av. Doutor Vitor do
Amaral

22 km

Investimento
Total Estimado

(RS)

1.720.400,00

depende de

projeto especifico

39.310.041,34

800.000,00

14.328.000,00

depende do plano
operacional

210.000,00

Fonte de recursos

MUNICIPIO
E GOVERNO
FEDERAL

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO
E GOVERNO
FEDERAL

GOVERNO DO
ESTADO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

Responsavel

DNIT
E PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA E
COMEC

COMEC

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Ampliar a capacidade de
travessia da BR 476 no acesso a
REPAR e regido Norte da cidade.

Estabelecer maior controle e
monitoramento da demanda por
estacionamento publico na cidade
e fiscalizagao

Promover melhorias para a
mobilidade na zona rural

1

Implementar o conceito de "nds'
intermodais estimulando a
utilizagao de mais de um modal
para o deslocamento urbano e
metropolitano

Ordenar os movimentos da
interse¢do e otimizar a operagao
dos 6nibus

Segregar transporte urbano de
transporte metropolitano tendo
como ponto de integragdo os
Terminais de "ponta"

Tornar o Transporte Publico
Coletivo urbano competitivo frente
ao transporte individual

Tornar digital e remoto todo o
controle e monitoramento de
indicadores do TPC

Consolidacdo da Area Calma no
centro de Araucdria

Indicadores

Maior conectividade da rede viaria entre o
sistema arterial e o coletor. Reduzir os conflitos
entre cargas e trafego local.

Melhor delimitagao do estacionamento
rotativo/Melhorias dos indicadores de
mobilidade no centro

Maior integracdo entre os polos rurais de
producdo/Maior produtividade da atividade
agropecuaria de Araucdria

Aumento da frota e estacionamentos para
bicicletas/Aumento do nimero de ciclistas/Maior
acessibilidade para pedestres/Maior quantidade
de informag&o aos usudrios/Maior nimero de
passageiros do TPC

Maior conectividade da rede viaria/Menor
nivel de saturacdo das vias ao norte/Melhoria de
vias para transporte publico

Maior autonomia do planejamento de
transportes municipal e calculo da tarifa urbana

Menor tempo de viagem no TPC/Mais
passageiros/Maiores velocidades médias do TPC

Maior confiabilidade para o TPC urbano

Menor nimero de acidentes de
transito/Aumento do fluxo de bicicletas e de
estacionamentos para bicicletas/Diminui¢do de
niveis de congestionamento na area central



Investimento

Eixo Total Estimado

L . Indicadores
Estratégico

Fonte de recursos

Responsavel

Projeto e construcdao do modelo de sec¢ao
viaria e intersecdo da Area Calma no terceiro
quadrilatero contendo a Rua Archelau de
Almeida Torres, BR-476, Av. Manoel Ribas e
Av. Doutor Vitor do Amaral

Projeto e implantacdo das ciclorrotas
Industrias e Rural

Adequar a acessibilidade universal as
edificagdes, mobiliarios, espagos e
equipamentos urbanos, publicos e privados
de uso publico, conforme disposi¢Ges da
norma da ABNT - NBR 9050.

Avaliar a possibilidade de instalar
dispositivo em parte dos veiculos do
transporte publico coletivo destinado ao
transporte seguro de bicicletas

73 km

Investimento total

Investimento municipal

Investimento estadual

Investimento federal

Fonte VERTRAG (2017)

(RS)

90.000,00 MUNICIPIO

27.375.000,00 MUNICIPIO

2 MUNICIPIO

- MUNICIPIO

R$
320.885.922,61

R$
205.066.889,91

R$
90.518.366,96

R$
25.300.665,74

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Consolidacdo da Area Calma no
centro de Araucdria

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano e rural de
Araucaria

Instituir conceito de
acessibilidade universal no
municipio

Incluir a bicicleta no sistema de
transito urbano de Araucaria

Menor nimero de acidentes de
transito/Aumento do fluxo de bicicletas e de
estacionamentos para bicicletas/Diminui¢do de
niveis de congestionamento na area central

Aumento do fluxo de ciclistas

Porcentagem de edificacGes, mobilidrios,
espacos e equipamentos urbanos, publicos e
privados de uso publico, adaptados para acesso e
utilizacdo de pessoas com necessidades especiais
ou restricbes de mobilidade (%)

Aumento do fluxo de ciclistas
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Readequacgdes e Duplicagbes
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LEGENDA CONVENGOES ESCALA DO MAPA - 1:30.000
Readequagio de Intersegdes Construgéo de Intersegdes 5 O arar Readequacéo de Via Existente E g __ Sistema viario
quag ¢ ¢ ¢ :M'0 5::ﬁsg::gnigt:’oopsolltigi;??:ra mmmmmm  para uso do Transporte Publico Terminais de TPC basico urbano — _0,5 1 1,5 "
‘ Duplicagdo de ponte 5 i ; L Coletivo
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Quadro 3: Plano de agdes e investimentos- Longo Prazo

INTERVENCOES EM LONGO PRAZO (2036)

Eixo Investimento Total

Fonte de recursos Indicadores

Estratégico

Estimado (RS)

Responsavel

Construir a duplicacdo da PR-421, MUNICIPIO E . . Menor saturacdo das vias ao norte da cidade/Menor
. PREFEITURA E Consolidar alternativa de acesso . s -
conforme projeto elaborado 2,2 Km 17.617.414,58 GOVERNO DO COMEC 26 MUNicibio pela PR-A1 tempo de viagem do transporte publico/Ampliacdo da
(Médio Prazo) ESTADO plop conectividade da rede viaria
EIXO 1
:;OJS:I)if?ca do/Ampliacdo de ponte MUNICIPIO E Ampliar a seguranca e fluidez do Maior conectividade da rede viaria. Reducdo dos
- SEERTEIELERD B [ ; 2.024.000,00 GOVERNO DNIT E PREFEITURA P SR : o RS
sobre ferrovia na Avenida das transito conflitos entre modos de transporte
.. FEDERAL
Araucarias
Construir a diretriz Perimetral Criar alternativa para o tréfego
Oeste bronosta e pontes sobre rios | 3.4 Km + 3 MUNICIPIO E PREFEITURA e periférico de veiculos ligando a BR- Reducgdo dos conflitos com veiculos de carga em
prop . P ’ 17.729.687,10 GOVERNO DO 476 e PR 423, além de aumentar a meio urbano/Redugdo do congestionamento
conforme projeto elaborado pontes COMEC . ~ .
. . ESTADO conectividade com a Av. das saturacdo das vias
anteriormente (Médio Prazo) L. C
Araucarias e a Av. dos Pinheirais
A P PS03 o s oo 8476 i
_ ¢ ! . 6.778.175,25 MUNICIPIO PREFEITURA P . . do tempo de viagem do TPC/Aumento da
Mattioli sob a BR-476 conectando- trincheira descongestionando a travessia pela .. o
~ . conectividade da malha viaria
a com a Rua Papa Joado XXIlI Av. Manoel Ribas
Projeto e construgdo da diretriz
de continuagao da Avenida das Maior densidade e conectividade da rede
Nagdes até 'a.Aveanda Centenarlc,) 1.2 Km 5.208.420,59 MUNICIPIO PREFEITURA Consol@ar anel arterial Norte e nova wana/Redug:ino f:lo co.ngfastl‘o?amento/Mals wés para
EIXO 2 com requalificagdo das Ruas José alternativa de acesso ao SVB . transporte publico/Diminui¢do do tempo de viagem
Leal de Oliveira e Rua Joana do transporte publico
Geraldello
Projeto e construcdo da diretriz MUNICIPIO E
de prolongamento da Avenida 0.6 Km 3.605.551 56 GOVERNO DO PREFEITURA E Complementagado do anel arterial Maior densidade e conectividade da rede vidria
Centendrio conectando com a Rua ! Tt COMEC Norte ARTERIAL NORTE/Menor nivel de saturagdo das vias
. ESTADO
Presidente Castelo Branco
. o L Ampliar as alternativas de
Projeto e construgdo da diretriz o . . . -
de proloneamento da Rua José Leal conexao dos bairros ao norte da Maior densidade e conectividade entre coletoras
P . & , 0,5 km 2.170.175,25 MUNICIPIO PREFEITURA Avenida das Araucarias e dar norte/Menor nivel de saturacdo das vias que
de Oliveira até a Rua Joana L \ s s
continuidade a caracteristica conectam com Curitiba.
Geraldello .
coletora da via.
Projeto e construgdo da diretriz coﬁ::(gga;;sI:;tifrrgsa::z:js dar Maior densidade e conectividade da rede viaria
de prolongamento da Rua Targino 0,5 km 2.170.175,25 MUNICIPIO PREFEITURA coletora sul/Amplia a mobilidade deslocamento

Silva

continuidade a caracteristica
coletora da via.

interbairros na regido oeste.



Eixo
Estratégico

EIXO 2

EIXO 3

EIXO 4

Construgdo da duplicacdo da Rua
Pedro de Alcantara Meira em toda
sua extensao

Projeto e complementacdo da
pavimentagdo das vias rurais
prioritarias

Definicao da Rua Manoel Ribas
como principal eixo de transporte
publico da cidade, readequando
todo seu perfil viario

Elaborar projeto e implantar
microrredes ciclaveis que
conectam os equipamentos
publicos, educacionais, e areas de
lazer as ciclorrotas propostas.

Investimento total

Investimento municipal

Investimento estadual

Investimento federal

Fonte VERTRAG (2017)

1,4 Km

73,4 Km

3,6 Km

Investimento Total
Estimado (RS)

6.008.047,58

53.604.601,82

6.389.155,08

Depende de projeto
especifico

RS 123.305.404,06

RS 102.817.077,44

R$ 19.476.326,62

R$ 1.012.000,00

Fonte de recursos

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

MUNICIPIO

INTERVENCOES EM LONGO PRAZO (2036)

Responsavel

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

PREFEITURA

Ligar o trecho Norte do sistema
arterial com o entroncamento da PR-
423,

Consolidar as principais vias rurais

Melhorar a circulagdo e tempo de
deslocamento do transporte publico
na regido central

Consolidar microrredes ciclaveis
ligando equipamentos publicos a
rede principal de ciclorrotas por
bairros

Indicadores

Maior densidade e conectividade da rede
viaria/Menor nivel de saturaco das vias
arteriais/Extensdo da rede de transporte publico

Maior mobilidade no setor rural da cidade

Aumento da extensdo e conectividade do sistema
cicloviario
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lll. ANEXOS

1. MEMORIAL DE CALCULO DOS INVESTIMENTOS

Definida a ordem preliminar de prioridade das a¢Oes, em cada eixo estratégico, para aquelas possiveis de
quantificar os custos, estimou-se o montante do investimento necessario para sua implementacao, tendo por
referéncias os critérios estabelecidos na planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014%, a
planilha de custos de implantagao de obras urbanas do IPPUC, além de estimativas especificas feitas pelos
consultores conforme apresentados abaixo. Visto que as bases sdao referentes ao ano de 2014, foi aplicado
reajuste de forma a garantir que os valores sejam adequados as realidades atuais.

Adotou-se o preco médio do projeto/obra conforme a planilha do DNIT segundo a natureza da agdo
proposta no PlaMob: Construcdao, Manutencdo , Conservacgdo, Sinalizacdo. Projetos, Estudos de Viabilidade,
Obra de Arte. Para o caso das obras adotou-se uma corre¢do monetaria padrao de 21,31 % (variagdao do IPCA).

Para o caso de projetos adotou-se valores médios atuais do IPPUC.

Nas acoes onde haverd necessidade de desapropriacées, uma vez fora do escopo deste plano produzir
avaliagdes de imdveis, adotou-se primeiramente o critério indireto de avaliagao sugerido na Planilha do DNIT
onde é estimado um percentual do valor total da obra segundo a natureza da intervencdo e a extensdo do

atingimento. Ver quadro abaixo.

CUSTOS MEDIOS GERENCIAIS

MIMISTERIO DOS TRANSPORTES

.DMT DEPARTAMENTD NACIOMAL DE INFRA ESTRUTURA DE TRANSPORTES - Deal
AN - QUADRA 3 LOTE A" EDIF, NUCLED DO TRANSPORTES - CEP To040-062 - BRASILIA OF
COEPLAN | iR DT

Més Base [SICRO 2): novi14

DESAPROPRIAGAD | REASSENTAMENTO Custos
P/ Indenizaghes slou Construgao/Aquisigio de Unidades Habitaclonals

Tl la da Obra % 00 Valor ¢a Obra Indics Percentual Médio
Dupicagio | Adequagss ::ggpacame 100% 2 = 00% 3005 Diadios oblidos na Coordenagso mmuﬁ?ﬁg?ﬁf—{hﬁw Monteim e ou Bruno
Implaniagio §.00% a 12,00% 8.00% '
(Contomo (area de expans 3o urbana) B.00% a 12,00% 10.,00%
Vi Expressa [grandes centros urbanos) 20,00% a 40,00% 30,00%

No entanto, de forma a considerar a realidade do municipio de acordo com solicitacdo da Equipe Técnica
Municipal e também a realidade de uso atual das dreas a serem desapropriadas, adotou-se uma porcentagem
fixada de 20% sobre o valor da obra para lotes vazios loteados ou nao, 30% sobre o valor da obra para lotes
com edificagdes mas pouco adensados e 40% sobre o valor da obra para lotes com edificagdes e muito

adensado.

Cabe ressaltar que os valores encontrados para as intervengdes indicadas neste Plano de A¢cao devem ser
entendidos com referenciais para uma ordem de grandeza e priorizacdo dos investimentos. Desta forma,
devem ser atualizados periodicamente, em especial nos periodos de elaboragdo do orcamento municipal e,
com maior detalhe, apds a elaboracdo de estudos de viabilidade e de projetos executivos.

! http://www.dnit.gov.br/download/servicos/custo-medio-gerencial/custos-medios-ger.maio-14.pdf - PLANILHA CUSTOS
MEDIOS GERENCIAIS Més Base (SICRO2): Maio 2014. Ultima vers3o, aplicado reajuste para proximidade da realidade atual.

EIXO ESTRATEGICO 01

= Articular para que se realizem as obras de melhorias no trecho urbano da BR-476

Uma vez que a obra é de responsabilidade do Governo Federal através do DNIT, sugere-se que o
municipio acompanhe de perto as etapas do projeto e da construcdo. Para tanto deve articular-se junto ao
DNIT para o acompanhamento do cronograma da obra e o tratamento de questdes municipais que se

relacionam com o projeto.

= Elaborar/finalizar o projeto da PR-423 entre a area urbana de Araucadria e Curitiba

Importante corredor metropolitano para o municipio, a continuidade da PR-423 deve ser acompanhada
em sua fase de projeto por técnicos da prefeitura no intuito de compatibilizar o projeto realizado pela COMEC
com o presente Plano de Mobilidade e as func¢bes da mobilidade urbana estabelecidas pela Prefeitura
Municipal de Araucdria. Para efeitos de estimativa se considerou o valor do projeto segundo a planilha de

custos gerenciais do DNIT de 2014.
Extensdo: 9,0 Km
Projeto: 9*40.300 = RS 362.700,00
Correcdo monetaria: 362.700%0,2131 = RS 77.302,47
Investimento total: RS 440.002,47

= Projeto e construgao de uma trincheira entre Avenida Jodo Bettega e Avenida das Araucarias

A ligagdo entre a Avenida Jodo Bettega e a Avenida das Araucarias via uma trincheira facilita a mobilidade
em um dos principais acessos ao municipio. Para a estimativa de custo foi adotada uma metodologia de calculo
elaborada pelo IPPUC.

Area de Tabuleiro: 1260 m?

Area de contencio lateral: 1700 m?
Projeto: RS 194.000,00

Obra: RS 5.064.000,00
Investimento total: RS 5.258.000,00

= Elaborar projeto de diretrizes vidrias e intersegées que ligam o contorno até a Rua Pres. Castelo Branco

e PR-421.
Para a estimativa de custos de elaboracdo de projetos foi utilizada a planilha de custos gerenciais do
DNIT, adotando um custo por quilometro de vias a serem projetadas e uma corregdo monetaria de 21,31%

(IPCA) visto que a planilha se refere a valores de 2014.
Extensdo: 1,8 Km
Projeto: 1,8*40.300 = RS 72.540,00

Correc¢do monetaria: 72.540*0,2131 = RS 15.460,49



Investimento total: RS 88.000,49 Corre¢3o monetdéria: (44.330+3.242.800+648.560)*0,2131 = RS 838.695,54

= Projeto e duplicagdo da ponte sobre o Rio Barigui que conecta a Rua Pres. Costa e Silva a Rua Francisca Investimento total: RS 4.774.385,54

Paolini em Curitiba = Elaborar projeto das diretrizes transversais propostas no sul da cidade (continuagdo da Rua Alceu da

A ponte sobre o rio apresenta aproximadamente 200 m? de 4rea de tabuleiro. Para a reforma proposta, Silva Oliveira, Rua Alberto Rodrigues e da Rua Calistemon)
— . - 2 ,
se tratando de uma duplicacdo e de reforco da estrutura, serd contabilizado 200 m* de tabuleiro a ser A estimativa de custos para o projeto de implantacdo das diretrizes de continuagdo da Rua Alceu da Silva

adicionado aos 200 m? existentes. Para efeito de calculo de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por Oliveira, Rua Alberto Rodrigues e da Rua Calistemon, ao sul da cidade, tém como referencia a planilha de custos

, . 5 - .
m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de construgdo, de acordo com consulta realizada com gerenciais do DNIT de novembro de 2014

engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.
p Extensdo: 1,5 Km
Area: 200 m?
Projeto: 1,5*40.300 = RS 60.450,00
Projeto: 200*60 = R$12.000,00
Correcdo monetaria: 60.450,00*0,2131 = RS 12.883,74
Obra: 200*5.000 = R$1.000.000,00
Investimento total: RS 73.333,74
Investimento total: R$1.012.000,00
= Projeto e construgdo da continuagdo da Rua Miguel B. Pizatto, trecho da Rua Alberto Rodrigues até a

= Elaborar projeto da ampliacdo da caixa da Rua Pres. Costa e Silva Rua Maria Nassar Schauster

A estimativa de custos para o projeto de ampliagdo da caixa da Avenida Costa e Silva tem como Para a estimativa de custos do projeto e construcao da continuacao da Rua Miguel B. Pizatto até a Rua

referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014. Maria Nassar Schauster foram utilizados parametros da planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de
Extensdo: 1,7 Km 2014, considerando projeto, obra, desapropriacdes e correcao monetdria relativa ao IPCA do més de novembro

Projeto: 1,7*91.600 = R$ 155.720,00 de 2014.

Correcio monetaria: 155.720%0,2131 = 33.183,93 Extensao: 1,2 Km

H . * _
Investimento total: R$ 188.903,93 Projeto: 1,2*40.300 = RS 48.360,00

. % -
*  Formalizar a municipalizagao da Avenida das Araucdrias e PR-423 no trecho urbano Obra: 1,2*2.948.000 = R3 3.537.600,00

Caracterizada como acdo de curto prazo, a municipalizacdo dos trechos citados significa maior Desapropria¢8es: 3.537.600%0,2 = R$ 707.520,00

autonomia ao municipio para o planejamento territorial e de mobilidade. Corregdo monetdria: (48.360+3.537.600+707.520)*0,2131 = RS 914.940,59

Investimento total: RS 5.208.420,59

EIXO ESTRATEGICO 02 =  Projeto e construgcao da diretriz de prolongamento da Rua Alberto Karas e ponte sobre rio

=  Projeto e construgao da continua¢ao da Rua Archelau de Almeida Torres ao sul encontrando com a Rua A estimativa de custos para o projeto de implantagdo das diretrizes de prolongamento da Rua Alberto
Pres. Costa e Silva Karas tem como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014.
Para a estimativa de custos do projeto e constru¢do da continuag¢do da Rua Archelau de Almeida Torres Extensdo: 0,5Km

em seu ramo sul foram utilizados parametros da planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014, Projeto: 0,5* 40.300 = R$ 20.150,00

considerando projeto, obra, desapropriagdes e correcdo monetaria relativa ao IPCA do més de novembro de
2014. Obra: 0,5%2.948.000 = RS 1.474.000,00

Extens3o: 1.1 Km Desapropria¢des: 0,2*¥1.474.000,00 = RS 294.800,00
Projeto: 1,1*40.300 = RS 44.330,00 Correc¢do monetaria: (20.150,00+1.474.000,00+294.800) *0,2131 = RS 381.225,25
Obra: 1,1*2.948.000 = RS 3.242.800,00 Investimento total: R$ 2.170.175,25

Desapropria¢des: 3.242.800*0,2 = RS 648.560,00



A ponte sobre o rio apresentam aproximadamente 100 m? de area de tabuleiro. Para efeito de calculo de
estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de
construgao, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.

Area: 100m?2

Projeto: 120*60 = RS 6.000,00
Obra: 120*5.000 = RS 500.000,00
Investimento total: RS 506.000,00
TOTAL: R$2.676.175,25

= Implantagao das liga¢Ges faltantes da Rua Jurua e da Avenida Curitiba até a Avenida Manoel Ribas

Para a acdo que prevé projeto e construgdo da continuidade da Rua Jurua e da Avenida Curitiba até a
Avenida Manoel Ribas foram utilizados parametros de custo por quilometro da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,6 Km

Projeto: 0,6%40.300 = RS 24.180,00

Obra: 0,6%2.948.000 = R$ 1.768.800,00

Desapropriacdes: 1.768.800*0,2= RS 353.760,00

Corre¢do monetaria: (24.180+1.768.800+353.760)*0,2131 = RS 457.470,29
Investimento total: RS 2.604.210,29

= Elaborar projeto da continuagdo da Rua Eli Volpato, passando pela Rua Cabo Antonio Machado até a
Rua Lourencgo Jasiocha.

A estimativa de custos para o projeto de implantagdo da continuacdo da Rua Eli Volpato até a Rua
Lourenco Jasiocha tem como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 2,8 Km

Projeto: (2,8*40.300) + 82.066,66 = RS 194.906,66
Corre¢do monetaria: 194.906,66%0,2131 = RS 41.534,61
Investimento total: RS 236.441,27

= Elaborar projeto da Rua Vicente Budziak até a Avenida das Araucarias

A estimativa de custos para o projeto de implantagdo da diretriz de continua¢do da Rua Vicente Budziak
até a Avenida das Araucdrias tem como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de
2014,

Extensdo: 3,3 Km
Projeto: 3,3*40.300 = RS 132.990,00

Correcdo monetdria: 132.990%0,2131 = RS 28.344,24

Investimento total: RS 161.334,24

= Elaborar projeto da continua¢ao da Rua Avestruz (Norte) e da Rua Andorinha

A estimativa de custos para o projeto de implantacdo das diretrizes de continuacdo da Rua Avestruz e da
Rua Andorinha, ao norte da cidade, tém como referéncia a planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro
de 2014.

Extensdo: 1,5 Km

Projeto: 1,5%40.300 = RS 60.450,00

Correcdo monetaria: 60.450*0,2131 = RS 12.883,74
Investimento total: RS 73.333,74

= Elaborar projeto de duplicacio da Avenida das Nagdes no trecho entre a ferrovia e a Avenida das
Cerejeiras e projeto de duplicagdo da ponte sobre a ferrovia

A estimativa de custos para o projeto de implantacdo da diretriz de duplicacdo da Avenida das Na¢Ges no
trecho citado tem como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014. Para projeto
de duplicacgdo foi utilizado o valor de RS 60,00 por m? de tabuleiro da ponte a ser duplicada, de acordo com
consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.

Extensdo: 0,3 Km

Projeto: 0,3*121.000 = R$ 36.300,00

Correc¢do monetaria: 36.300*0,2131 = RS 7.736,64
Area do tabuleiro da ponte: 450 m?

Projeto da ponte: 450*60 = R$27.000,00
Investimento total: RS 71.036,64

= Projeto e construgdo dos trechos faltantes da Rua Curié em toda sua extensao, integrando-a a Avenida
dos Pinheirais, realizando o fechamento de interse¢des e implantando os retornos necessarios

Para a estimativa de custos do projeto e construgdo da continuagdao da Rua Curid, ao longo de toda
Avenida dos Pinheirais, foram utilizados parametros da planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de
2014, considerando projeto, obra, desapropriacdes e correcdo monetaria relativa ao IPCA do més de novembro
de 2014. Para a readequacdo da Rua Curid e sua integracdo com a Avenida dos Pinheirais foi previsto o
fechamento de 13 intersecdes no valor de R$20.000,00 cada e a implantacdo de 4 retornos no valor de
RS$30.000,00 cada, totalizando em um total de RS 380.000,00 de investimento.

Extensdo: 1,4 Km

Projeto: 1,4*40.300 = RS 56.420,00
Obra: 1,4* 2948000 = RS 4.127.200,00
Desapropria¢des: 4.127.200%0,2 = RS 825.440,00

Corre¢do monetaria: (56.420+4.127.200+825.440)*0,2131 = RS 1.067.430,69



Investimento total: RS 6.076.490,69

= Elaborar projeto da continuagao da Avenida dos Pinheirais conectando-a com a Rua Eli Volpato

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,6 Km

Projeto: 0,6*40.300 = RS 24.180,00

Corre¢3o monetaria: 24.180*0,2131 = R$ 5.153,50
Investimento total: RS 29.333,50

= Projeto e readequagdo geométrica da interse¢ao entre Av. das Araucdrias e Av. dos Pinheirais
Estimou-se que a readequacdo geométrica da intersecao equivaleria a readequacdo de 300 metros de
pavimento para efeitos de investimento. Assim foi utilizada a planilha do DNIT de custos gerenciais para
estimar os valores do investimento.

Extensdo: 0,3 Km

Projeto: 0,3*33.000 = RS 9.900,00

Obra: 0,3*1.430.000 = R$ 429.000,00

Correcdo monetadria: (9.900+429.000)*0,2131 = R$ 91.433,03
Investimento total: RS 520.433,03

= Projeto e implantag¢ao da rotatdria entre a Rua das Flores e a Rua Maranhao

Para estimar o custo de investimento da rotatdria em questdo foi considerada a implantacdo de uma
rotatdria de 7,0 metros de didmetro. Em consulta a coordenacdo de mobilidade do IPPUC foi estimado que
uma obra deste porte custe em média RS 20.000,00.

Didmetro da rotatodria: 7,0 m
Investimento total: RS 20.000,00

= Projeto e construgdo do viaduto entre a Avenida das Nacoes e a PR-423

A intersecdo entre Avenida das Nagdes e PR-423 é uma das intersecdes criticas atualmente na cidade. O
viaduto proposto apresenta aproximadamente 800 m? de &drea de tabuleiro. Para efeito de célculo de
estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de
construgdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.
Além da constru¢do do viaduto foram consideradas obras vidrias que equivalem a readequagdao de 1,0
quilometro de pavimento, sendo estimado seu investimento de acordo com a tabela de custos gerenciais do
DNIT de 2014.

Area de tabuleiro estimada: 800 m?
Projeto :60*800 = RS 48.000,00

Obra: 5000*800 = R$ 4.000.000,00

Investimento total: RS 4.048.000,00
Extensdo obra viaria: 1,0 Km
Projeto: RS 33.000,00

Obra: RS 1.430.000,00
Desapropriacdes: RS 42.900,00
Correcdo monetdria: RS 313.920,06
Investimento total: RS 1.786.820,06
TOTAL: 5.786.820,06

= Projeto e construgdo parcial do trevo que liga a PR-423 e a BR-476

A construcdo parcial do trevo que liga a PR-423 e a BR-476 se refere a alca de acesso da BR-476 sentido
Curitiba para a PR-423 sentido Campo Largo. Em médio prazo esta prevista a construcdao da continuidade da
PR-423 e entdo a construcdo dor estante do trevo contemplando todos os movimentos entre as rodovias. Para
efeitos de estimativa se utilizou a planilha de custos gerenciais do DNIT de 2014, considerando a implantacdo

de 200 metros de via.
Extensdo: 0,2 Km
Projeto: 0,2*43.000 = RS 8.060,00
Obra: 0,2 *2948000 = RS 589.600,00
Desapropria¢des: 589.600*0,2 = RS 117.920,00
Correg¢do monetaria: (8.060+589.600+117.920)*0,2131 = RS 152.490,10
Investimento total: RS 868.070,10

= Projeto e construgdo da diretriz viaria que conecta a Rua Paulo Alves Pinto com a Rua Guanabara

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,1 Km

Projeto: 0,1*40.300 = RS 4.030,00

Obra: 0,1*2.948.000 = RS 294.800,00

Desapropria¢des: 294.800*0,2 = RS 58.960,00

Correcdo monetdria: (4.030+294.800+58.960)*0,2131 = RS 76.245,05
Investimento total: RS 434.035,05

= Elaborar projeto de ponte sobre a ferrovia na interse¢do entre a continuidade da Rua Eli Volpato e a
continuidade da Avenida dos Pinheirais

Serd considerada para a ponte proposta a mesma area de tabuleiro da ponte sobre a ferrovia da Rua Luis
Franceschi, com aproximadamente 400 m?. Para efeito de célculo de estimativa de investimento foi adotado



R$60,00 por m? na fase de projeto de pontes e viadutos, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil
especializado em estruturas de concreto.

Area: 400 m?
Projeto: 400*60 = RS 24.000
Investimento total: R$24.000,00

= Projeto e ampliagdo da capacidade da rotatédria entre a Avenida N. Sra. dos Remédios e Avenida Carlos
Hasselman

Para estimar o custo de investimento de aumento da capacidade da rotatdria em questdo foi consultada
a coordenacio de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento médio de RS 50.000,00 em projeto e obra
de tal porte.

= Projeto e pavimentag¢do da segunda pista da Avenida das Nagdes a partir da Avenida dos Pinheirais até
a Rua Célio José Franceschi

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0.5 Km

Projeto: 0,5*33000 = RS 16.500,00

Obra: 0,5* 1430000 = RS 715.000,00

Desapropria¢des: 715.000%0,2 = RS 143.000,00

Corre¢do monetaria: (16.500+715.000+143.000)*0,2131 = RS 186.355,95
Investimento total: RS 1.060.855,95

= Projeto e implantagao da interse¢ao entre Avenida das Nag¢Ges e Avenida dos Pinheirais

Para estimar o custo de investimento de implantacdo da intersecdo em questdo, e considerando a
implantagdo de semaforo na intersecdo, foi consultada a coordenagdo de mobilidade do IPPUC que indicou um
investimento médio de R$550.000,00 em obra de tal porte.

= Projeto e implantag¢ao da interse¢ao entre Rua Avestruz e Rua Gralha Azul
Para estimar o custo de investimento da implantacdo da intersecdao em questdo foi consultada a

coordenac3o de mobilidade do IPPUC que estimou uma obra deste porte em RS 20.000,00.

= Projeto e implantagdo da intersegdao de encontro da Rua Maranhao com a Rua Archelau de Almeida
Torres

Para estimar o custo de investimento de implantagdo da interse¢do em questdo, e considerando a
implantacdo de semaforo na intersecdo, foi consultada a coordena¢do de mobilidade do IPPUC que indicou um
investimento médio de R$150.000,00 em obra de tal porte.

= Projeto e readequacdao geométrica da intersecio de encontro entre a Avenida das Cerejeiras e a
Avenida dos Pinheirais

Para a readequacdo geométrica do cruzamento entre a Avenida das Cerejeiras e a Avenida dos Pinheirais
foi calculada a inserc¢do de 2 conjuntos de semaforo, sendo RS 40.000, cada conjunto e mais RS 40.000,00 para
adequacdo do pavimento totalizando em R$120.000,00 de investimento

= Elaborar o projeto e construcdo do viaduto da BR-476 com o Terminal Central

Em consulta a coordenacdo de mobilidade do IPPUC se chegou a uma estimativa de custo a partir da
adogdo de metodologia de célculo do prdprio instituto para a implantacao de viadutos. Além da construcdo do
viaduto foram consideradas obras viadrias que equivalem a readequacdo de 1,0 quilometro de pavimento,
sendo estimado seu investimento de acordo com a tabela de custos gerenciais do DNIT de 2014.

Area de tabuleiro estimada: 5.214,69 m?

Projeto do viaduto: RS 550.000,00

Obra do viaduto: RS 14.040.000,00

Extensdo da obra viaria: 1,0 Km

Projeto da obra viaria: RS 40.300,00

Obra: RS 2.948.000,00

Desapropriacdes: 0,2*2.948.000 = RS 589.600,00

Corre¢do monetdria: (40.300+2.948.000+589.600)*0,2131 = RS 762.450,49
Investimento total: RS 18.930.350,49

= Projeto e implantacdo da regularizagcao de todas as travessias em nivel entre sistema vidrio urbano e
ferrovia

Para estimar o custo de investimento de regularizagdo das travessias em questdo, e considerando a
implanta¢do de sinalizagdo de aviso de aproximagao do trem, foi consultada a coordenagao de mobilidade do
IPPUC que indicou um investimento médio de R$200.000,00. incluindo projeto e implanta¢do, em cada
travessia que hoje se encontra sem qualquer sinalizacdo vertical e horizontal.

Numero de travessias: 4
Investimento total: 4*200.000 = RS 800.000,00

= Estudo de demanda por estacionamento rotativo na cidade
Para estimar o custo de investimento de um estudo de demanda por estacionamento rotativo na cidade
foi consultada a coordenagio de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento médio de R$50.000,00.
= Regulamentar o transito de cargas na cidade e elaborar projeto de readequagdo do pavimento no anel
de cargas

Em etapa inicial a acdo de regulamentacdo do transito de cargas no municipio exige um investimento de
articulagdo entre Camara de Vereadores e Prefeitura Municipal de Araucaria. Ja o projeto de readequacdo da
pavimentacdo pode ser estimado através da planilha de custos gerenciais do DNIT de 2014.

Extensdo: 4,4 Km

Projeto: 4,4*33.000 = RS 145.200,00



Corre¢do monetaria: 145,200*%0,2131 = RS 30.942,12
Investimento total: RS 176.142,12

= Projeto e pavimentagao de pelo menos 30% das vias rurais definidas como prioritdrias

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo 22,0 Km

Projeto: 22*33000 = RS 726.000,00

Obra: 22* *1430000 = RS 31.460.000,00

Desapropriacdes: 31.460.000*%0,03 = RS 943.800,00

Corre¢do monetaria: (726000+31460000+943800)*0,2131 = RS 6.906.241,34

Investimento total: RS 39.310.041,34

EIXO ESTRATEGICO 03

= Executar projetos complementares e implantar Terminal Costeira

Para estimar o custo de investimento da conclusdo do Terminal Costeira, que ja se encontra com
infraestrutura construida, foi consultada a coordenag¢do de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento
médio de R$6.000.000,00 para obra de tal porte.

= Projeto e implantag¢ao da regularizacdo do Terminal Angélica

Para estimar o custo de investimento da readequacdo em curto prazo do Terminal Angélica foi
consultada a coordenacgdo de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento médio de R$5.000.000,00
para projeto e construcgdo de obra de tal porte.

= Executar projeto e Implantar os "nés" intermodais nos trés terminais de integragao de Araucaria

Foi estimado um custo de RS 200.000,00 para projeto e implantacdo de cada “nd” intermodal,
considerando a readequacdo dos passeios, acessos e implantacdo de painéis informativos, além da instalagdo
de paraciclos.

= Elaborar um plano operacional do sistema de transporte urbano, contando com pesquisa Origem-
Destino.

Para estimar o custo de investimento de um plano operacional do sistema de transporte urbano,
considerando pesquisa de Origem Destino com os passageiros do transporte publico de Araucaria, foi
consultada a coordenacio de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento médio de R$300.000,00 para a
elaboracgdo de tal plano e pesquisa.

= Instituir Politica Tarifdria considerando a tarifa urbana e a tarifa rural independentes.

A instituicdo de uma politica tarifaria tornando independentes a tarifa rural e a tarifa urbana é uma
intervencgdo proposta a curto prazo no sentido de diminuir os custos do transporte urbano tornando-o mais
sustentavel e com maior autonomia de calculo.

= |nstalar equipamentos e sistema de informagdo sobre itinerarios e horarios a serem cumpridos,
inicialmente nos terminais e principais pontos de parada do TPC.

A instalacdo de equipamentos nos terminais deve ser um esforco conjunto dos érgdaos municipais e
estaduais de gestdo de transportes, dependendo de uma politica de comunicacdo ao usudrio que ja existe e
deve ser melhorada.

EIXO ESTRATEGICO 04

= Projeto e implantagao do calcadao pela Rua Carlos Cavalcanti

Para estimar o custo de investimento de projeto e implantacao de 200 metros de calcaddo foi consultada
a coordenacdo de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento médio de RS 500.000,00 para obra de tal
porte.

= Projeto e constru¢ido do modelo de interse¢do da Area Calma no primeiro quadrilatero contendo a Rua
Francisco Xavier da Silva, BR-476, Rua Cel. Jodo Antonio Xavier e Avenida Doutor Vitor do Amaral.

Para estimar o custo de investimento de implantacdo de cada intersecdo proposta para Area Calma,
dentro do quadrilatero inicial de implantacdo da proposta, foi consultada a coordenacdo de mobilidade do
IPPUC que indicou um investimento médio de RS 30.000,00 para cada intersec3o a ser implantada.

Numero de interse¢des: 11
Investimento total: 30000*11 = RS 330.000,00

= Adotar padroes de acessibilidade universal (rampas, elevadores, plataformas elevatdrias, piso tatil de
alerta e direcional, etc.) nos projetos de terminais, estagoes e pontos de parada.
Com objetivo de tornar a cidade mais inclusiva faz-se necessdario realizar ajustes nos padrées de

mobilidade universal, principalmente nos projetos de terminais, estacdes e pontos de parada.

= Implantar sinalizagao informativa e direcional, conforme consta na NBR 9050, nos terminais, estagdes

e pontos de parada.

Com objetivo de tornar a cidade mais inclusiva faz-se necessdrio realizar ajustes na sinalizacdo
informativa e direcional, principalmente nos terminais, estacGes e pontos de parada.

Y

= Eliminar as barreiras a circulagdao existentes no interior ou entorno das edificag6es, mobilidrios,
espagos e equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico.

Com o objetivo de tornar os equipamentos publicos mais inclusivos faz-se necessario realizar ajustes
guanto as barreiras a circulacdo tanto no interior dos edificios quanto no entorno.
= Projeto e implantagao das ciclorrotas Iguagu e Passatina

Para estimar a implantacdo das ciclorrotas em questdo foi adotado o valor por quilometro de projeto e
implantacdo de ciclofaixa na pista segundo planilha de estimativas do IPPUC, resultando em R$375.000,00/km
de ciclofaixa implantada.

Extensdo 44,5 Km

Investimento total: 44,5%375000 = RS 16.687.500,00



= Criar um Observatdrio da Mobilidade Ativa

O Observatério da Mobilidade Ativa ajudara a levantar e analisar os dados referentes ao indicadores do
Eixo Estratégico 04, otimizando o acompanhamento da PMA na implantacdo das intervenc¢des propostas e na
evolucdo dos indicadores.

=  Promover campanhas e programas educativos permanentes sobre mobilidade ativa/ciclomobilidade
Essa intervencdo tem como objetivo adaptar a cultura de mobilidade da cidade para uma cultura mais
ativa e de ciclomobilidade, fazendo com que as alteracbes propostas por este plano sejam compreendidas e
apoiadas pela populagdo em geral.
= Criar mecanismos de aluguel de bicicletas nos "nés" intermodais primeiramente nos terminais de
Onibus e posteriormente nos demais "nés"

Parte integrante da mobilidade ativa deve ser possibilitado que a populacdo faca a integracdo modal nos
“nds” propostos através do sistema de aluguéis de bicicletas.
= Projetar um design-padrao dos paraciclos e bicicletarios

Projetar um design padrao de paraciclos e bicicletdrios ajuda na comunicacdo visual e na utilizacdo
frequente destes equipamentos, além da possibilidade de fazer parte de uma padronizacdo maior de todo
mobiliario urbano de Araucaria.

= |dentificar e projetar os espagos para a instalacdao de paraciclos em areas publicas, faixas de servigo,
edificios publicos, e comercio de grande porte.

Ao projetar ndo apenas o equipamento, mas o entorno em que este equipamento serd implementado
pode-se dar maior visibilidade e acessibilidade aos espacos, dando maior margem de sucesso para a utilizacdo
dos equipamentos em questao.

= Projetar e implantar bicicletarios e infraestrutura de apoio nos terminais: Central, Angélica, e no
terminal previsto da Costeira.

Para estimar o custo de investimento de implantacdo de bicicletarios e infraestrutura de apoio nos trés
terminais de 6nibus em questdo, foi consultada a coordenacdo de mobilidade do IPPUC que indicou um
investimento médio de RS 345.000,00 para cada estrutura a ser instalada.

Numero de bicicletarios: 3
Investimento total: RS 3*345.000 = RS 1.035.000,00

= Projeto, requalificagao e ampliagdao de passarela entre o Jardim Alvorada e o Thomaz Coelho, sobre a
ferrovia.

Estima-se que a readequacdo da passarela em questdo, considerando a implantagdo de um elevador,
rampa e adequagdo paisagistica tenha um investimento na ordem de RS 6.000.000,00.

EIXO ESTRATEGICO 05

= Contratacdo de novos servidores publicos, sendo no minimo 01 (um) profissional de nivel superior e 02
(dois) técnicos de nivel médio com conhecimento em georreferenciamento.

Se tratando de um investimento em recursos humanos, de cardter varidvel ao longo do tempo, optou-se
por ndo incluir os custos referidos a contratacdo de pessoal no plano de investimentos.

= Elaboragdo de estudo para a implantacao do Sistema de Informagdes Integradas (InfoMob), que
integre especialmente os dados de uso e ocupacdo do solo em relagdo aos dados relativos a
mobilidade

Para a consolidagdo da proposta de criagdo do Sistema de Informagdes Integradas (InfoMob) deve-se
primeiramente contratar um estudo de implantagdo, no sentido de avaliar a estrutura presente na prefeitura
para o recebimento do InfoMob e a capacitacdo dos profissionais para a operacdao do mesmo. Avalia-se que tal
estudo demandaria um investimento na ordem de RS 50.000,00.

=  Aquisicao de equipamentos e softwares para a gestao do InfoMob

O InfoMob demandard de computadores e softwares para a sua gestdo e operag¢do, demandando o
investimento de aproximadamente RS 30.000,00 na aquisi¢cdo de tais componentes.

= Fortalecimento da Camara Técnica de Mobilidade, parte integrante do Conselho da Cidade, que devera
emitir seu parecer técnico nos casos de alteragdes significativas da legislagdo que regulamenta o Plano
de Mobilidade.

Devem-se ser retomadas e fortalecidas as atividades da Camara Técnica de Mobilidade dentro do
Conselho da Cidade, no intuito de auxiliar e monitorar o andamento e aprovacao do PlaMob dentro da camara
de vereadores.

= Criacdo e divulgacdo de espaco exclusivo para Mobilidade no portal eletronico da Prefeitura, onde
estardo disponiveis ao publico.

Essa intervengao auxilia no acompanhamento da populagdo de Araucaria na implantagao das a¢des do
PlaMob, criando também um canal de comunicagao para captar as demandas em tempo real da mobilidade de
Araucaria.

EIXO ESTRATEGICO 01

Projeto e readequacgdo/instalacio de pavimento das vias do Anel de Cargas previsto em Médio
PrazoPara efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 4,4 Km

Obra e Projeto: 4,4* 1.430.000 = RS 6.292.000,00

Desapropria¢des: 0,2*¥6.292.000,00 = RS 1.258.400,00

Corre¢do monetdria: (6.292.000 + 1.258.400)*0,2131 = RS 1.608.990,24
Investimento total: R$ 9.159.390,24

= Construgao da continuidade da PR-423 conforme projeto elaborado (Curto Prazo)



Importante corredor metropolitano para o municipio, a continuidade da PR-423 deve ser acompanhada
em sua fase de construcdo por técnicos da prefeitura no intuito de articular um cronograma conjunto entre
COMEC e Prefeitura Municipal. Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha

de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014.
Extensdo: 9,0 Km
Obra: 9,0* 2.948.000 = RS 26.532.000,00
Desapropria¢des: 0,2%¥26.532.000 = RS 5.306.400,00
Corre¢3o monetdria: (26.532.000+5.306.400)*0,2131 = RS 6.784.763,04
Investimento total: RS 38.623.163,04

= Projeto e construgdo de trincheira entre a continuidade da Rua Eli Volpato ao sul e PR-423

Em consulta a coordenacdo de mobilidade do IPPUC se chegou a uma estimativa de custo a partir da
adocdo de metodologia de cdlculo do préprio instituto para a implantacao de trincheiras.

Area estimada de tabuleiro: 225 m?
Area estimada de contenco lateral: 1400 m?
Obra: RS 2.140.000,00

= Elaborar projeto de duplicagao da PR-421

Para efeitos de estimativa foram utilizados os pardmetros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 2,2 Km

Projeto: 2,2*¥121.000 = RS 266.200,00

Corre¢do monetdria: 266.200*0,2131 = RS 56.735,37
Investimento total: RS 322.935,37

= Construgdo das diretrizes viarias e interse¢oes que ligam o contorno até a Rua Pres. Castelo Branco e
PR-421 conforme projeto elaborado (Curto Prazo)

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 1,8 Km

Obra: 1,8*2.948.000 = RS 5.306.400,00

Desapropria¢des: 0,2*5.306.400 = RS 1.061.280,00

Corregdo monetdria: (5.306.400+1.061.280)*0,2131 = RS 1.356.952,61
Investimento total: RS 7.724.632,61

= Construgdo da ampliagdo da Rua Pres. Costa e Silva conforme projeto elaborado (Curto Prazo)

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 1,7 Km

Obra: 1,7*1.799.000 = R$ 3.058.300,00

Desapropriacdes: 3.058.300*02 = RS 611.660,00

Corregdo monetdria: (3.058.300+611.660)*0,2131 = RS 782.068,48
Investimento total: RS 4.452.028,48

= Promover a integra¢ao da rede proposta de ciclovias para Araucaria com a rede de Curitiba

A proposta de integrar a rede cicloviaria de Araucdria com a rede cicloviaria de Curitiba em médio prazo
consolida a utilizacdo do modal cicloviario nos movimentos pendulares entre as cidades.

Depende de negociacdo com Curitiba.

= Projeto e construgdo da ligagdo entre BR-476 e Rua Pres. Castelo Branco

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 2,1 Km

Projeto: 2,1*40.300 = RS 84.630,00

Obra: 2,1*2.948.000 = RS 6.190.800,00

Desapropria¢des: 0,2*¥6.190.800 = RS 1.238.160,00

Correcdo monetdria: (84.630+6.190.800+1.238.160)*0,2131 = RS 1.601.146,03

Investimento total: R$ 9.114.736,03

EIXO ESTRATEGICO 02

= Projeto e construcdao da passagem elevada da Rua Pedro de Alcantara até a Avenida dos Pinheirais,
atravessando a PR-423

Para efeitos de estimativa da implantac¢do da diretriz foram utilizados os parametros de custo da planilha

de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014.
Extensdo: 1,4 Km
Projeto: 1,4*40.300 = RS 56.420,00
Obra: 1,4* 2.948.000 = RS 4.127.200,00
Desapropria¢des: 0,2*¥4.127.200 = RS 825.440,00
Correcdo monetaria: (56.420+4.127.200+825.440)*0,2131 = RS 1.067.430,69

Investimento (arruamento): RS 6.076.490,69



O viaduto proposto apresenta aproximadamente 2817,51 m? de area de tabuleiro. Para efeito de calculo

de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de

construgdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.

Area de tabuleiro estimada: 2.817,51 m?
Projeto :60%*2.817,51 = RS 169.050,60
Obra: 5000*2.817,51 = RS 14.087.550,00
Investimento (viaduto): RS 14.256.600,60
TOTAL: RS 20.333.091,29

Projeto e construgdo das complementag¢ées das diretrizes viarias transversais propostas np sul da
cidade (continuagao da Rua Alceu da Silva Oliveira, Rua Alberto Rodrigues e Rua Calistemon),
conforme projeto elaborado (Curto Prazo)

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 1,5 Km

Obra: 1,5%2.948.000 = R$ 4.422.000,00

Desapropriacdes: 0,2*4.422.000 = RS 884.400,00

Corre¢do monetaria: (4.422.000+884.400)*0,2131 = R$ 1.130.793.84
Investimento total: RS 6.437.193,84

Projeto e construcdo da diretriz de continuagdo da Avenida das Nagoes até o Terminal Angélica

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 2,2 Km

Projeto: 2,2*40.300 = RS 88.660,00

Obra: 2,2*2.948.000 = RS 6.485.600,00

Desapropriacdes: 0,2*¥6.485.600 = RS 1.297.120,00

Corre¢do monetaria: (88.660+6.485.600+1.297.120)*0,2131 = RS 1.677.391,08
Investimento total: RS 9.548.771,08

Construgdo da continuagao da Rua Avestruz (Norte) e da Rua Andorinha conforme projeto elaborado
(Curto Prazo)

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

DNIT de novembro de 2014.

Obra: 1,5%2.948.000 = R$ 4.422.000,00

Desapropriacdes: 0,2*4.422.000 = RS 884.400,00

Correc3o monetdria: (4.422.000+884.400)*0,2131 = R$ 1.130.793,84
Investimento total: RS 6.437.193,84

= Projeto e construgdo da diretriz do ramo Sul da Rua Avestruz

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,7 Km

Projeto: 0,7*40.300 = R$ 28.210,00

Obra: 0,7*2.948.000 = RS 2.063.600,00

Desapropriacdes: 0,2*2.063.600 = RS 412.720,00

Correcdo monetaria: (28.210+2.063.600+412.720) = RS 533.715,34
Investimento total: RS 3.038.245,34

= Construgdo da diretriz de continuacdo da Rua Eli Volpato, passando pela Rua Cabo Antonio Machado
até a Rua Lourencgo Jasiocha e readequagido geométrica da interse¢ao com a Rua Marcelino Jasinski.

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 2,8 Km

Obra: 2,8%2.948.000 = RS 8.254.400,00

Desapropria¢des: 0,3*8.254.400 = RS 2.476.320,00

Correcdo monetdria: (8.254.400+2.476.320)*0,2131 = RS 2.286.716,43
Investimento total: RS 13.017.436,43

Para estimar o custo de investimento da rotatéria em questdo foi considerada a implantagdo de uma
rotatdria de 7,0 metros de diametro. Em consulta a coordenagdo de mobilidade do IPPUC foi estimado que
uma obra deste porte custe em média RS 20.000,00.

Didmetro da rotatoria: 7,0 m
Investimento total: RS 20.000,00
TOTAL: 13.037.436,43

Construgdo de ponte conforme projeto elaborado (Curto Prazo), projeto e rebaixamento da ferrovia na
intersecao entre a continuidade da Rua Eli Volpato e a continuidade da Av. dos Pinheirais conforme projeto
elaborado (Curto Prazo)Sera considerada para a ponte proposta a mesma area de tabuleiro da ponte sobre a
ferrovia da Rua Luis Franceschi, com aproximadamente 400 m2. Para efeito de calculo de estimativa de
investimento foi adotado R$5.000 por m? de construcdo de pontes e viadutos, de acordo com consulta
realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.



Para a estimativa de investimento do rebaixamento da ferrovia considerou-se um quilometro de
implantacdo de nova ferrovia para efeito de estimativa, de acordo com valores da planilha de custos gerenciais
do DNIT de 2014.

Area tabuleiro da ponte: 400 m?

Obra da ponte: 400*5000 = RS 2.000.000

Extensdo da obra na ferrovia: 1,0 Km

Projeto de ferrovia: 1,0¥97.800 = RS 97.800,00

Obra de transposic¢do da ferrovia: 1,0%*7.739.000 = RS 7.739.000
Investimento total: RS 9.836.800,00

= Projeto e adequac¢ao geométrica da interse¢ao entre a Rua Pres. Costa e Silva e a Rua Minas Gerais

Estimou-se que a readequacdo geométrica da intersecdo equivaleria a implantacdo de 100 metros de
pavimento para efeitos de investimento. Assim foi utilizada a planilha do DNIT de custos gerenciais para
estimar os valores do investimento.

Extensdo: 0,1 Km

Projeto: 0,1*40.300 = RS 4.030,00

Obra: 0,1*2.948.000 = RS 294.800,00

Desapropria¢des: 294.800*0,2 = RS 58.960,00

Corre¢do monetaria: (4.030+294.800+58.960)*0,2131 = RS 76.245,05
Investimento total: RS 434.035,05

= Projeto e adequac¢ao geométrica da interse¢ao entre a Rua Santa Catarina e a Rua Manoel Ribas

Para estimar o custo de investimento de aumento da capacidade da rotatdria em questdo foi consultada
a coordenagdo de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento médio de RS 50.000,00 em obra de tal
porte.

= Elaborar projeto construcdo do trecho da diretriz da Rua Francisco Galarda/Travessa Thomaz Coelho
até a Rua Francisco Orlikoski e a conexao com Curitiba

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 1,1 Km

Projeto: 1,1*40.300 = RS 44.330,00

Obra: 1,1*2.948.000 = RS 3.242.800,00

Desapropria¢des: 3.242.800*0,09 = RS 291.852,00

Corre¢3o monetaria: (44.330+3.242.800+291.852)*0,2131 = RS 762.790,58

Investimento total: RS 4.341.773,68

= Elaborar projeto executivo da diretriz Perimetral Oeste proposta

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensao: 3,4 Km

Projeto: 3,4*40.300 = RS 137.020,00

Corre¢do monetdria: 137.020*0,2131 = RS 29.203,15
Investimento total: RS 166.223,15

=  Projeto e duplicagdao da Rua N. Sra. Dos Remédios no trecho de pista simples

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,4 Km

Projeto: 0,4*91.600 = RS 36.640,00

Obra: 0,4*1.799.000 = RS 719.600,00

Desapropriacdes: 0,2*¥719.600 = RS 143.920,00

Corregdo monetaria: (36.640+719.600+143.920)*0,2131 = RS 191.824,10
Investimento total: RS 1.091.984,10

= |mplantar interse¢do entre a Avenida N. Sra. Dos Remédios e Rua Antonio Charvet

Para estimar o custo de investimento de implantagdao de intersegao entre as vias em questdo, com
inclusdo de semaforizacdo, foi consultada a coordenag¢do de mobilidade do IPPUC que indicou um investimento
médio de RS 120.000,00 em obra de tal porte.

= Elaborar projeto de duplicaciao da Rua Pedro de Alcantara Meira em toda sua extensio ndo duplicada

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,5Km

Projeto: 0,5* 121.000 = RS 60.500,00

Corre¢do monetdria: 60.500,00*0,2131 = RS 12.894,40
Investimento total: RS 73.397,40

= Construgao da continuagdo da Rua Vicente Budziak até a Avenida das Araucdrias, conforme projeto
elaborado (Curto Prazo)

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 3,3 Km

Obra: 3,3* 2.948.000 = RS 9.728.400,00



Desapropria¢des: 0,2%9.728.400 = RS 1.945.680,00
Corre¢do monetdria: (9.728.400+1.945.680)*0,2131 = RS 2.487.746,45
Investimento total: RS 14.161.826,45

Construgao da continuagdo da Av. dos Pinheirais conectando-a com a Rua Eli Volpato conforme projeto

elaborado (Curto Prazo) e regularizagcdo da travessia em nivel da diretriz com o ramal ferroviario Imcopa.
Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do DNIT de
novembro de 2014. J3 para a construgao da travessia em nivel com ramal ferroviario foi considerada consulta
ao IPPUC referente a sinalizagdo de travessias com ferrovias que estimou em RS 200.000,00 o investimento
para tal obra.

Extensdo: 0,6 Km

Obra: 0,6* 2.948.000 = RS 1.768.800,00

Desapropria¢des: 0,2*1.768.800 = RS 353.760,00

Correcdo monetdria: (1.768.800+353.760)*0,2131 = RS 452.317,54
Regulariza¢do da travessia: RS 200.000,00

Investimento total: RS 2.774.877,54

Construgdo da duplicacio da Avenida das Nagoes desde a ferrovia até a Avenida das Cerejeiras e

Projeto: 0,4*33.000 = RS 13.200,00

Obra: 0,4*1.430.000 = R$ 572.000,00

Desapropria¢des: 572.000*0,2 = RS 114.400,00

Corre¢do monetdria: (13.200+572.000+114.400)*0,2131 = RS 149.084,76
Investimento total: RS 848.684,76

Projeto e construgdo da diretriz de continuagdo da Rua Padre José Damek até a Rua Vitdrio Perreto

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,3 Km

Projeto: 0,3*40.300 = RS 12.090,00

Obra: 0,3* 2.948.000 = RS 884.400,00

Desapropriacdes: 884.400*0,2 = RS 176.880,00

Corre¢do monetéria: (12.090+884.400+176.880)*0,2131 = RS 228.735,15
Investimento total: RS 1.382.025,15

Projeto e construcdo da diretriz de continuagdo da Rua Bernardo Frederico Michel até a Rua Targino

duplicacdo da ponte sobre a ferrovia Silva

Para efeitos de estimativa foram utilizados os pardametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014. A ponte sobre a ferrovia apresenta aproximadamente 450 m? de area de tabuleiro.

— . - )
Para a reforma proposta, se tratando de uma duplicacdo e de reforco da estrutura, sera contabilizado 450 m Extens3o: 0,8 Km

de tabuleiro a ser adicionado aos 450 m? existentes. Para efeito de cdlculo de estimativa de investimento foi

H . * -
adotado R$5.000,00 por m? na fase de construcdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil Projeto: 0,8*40.300 = R 32.240,00

especializado em estruturas de concreto. Obra: 0,8*2.948.000 = RS 2.358.400,00

Extensdo: 0,3 Km Desapropria¢des: 0,2%¥2.358.400 = RS 471.680,00

Obra: 0,3* 5.501.000 = RS 1.650.300,00 Corregdo monetdria: (32.240+2.358.400+471.680)*0,2131 = RS 609.960,39

Desapropriacdes: 1.650.300*0,2 = RS 330.060,00 Investimento total: RS 3.472.280,39

Corre¢do monetaria: (1.650.300+3360.060)*0,2131 = RS 422.014,72 = Projeto e construgdo da diretriz que parte da Avenida da Independéncia até a Rua Hugo Alencastro

Area do tabuleiro: 450 m? Cordeiro concordando com a Avenida Cézar Hasselmann

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

Obra da ponte: 450*5.000 = R$2.250.000,00
DNIT de novembro de 2014.

Investimento total: RS 4.652.374,72 .
Extensao: 1,1 Km

= Projeto e readequagdo da continuagdo da Avenida da Natureza até a Rua das Flores .
Projeto: 1,1*40.300 = RS 44.330,00

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
. * _
DNIT de novembro de 2014. Obra: 1,1*2.948.000 = RS 3.242.800,00

Extens3o: 0,4 Km Desapropria¢des: 3.242.800*0,2 = RS 648.560,00



Corre¢3o monetaria: (44.330+3.242.800+648.560)*0,2131 = RS 830.192,85
Investimento total: RS 4.765.882,85

= Projeto e construgido da diretriz de continuagdo da Rua Cézar Hasselmann e da Rua Pedro de Alcantara
Meira até a Rua Nicolau Merhy e construgdo da travessia em nivel da diretriz com o ramal ferrovidrio

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014. Para estimar o custo de investimento de construgdo da travessia em questao, e
considerando a implantagdo de sinalizagdo de aviso de aproximacdo do trem, foi consultada a coordenacgao de
mobilidade do IPPUC que indicou um investimento médio de R$200.000,00 em cada travessia que hoje se
encontra sem qualquer sinalizacdo vertical e horizontal.

Extensdo: 1,4 Km

Projeto: 1,4*40.300 = RS 56.420,00

Obra: 1,4* 2948000 = RS 4.127.200,00

Desapropriacdes: 4.127.200*0,2 = RS 825.440,00

Corre¢3o monetdria: (56.420+4.127.200+825.440)*0,2131 = RS 1.067.430,69
Investimento total: RS 6.076.490,69

= Projeto e constru¢do da diretriz de continuacdo da Rua Vereador Valentim Wolski até a Rua Rosalia
Kaminski

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,1 Km

Projeto: 0,1*40.300 = RS 4.030,00

Obra: 0,1*2.948.000 = RS 294.800,00

Desapropriacdes: 0,2*¥294.800 = RS 58.960,00

Corre¢do monetaria: (4.030+294.800+58.960)*0,2131 = RS 76.245,05
Investimento total: RS 434.035,05

=  Projeto e construgao de diretriz vidria conectando a Rua Francisco Gondek com a continuidade da Rua
Vicente Budziak

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,4 Km
Projeto: 0,4*40.300 = RS 16.120,00
Obra: 0,4*2.948.000 = RS 1.179.200,00

Desapropria¢des: 0,2%1.179.200,00 = RS 235.840,00

Corre¢3o monetdéria: (16.120+1.179.200+235.840) *0,2131 = RS 304.980,20
Investimento total: RS 1.736.140,20

Projeto e construgao da diretriz viaria da Rua Joana Geraldello até a Avenida das Araucarias

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,2 Km

Projeto: 0,2*40.300 = RS 8.060,00

Obra: 0,2*2.948.000 = RS 589.600,00

Desapropriacdes: 0,2*¥589.600 = RS 117.920,00

Correc¢do monetaria: (8.060+589.600+117.920)*0,2131 = RS 152.490,10
Investimento total: RS 868.070,10

Construgao da readequag¢ao geométrica da Rua Pres. Castelo Branco

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 3,8 Km

Obra: 3,8%1.430.000 = RS 5.434.000,00

Desapropria¢des: 0,2*5.434.000 = RS 1.086.800,00

Correc¢do monetaria: (5.434.000+1.086.800)*0,2131 = RS 1.389.582,48
Investimento total: RS 7.910.382,48

Projeto e construgdo da diretriz de continuagao da Rua Coleiro até a Rua Antonio Mikosz

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 0,9 Km

Projeto: 0,9*40.300 = RS 36.270,00

Obra: 0,9%2.948.000 = R$ 2.653.200,00

Desapropria¢des: 0,2*¥2.653.200 = RS 530.640,00

Correcdo monetdria: (36.270+2.653.200+530.640)*0,2131 = RS 686.205,44
Investimento total: RS 3.906.315,44

Projeto e construgdo da diretriz de prolongamento da Rua Segismundo Kucheny até a Rua Minas
Gerais.

A estimativa de custo para o projeto de implantacdo das diretrizes de prolongamento da Rua

Segismundo Kucheny até a Rua Minas Gerais tem como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de
novembro de 2014.



Extensdo: 0,9Km

Projeto: 0,9* 40.300 = RS 36.270,00

Obra: 0,9*2.948.000 = R$ 2.653.200,00

Desapropria¢des: 0,2*1.474.000,00 = RS 294.800,00

Correcdo monetdria: (36.270,00+2.653.200,00+294.800) *0,2131 = RS 635.947,94
Investimento total: RS 3.620.217,94

Projeto e construcao da diretriz de prolongamento da Rua Joval de Paula Souza entre a Rua Luiz
Francheschi e a Rua Presidente Castelo Branco e ponte sobre rio

A estimativa de custos para o projeto de implantacdo das diretrizes de prolongamento da Rua Joval de

Desapropria¢des: 0,2*3.537.600,00 = RS 707.520,00
Corre¢3o monetdria: (48.360,00+3.537.600,00+707.520)*0,2131 = R$ 914.940,59
Investimento total: RS 5.208.420,59

A ponte sobre o Rio Barigui apresenta aproximadamente 800 m? de area de tabuleiro. Para efeito de

calculo de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na
fase de construcdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de
concreto.

Area: 800°m
Projeto: 800*60 = RS 48.000,00

Obra: 800*5.000 = RS 4.000.000,00

Paula Souza entre a Rua Luiz Francheschi e a Rua Presidente Castelo Branco tém como referencia a planilha de

custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014. Investimento total: RS 4.048.000,00

Extensdo: 0,7Km As demais pontes sobre o rio apresentam aproximadamente 100 m? de area de tabuleiro cada. Para

Projeto: 0,7* 40.300 = RS 28.210,00 efeito de célculo de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00

por m? na fase de construcdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em

Obra: 0,7*2.948.000 = R$ 2.063.600,00 estruturas de concreto.

Desapropriacdes: 0,2*2.063.600,00 = RS 412.720,00
Corre¢do monetaria: (28.210,00+2.063.600,00+412.720) *0,2131 = RS 533.715,34
Investimento total: RS 3.038.245,34

A ponte sobre o rio apresentam aproximadamente 120 m? de area de tabuleiro. Para efeito de célculo de

estimativa de investimento foi adotado RS$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de
construcdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.

Area: 120m?
Projeto: 120*60 = RS 7.200,00

Obra: 120*5.000 = RS 600.000,00

Area: 3*100=300m?

Projeto: 300*60 = RS 18.000,00
Obra:300*5.000 = RS 1.500.000,00
Investimento total: R$ 1.518.000,00
TOTAL: RS 10.774.420,59

Projeto e construgao do trecho da diretriz da Rua Ladislau Gembaroski até a Rua Francisco Orlikoski e
conexao com Curitiba, adequacdo geométrica da intersegdo com a Rua Presidente Castelo Branco e

ponte sobre rio.

A estimativa de custos para o projeto de implantacao das diretrizes de continua¢do da Rua Ladislau

Investimento total: RS 607.200,00 Gembaroski até a Rua Francisco Orlikoski e a conexao com Curitiba, tém como referencia a planilha de custos

gerenciais do DNIT de novembro de 2014.

TOTAL: RS 3.645.445,34 .
Extensao: 2,0 Km

= Projeto e construgdo da diretriz de prolongamento da Rua Francisco Galarda/Travessa Thomaz Coelho .
i L . . . . Projeto: 2,0* 40.300 = RS 80.600,00
até a Rua Leocadia Skczipek Belo e conexao com Curitiba e pontes sobre rios

. * -
A estimativa de custos para o projeto de implantacdo das diretrizes de continuacdao Rua Francisco Obra: 2,0*2.948.000 = R$ 5.896.000,00

Galarda/Travessa Thomaz Coelho até a Rua Leocddia Skczipek Belo e conexdo com Curitiba, tém como Desapropriag¢des: 0,2*5.896.000,00 = RS 1.179.200,00

ferencia a planilha de cust iais do DNIT d bro de 2014.
rererencia a plantina de custos gerenaais do € novembro de Correcio monetdria: (80.600,00+5.896.000,00+1.179.200)*0,2131 = R$ 1.524.900,98

Extensdo: 1,2 K .
xtensao m Investimento Total: RS 8.680.700,98

Projeto: 1,2* 40.300 = RS 48.360,00 . . . - ~ . . . ~
Para estimar o custo de investimento da rotatdria em questdo foi considerada a implantacdao de uma

Obra: 1,2*2.948.000 = RS 3.537.600,00 rotatdria de 7,0 metros de diametro.



Investimento total: RS 7.894.133,97
Didmetro da rotatoria: 7,0 m
Investimento total: RS 20.000,00

A ponte sobre o rio apresenta aproximadamente 360 m? de area de tabuleiro. Para efeito de calculo de
estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de
construcdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.

Area Tabuleiro: 360m?
Projeto: 360*60 = R$21.600,00
Obra: 360*5.000 = R$1.800.000,00

Investimento total: R$1.821.600,00

TOTAL: RS 10.522.300,98
= Projeto e construcdo da diretriz de prolongamento da Rua Sonia Bodziak até suas conexdes com a
Perimetral Oeste, adequagdo geométrica da intersecdo com a Rua Silvio Cantele e pontes sobre rios

A estimativa de custos para o projeto de implantacao das diretrizes de continuacdo da Rua Sonia Bodziak
até suas conexdes com a Perimetral Oeste, tém como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de
novembro de 2014.

Extensdo: 1,8Km

Projeto: 1,8* 40.300 = RS 72.540,00

Obra: 1,8*2.948.000 = RS 5.306.400,00

Desapropria¢des: 0,2*5.896.000,00 = RS 1.179.200,00

Correcdo monetaria: (72.540,00 +5.306.400,00 +1.179.200)*0,2131 = RS 1.397.539,63
Investimento total: RS 7.955.679,63

Para estimar o custo de investimento da rotatdria em questdo foi considerada a implantagdao de uma
rotatdria de 7,0 metros de diametro.

Investimento total: RS 7.894.133,97
Didmetro da rotatoéria: 7,0 m
Investimento total: RS 20.000,00

As pontes sobre os rios apresentam aproximadamente 100 m? de drea de tabuleiro cada uma. Para efeito
de célculo de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m?
na fase de construcdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado em estruturas de
concreto.

Area Tabuleiro: 2¥100=200m?
Projeto: 360*60 = R$12.000,00
Obra: 360*5.000 = R$1.000.000,00

Investimento total: R$1.012.000,00
TOTAL: RS 8.987.679,63
= Projeto, readequagdo estrutural e duplicagdo de ponte sobre ferrovia na Rua Luis Franceschi

A ponte sobre a ferrovia apresenta aproximadamente 340 m? de drea de tabuleiro. Para a reforma
proposta, se tratando de uma duplicacdo e de reforco da estrutura, sera contabilizado 340 m? de tabuleiro a ser
adicionado aos 340 m? existentes. Para efeito de calculo de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por
m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de construgdo, de acordo com consulta realizada com
engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.

Area: 340 m?

Projeto: 340*60 = R$20.400,00
Obra: 340*5.000 = R$1.700.000,00
Investimento total: R$1.720.400,00

=  Aprimorar a gestdo de estacionamentos publicos em geral no municipio

A diretriz de aprimoramento da gestdo de estacionamentos publicos no municipio é estratégica em
médio prazo, uma vez que ordena toda a politica de estacionamento rotativo e ndo rotativo na cidade.

= Projeto e pavimentag¢ao de pelo menos 30% das vias rurais definidas como prioritarias

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 22,0 Km

Projeto: 22*33000 = RS 726.000,00

Obra: 22* *1430000 = RS 31.460.000,00

Desapropria¢des: 31.460.000*0,03 = RS 943.800,00

Corre¢do monetdria: (726000+31460000+943800)*0,2131 = RS 6.906.241,34

Investimento total: RS 39.310.041,34

EIXO ESTRATEGICO 03

= Executar projeto e implantar os "nds" intermodais nos demais pontos da cidade

Foi estimado um custo de RS 200.000,00 para projeto e implantacdo de cada “nd” intermodal,
considerando a readequac¢do dos passeios, acessos e implantacdo de painéis informativos, além da instalagdo
de paraciclos.

Projeto e readequacdo do Terminal Angélica conforme estudo do PlaMob de longo prazoA intervengao
em longo prazo para o Terminal Angélica propbe a travessia em desnivel pela Avenida das Araucarias, se
configurando como uma trincheira Em consulta a coordenacdo de mobilidade do IPPUC se chegou a uma
estimativa de custo a partir da adocdo de metodologia de calculo do préprio instituto para a implantacdo de
trincheiras.



Projeto: R$ 528.000,00
Obra: RS 13.800.000,00
Investimento total: 14.328.000,00
= Readequar os itinerarios das linhas metropolitanas para que atendam somente os terminais de
integragao
A intervencao se trata de um esforgo politico conjunto para a readequacao dos itinerdrios de transporte,
parte uma politica de transportes municipal.
= Instalagdo de faixas preferenciais para onibus, principalmente nos eixos inter-terminais, de acordo
com plano operacional de transporte coletivo definido em curto prazo
A partir da elaboracdo do plano operacional de transporte publico coletivo pode-se implementar uma
politica de prioridade ao TPC na cidade, com a instalagcdo a médio prazo de faixas exclusivas para 6nibus.
=  Aprimorar e padronizar os procedimentos de monitoramento, avaliacao e fiscalizagao do servigo de
transporte publico, vinculado a uma base de dados digital.

O controle e monitoramento do servico de transporte publico coletivo por meio digital e remoto, em
médio prazo, pode auxiliar na implantacdo de politicas de prioridade do transporte coletivo, atribuindo
competitividade do modal coletivo frente o modal individual.

EIXO ESTRATEGICO 04

* Projeto e constru¢io do modelo de sec3o vidria e interse¢do da Area Calma no segundo quadrilatero
contendo primeiramente a Rua Archelau de Almeida Torres, BR-476, Rua Cel. Jodo Ant6nio Xavier e

Avenida Doutor Vitor do Amaral.

Para estimar o custo de investimento de implantagdo de cada intersecdo proposta para Area Calma,
dentro do quadriladtero de implantacdo da proposta, foi consultada a coordenacdo de mobilidade do IPPUC que
indicou um investimento médio de RS 30.000,00 para cada intersec¢do a ser implantada.

Numero de intersecdes: 7
Investimento total: 7¥30000 = RS 210.000,00

* Projeto e construgdo do modelo de seg¢do vidria e interse¢do da Area Calma no terceiro quadrilatero
contendo a Rua Archelau de Almeida Torres, BR-476, Rua Manoel Ribas e Avenida Doutor Vitor do
Amaral.

Para estimar o custo de investimento de implantagdo de cada intersecdo proposta para Area Calma,
dentro do quadrildtero de implantagao da proposta, foi consultada a coordenagao de mobilidade do IPPUC que
indicou um investimento médio de R$ 30.000,00 para cada interse¢do a ser implantada.

Numero de intersec¢des: 3
Investimento total: RS 90.000,00

= Projeto e implantagao das ciclorrotas Industrias e a ciclovia rural

Para estimar o projeto e a implantagao das ciclorrotas em questdo foi adotado o valor por quilometro de
implantacdo de ciclofaixa na pista segundo planilha de estimativas do IPPUC, resultando em R$375.000,00/km

de ciclofaixa implantada.
Extensdo 73 Km
Investimento total: 73*375000 = RS 27.375.000,00

= Adequar a acessibilidade universal as edificacbes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos,
publicos e privados de uso publico, conforme disposi¢des da norma da ABNT - NBR 9050.
Com objetivo de tornar a cidade mais inclusiva faz-se necessario realizar ajustes nos padrdes de
mobilidade universal nos equipamentos urbanos, privados e publicos.
= Avaliar a possibilidade de instalar dispositivo em parte dos veiculos do transporte publico coletivo
destinado ao transporte seguro de bicicletas

Essa intervencdo é importante para a consolidacdo de uma politica multimodal em Araucaria e pode
aumentar a utilizacdo do transporte publico assim como propagar a utilizacdo da bicicleta na cidade.

EIXO ESTRATEGICO 01

=  Construir a duplicagcdo da PR-421, conforme projeto elaborado (Médio Prazo)

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 2,2 Km

Obra: 2.2* 5.501.000 = RS 12.102.200,00

Desapropria¢des: 0,2%¥12.102.200 = RS 2.420.440,00

Corre¢do monetdria: (12.102.200+2.420.440)*0,2131 = RS 3.094.774,58
Investimento total: RS 17.617.414,58

= Projeto e Requalificagdo/Ampliacdo de ponte sobre ferrovia na Av das Araucarias.

A ponte sobre a ferrovia apresenta aproximadamente 400 m? de area de tabuleiro. Para a reforma
proposta, se tratando de uma duplicagdo e de reforgo da estrutura, serd contabilizado 400 m? de tabuleiro a ser
adicionado aos 400 m? existentes. Para efeito de calculo de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por
m? na fase de projeto e R$5.000,00 por m? na fase de constru¢do, de acordo com consulta realizada com

engenheiro civil especializado em estruturas de concreto.
Area: 400 m?

Projeto: 400*60 = R$24.000,00



Obra: 400*5.000 = R$2.000.000,00

Investimento total: R$2.024.000,00

EIXO ESTRATEGICO 02

Desapropriacdes: 1.474.000*0,2 = RS 294.800,00
Corre¢do monetdria: (20.150+1.474.000+294.800)*0,2131 = RS 381.225,25
Investimento total: RS 6.778.175,25

Projeto e construcao da diretriz de continuagdo da Avenida das NagGes até a Avenida Centenario com

=  Construir a diretriz Perimetral Oeste proposta e pontes sobre rios conforme projeto elaborado (Médio requalificagdo das Ruas Jos Leal de Oliveira e Rua Joana Geraldelo

Prazo) A estimativa de custos para o projeto de implantacdo das diretrizes de continuacdo da Avenida das

. o - R . . NacGes até a Avenida Centendrio com requalificacdo das Ruas José Leal de Oliveira e Rua Joana Geraldelo, tém
Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do

como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de novembro de 2014.
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 3,4 Km Extensao: 1,2 Km

H . * =
Obra: 3,4*2.948.000 = RS 10.023.200,00 Projeto: 1,2* 40.300 = RS 48.360,00

. * —_
Desapropriacdes: 0,3*10.023.200 = R$ 3.006.960,00 Obra: 1,2*2.948.000 = R5 3.537.600,00

i A . * —
Corrego monetéria: (10.023.200+3.006.960)*0,2131 = R$ 2.776.727,10 Desapropriagges: 0,2*3.537.600,00 = R5 707.520,00

S 2pia. * -
Investimento total: RS 15.806.887,10 Correc¢3o monetdria: (48.360,00+3.537.600,00+707.520)*0,2131 = R$ 914.940,59

As pontes sobre os rios em questdo apresentam aproximadamente 380 m? de area de tabuleiro no total. Investimento total: RS 5.208.420,59

Para efeito de célculo de estimativa de investimento foi adotado R$60,00 por m? na fase de projeto e = Projeto e construgdo da diretriz de prolongamento da Avenida Centendrio conectando com a Rua
R$5.000,00 por m? na fase de construgdo, de acordo com consulta realizada com engenheiro civil especializado Presidente Castelo Branco

em estruturas de concreto.
Area: 2*100+180=380m?
Projeto: 380*60 = R$ 22.800,00

A estimativa de custos para o projeto de implantacdo das diretrizes d de prolongamento da Avenida
Centendrio conectando com a Rua Presidente Castelo Branco tem como referencia a planilha de custos
gerenciais do DNIT de novembro de 2014.

Obra: 380*5.000 = RS 1.900.000,00
Investimento total: RS 1.922.800,00
TOTAL :R$ 17.729.687,10

Projeto e construgdao da continua¢ao da Rua Alfredo Mattioli sob a BR-476 conectando-a com a Rua
Papa Jodo XXIII

. Em consulta a coordenacdo de mobilidade do IPPUC se chegou a uma estimativa de custo a partir da

adogdo de metodologia de calculo do prdprio instituto para a implanta¢do de trincheiras. Para a estimativa de
custo da implantacdo da diretriz foi utilizada como referencia a planilha de custos gerenciais do DNIT de 2014.

Area de tabuleiro: 1000 m?

Area de contencéo lateral: 1700 m?

Projeto trincheira: R$168.000,00

Obra da trincheira: RS 4.440.000,00
Extensdo da diretriz de arruamento: 0,5 Km
Projeto: 0,5%40.300 = R$ 20.150,00

Obra: 0,5* 2.948.000 = RS 1.474.000,00

Extensdo: 0,6 Km

Projeto: 0,6* 40.300 = RS 24.180,00

Obra: 0,6%2.948.000 = RS 1.768.800,00

Desapropria¢des: 0,2*5.896.000,00 = RS 1.179.200,00

Correc¢do monetaria: (24.180,00+1.768.800,00+1.179.200) *0,2131 = RS 633.371,56
Investimento total: RS 3.605.551,56

Projeto e construcdo da diretriz de prolongamento da Rua José Leal de Oliveira até a Rua Joana
Geraldelo

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo diretriz: 0,5 Km
Projeto: 0,5*40.300 = RS 20.150,00
Obra: 0,5*2.948.000 = RS 1.474.000,00

Desapropria¢des: 0,2*1.474.000 = RS 294.800,00



Corre¢do monetadria: (20.150+1.474.000+294.800)*0,2131= RS 381.225,25 = Elaborar projeto e implantar microrredes ciclaveis que conectam os equipamentos publicos,

Investimento total:2.170.175,25 educacionais, e areas de lazer as ciclorrotas propostas.

. L. R . . Essa proposta complementa a implantacdao das ciclorrotas propostas anteriormente, mas demanda
=  Construgdo da duplicagdo da Rua Pedro de Alcantara Meira no em toda sua extensao orojeto especifico
Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do '

DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 1,4 Km

Obra: 1,4* 2.948.000 = RS 4.127.200,00

Desapropriacdes: 0,2*4.127.200,00= RS 825.440,00

Correcdo monetdria: (4.127.200,00 +825.440,00)*0,2131 = RS 1.055.407,58
Investimento total: RS 6.008.047,58

= Projeto e complementag¢ao da pavimentagao das principais vias rurais

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensao 30,0 Km

Projeto: 30*33000 = RS 990.000,00

Obra: 30*1430000 =R$ 42.900.000,00

Desapropriacdes: 42.900.000*0,03 = RS 943.800,00

Correcdo monetadria: (990000+42900000+943800)*0,2131 = RS 9.417.601,82

Investimento total: RS 53.604.601,82

EIXO ESTRATEGICO 03

= Definicdo da Rua Manoel Ribas como principal eixo de transporte publico da cidade, readequando
todo seu perfil viario

Para efeitos de estimativa foram utilizados os parametros de custo da planilha de custos gerenciais do
DNIT de novembro de 2014.

Extensdo: 3,6 Km

Projeto: 3,6*33000 = RS 118.800,00

Obra: 3,6%¥1430000 = RS 5.148.000,00

Correcdo monetdria: (118800+5148000)*0,2131 = RS 1.122.355,08

Investimento total: RS 6.389.155,08

EIXO ESTRATEGICO 04
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