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O presente relatério compde o Produto 08 - RELATORIO DE PARTICIPACAO 03, contendo a memdria
das entrevistas realizadas com 6rgaos e entidades na Fase 02 - “Diagndstico e Progndstico” e a
memodria e comprovacao da realizacdo dos eventos de capacitacdo e participacdo referentes a Fase
03 - “Elaboracdo de Propostas” e Fase 04 - “Elaboracao das Minutas de Lei” dos itens 4.5.3 e 4.5.4 do
Termo de Referéncia - objeto do Contrato de Prestacdo de Servicos N2 065/2015, firmado no dia 15
de maio de 2015, entre a Vertrag Arquitetura e Urbanismo Ltda. e a Prefeitura Municipal de
Araucdria para a “Elaboracdo do Plano de Mobilidade de Araucdria”.
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1. INTRODUCAO

Conforme Termo de Referéncia (TR) do Edital de Concorréncia Publica N2 23/2014 - Processo
N2 4.178/2014 este documento contém o Relatdrio de Participacdo 03, referente as atividades de
participacdo para elaboracdo do Plano de Mobilidade de Araucadria, realizadas entre os meses de
setembro de 2016 e Junho de 2017.

Durante este periodo, ocorreram 4 (quatro) atividades de participacdo integrantes da Fase 03
(Elaboracdo de Propostas) e Fase 04 (Elaboracdo das Minutas de Lei), apresentadas no quadro a
seguir.

Quadro 1: Cronograma de eventos publicos realizadas nas Fases 03 e 04.

DATA EVENTO HORARIO - LOCAL PARTICIPANTES
32 Capacitagao Técnica Grupo de Acompanhamento
Capacitacdo sobre IMUS - indice 14h30 - 15h30 (GA), Conselho Municipal do
de Mobilidade Urbana Plano Diretor - Araucaria
22/09/2016 | Sustentavel Prefeitura Municipal de | (CMPD), Conselho Municipal de
Araucdria - Anfiteatro Transito (CMT), representantes
Palestrante: Prof2. Dr2. Marcia de | do Pago Municipal das Secretarias Municipais e
Andrade Pereira Bernardinis demais Conselhos Municipais

42 Capacitacao Técnica
Capacitagdo sobre Avaliagao de 14h30-15h30
Desempenho do Sistema de
27/10/2016 | Transportes Prefeitura Municipal de
Araucdria - Anfiteatro
Palestrante: Prof2. Dr2. Marcia de | do Paco Municipal
Andrade Pereira Bernardinis

Equipe de Coordenagdo (EC),
Equipe Técnica Municipal (ETM),
funcionarios e dirigentes
municipais interessados.

14h30-18h30 . .
e Equipe de Coordenagédo (EC),
32 Audiéncia Publica . L. o
N . . . . Equipe Técnica Municipal (ETM),
07/06/2017 | Apresentacdo Ac¢Bes Estratégicas | Prefeitura Municipal de .. L. L
L. . técnicos e dirigentes municipais
e Propostas Araucdria - Anfiteatro . . .
. interessados, sociedade civil.
do Pago Municipal

Fonte: VERTRAG (2016).

O comparecimento dos participantes nos eventos foi registrado por profissionais da prépria
Prefeitura, por meio de assinatura em lista de presenga, com nome, instituicdo, contato telefénico e
assinatura. Apresentam-se, nos Capitulos 2 e 3 a seguir, os resultados provenientes dos eventos
participativos realizados na terceira fase de elaboracdo do Plano (Quadro 1).

Ademais, o presente relatério apresenta também, no Capitulo 4, as memdrias das entrevistas
realizadas com representantes de érgdos e entidades relevantes do municipio de Araucdria e Regido
Metropolitana de Curitiba, cujas informagdes coletadas subsidiaram a elaboragao das analises da
Fase 02 do PlaMob (“Diagndstico e Progndstico”).



2. CAPACITACOES TECNICAS

Durante a Fase 03 do Plano de Mobilidade de Araucdria, correspondente a Elaboracdo de
Propostas, ocorreram 2 (duas) Capacita¢cGes Técnicas:

I Em 22 de setembro de 2016, as 14h30, realizou-se a 32 Capacita¢do Técnica do PlaMob
no Anfiteatro do Paco Municipal de Araucaria, com a participacdo de 17 (dezessete)
pessoas e tema “IMUS - Indice de Mobilidade Urbana Sustentdvel”, objetivando alinhar
conceitos e esclarecer como ocorre a construcdo e aplicacdo deste indice em
Araucaria.

. Em 13 de fevereiro de 2017, as 14h30, realizou-se a 42 Capacitacdo Técnica do Plano
Municipal de Mobilidade no Anfiteatro do Paco Municipal de Araucdria, com a
participacdo de 14 (quatorze) pessoas, objetivando apresentar e explanar aos
presentes quanto a “Metodologias para avaliagdo de desempenho de sistemas de
transportes”.

Ambos os eventos foram ministrados pela consultora da Vertrag Arquitetura e Urbanismo,
professora do curso de Engenharia Civil da Universidade Federal do Parand, Marcia de Andrade
Pereira Bernardinis.

Nos capitulos a seguir, apresentam-se as memorias, as fotos, as listas de presenca e os slides
utilizados nas apresentag¢des das Capacitagdes Técnicas.



Objetivo: Oficina sobre o IMUS (indice de Mobilidade Urbana Sustentavel)

Local: Anfiteatro do Pago Municipal

Data: 22/09/2016

Horario: 14h30 - 15h30

Nome dos participantes:

Secretaria / Entidade:

Natalia Mealha Cabrita

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Hélio Luis Bzuneck

Secretaria Municipal do Meio Ambiente

Thaisa Gondek

Vertrag

Bruna Marceli Claudino Buher

Universidade Federal do Parana

Madrcia de A. P. Bernardinis

Universidade Federal do Parana

Fabio José Deda

Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Ana Paula Frazdo

Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Elias Ubirajara Kasecker Junior

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Josiane Novak

Secretaria Municipal de Urbanismo

Marcelo Dambroski

Secretaria Municipal de Obras Publicas

Débora A. Dangui

Secretaria Municipal de Obras Publicas

Luiz Antonio Gouvéa

Secretaria Municipal de Urbanismo

Fabricio de Lima G. Melo

Secretaria Municipal de Planejamento

Fabiana Moreno Casado

Secretaria Municipal de Planejamento

Simone Marques

Secretaria Municipal de Urbanismo

Emilio Batista Junior

DEPTRAN/Secretaria Municipal de Urbanismo

Licéia Teresinha de Abreu Secretaria Municipal de Planejamento

Memoria:

No dia 22 de setembro de 2016, no Anfiteatro do Pago Municipal, realizou-se a 32 Capacitagcdo Técnica do Plano
Municipal de Araucaria (PlaMob). O evento comegou as 14h30 com breve apresentagdo da arquiteta urbanista da
SMPL-NPPU e coordenadora do PlaMob, Natalia Mealha Cabrita. Na sequéncia, iniciou-se a oficina IMUS conduzida pela
consultora da Vertrag Arquitetura e Urbanismo, Prof.2 Dr.2 Marcia de Andrade Pereira Bernardinis. Marcia apontou que
o uso dos indicadores urbanos provém do interesse dos pesquisadores em buscar técnicas para melhorar do
planejamento da mobilidade nas cidades. A engenheira explicou que o IMUS corresponde a nimeros que, além de
indicarem variaveis, ddo referéncias as a¢Ges publicas. Conceituou o IMUS como uma “metodologia capaz de avaliar
quantitativamente aspectos pertinentes a mobilidade, incluindo cendrios essenciais nos dmbitos social, econémico e
ambiental”, destacando a continua relagdo da mobilidade com essas trés dimensGes. Marcia esclareceu que esta é a
ferramenta mais completa do Brasil na area, sendo de facil utilizacdo, uma vez que ndo é preciso pacotes
computacionais especificos. Explicou que o IMUS tem uma base composta por 87 indicadores em 37 temas, divididos
em 9 dominios. A consultora explanou sobre a formulagdo do IMUS, como proceder na exclusdo de indicadores
(“varidvel de cidade para cidade”) e explicou quanto aos pesos e scores normalizados - valores ja pré-definidos pela
pesquisadora-referéncia no estudo. O resultado para indices setoriais (dimensdes social, econémica e ambiental)
encontram-se entre 0,00 e 0,4. O indice final global, ou seja, o IMUS propriamente dito, varia entre 0,00 e 1,00; quanto
mais proximo de 1,00, mais qualificada a cidade em relagdo a mobilidade urbana sustentavel. A professora mostrou

exemplos de cidades que ja aplicaram IMUS, como cidades que ndo possuem transporte publico e todos os indicadores




desta tematica foram excluidos para a realizagdo do estudo. A arquiteta Fabiana Moreno Casado (SMPL) questionou
esta exclusdo e Marcia explicou que é por isso que ocorre a normalizagdo dos valores para compor o indice final; no
caso do exemplo citado, se houver interesse em implantar o transporte publico, seria outra etapa em um Plano de
Mobilidade. Marcia apresentou a escolha de indicadores para Araucdria, os quais foram selecionados de acordo com
sua disponibilidade, qualidade das informagdes e caracteristicas do Municipio. Por ora, 11 (onze) indicadores foram
desconsiderados, sobrando 76 indicadores. Segundo Marcia, a etapa do estudo na ocasido do evento era a indicagdo na
tabela com cores de acordo com a disponibilidade de informagdes: verde para os indicadores com dados disponiveis,
amarelo para os solicitados a Prefeitura Municipal e vermelho para os excluidos. Um ponto destacado pela consultora
foi a inexisténcia de indicadores referentes ao transporte de carga no material base, sendo esta temdtica ndo abordada
na composi¢do do IMUS para Araucdria. Como o Municipio tem significativa atividade industrial e consideravel transito
de veiculos de carga, este ponto deixou os participantes inquietos. Antes de abrir para perguntas, a engenheira apontou
que o IMUS mostra o que pode ser melhorado na cidade para cada indicador/area e este material compde o
documento final a ser apresentado. As questGes entdo levantadas foram as seguintes: (1) Hélio Bzuneck (SMMA)
questionou se é confidvel comparar as cidades pelo IMUS; Marcia explicou que, apesar de compararmos pesos com a
mesma origem, os indicadores considerados podem ser diferentes e é preciso analisar cidade por cidade; Fabiana
(SMPL) complementou, apontando que o importante é o que melhorar em cada cidade, e ndo compara-las. (2) O
engenheiro Luiz Gouvéa (SMUR) perguntou sobre os pesos e a tabela usada; a professora lembrou que a tabela ja foi
feita pela pesquisadora, sendo o material bastante detalhado. (3) Questionou-se a possibilidade de aferir o quanto ndo
é medido com a exclusdo de indicadores/caréncia de informagdes; a aluna de engenharia civil e estagiaria da Vertrag,
Bruna Buher, sup0s, para este caso, a possibilidade de fazer simulagdes com o score. Depois da discussdo, a engenheira
concluiu lembrando que o importante é a analise de item por item e ndo o numero final obtido. O evento foi encerrado
as 15h30, com breve agradecimento da arquiteta urbanista e coordenadora do PlaMob, Natalia Mealha Cabrita (SMPL-
NPPU), e coquetel servido na sequéncia.




Fotos:




2.1.2 LISTA DE PRESENCA

Figura 1: Lista de presenca da 32 Capacitacao Técnica.
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Fonte: VERTRAG (2016).
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Figura 2: Slides utilizados para a 32 Capacitagao Técnica do PlaMob.
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(®)
IMUS - defini¢do dos pesos dos indicadores%"gé
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(0] O
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IMUS - agregagdo dos dados IMUS - indices para cidades brasileiras

* Resultados para o indice global encontram-se entre
0,00 e 1,00 Cidade | Ano | IMUS
Sao Carlos 2008 0,568
Curitiba 2010 0,754

I < o : 3 Uberlandia | 2012 0,717
* Resultados para indices setoriais para as dimensdes A r; qz a'rz 2012 0.487

Social, Econémica e Ambiental encontram-se entre Angpolis | 2012 0,419
0,00e 0,34 Goiania 2013 0,659
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ARAUCARIA — escolha dos indicadores

* Escolhidos de acordo com a disponibilidade e
qualidade das informagdes

* Escolhidos de acordo com as caracteristicas do
municipio

* Dos 87, inicialmente apenas 11 nédo foram
considerados passiveis de cdlculo

ucn

* Indicadores desprezados para o cdlculo do IMUS:

ARAUCARIA - escolha dos indicadores

— Auséncia de Pesquisa Origem-Destino - 6;

— Falta de medigc6es em campo - 2;

— Falta de equipamento necessdrio para medigéo - 1;
— Falta de dados - 2

’199%

ARAUCARIA - escolha dos indicadores

ucn

ARAUCARIA - escolha dos indicadores
I = |

ARAUCARIA - escolha dos indicadores

* Indicadores inicialmente “desprezados” para o

Rucw

cdlculo do IMUS:
DOMINIO INDICADOR
Aspectos. Populacao exposta ao ruido de tralego

Aspectos sociais

Equidade vertical (renda)

Densidade e da rede waria

Modos nao

Distancia de wagem
Tempo de vagem

Numero de vagens

integrado

Vitalidade do centro

Trafego e circulagao urbana

Velocidade media de trafego
Taxa de ocupacao dos \eiculos

Sistemas de transporte

Transporte_coletivo x Transporte individual

Modos nao motorizados x Modos

ARAUCARIA escolha dos md/cadores

Lucn

ARAUCARIA - escolha dos indicadores

Rucw

ARAUCARIA - escolha dos indicadores

Lucn




ARAUCARIA - escolha dos indicadores %’3\3&
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OBRIGADA!

profmarcia.map@gmail.com

Fonte: VERTRAG (2016).



Objetivo: Oficina sobre “Avaliagdo do Desempenho do Sistema de Transportes”

Local: Anfiteatro do Pago Municipal

Data: 13/02/2017

Horario: 14h30 - 15h30

Nome dos participantes:

Secretaria / Entidade:

Natalia Mealha Cabrita

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Helio Luis Bzuneck

Secretaria Municipal do Meio Ambiente

Luiz Henrique Calhau da Costa

Vertrag

Jean Cordeiro

Secretaria Municipal do Meio Ambiente

Madrcia de A. P. Bernardinis

Universidade Federal do Parana

Cleverson Czuchraj

Secretaria Municipal de Segurancga Publica

André Ferreira Mattos de Moura

Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Elias Ubirajara Kasecker Junior

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Tatiana de Sousa

Secretaria Municipal de Planejamento

Gustavo Silvestrin

Secretaria Municipal de Agricultura

Luiz Antonio Gouvéa

Secretaria Municipal de Urbanismo

Fabiana Moreno Casado

Secretaria Municipal de Planejamento

Emilio Batista Junior

DEPTRAN/Secretaria Municipal de Urbanismo

Péricles Alves Pinto Angulo Engenharia Civil e Consultoria

Memodria:

No dia 22 de setembro de 2016, no Anfiteatro do Pago Municipal, foi realizada a 42 Capacitagdo Técnica do Plano
Municipal de Araucaéria (PlaMob). O evento comegou as 14h30 com uma breve apresenta¢do da arquiteta urbanista da
SMPL-NPPU e coordenadora do PlaMob, Natalia Mealha Cabrita. Na sequéncia, iniciou-se a oficina pela Prof.2 Dr.2
Marcia de Andrade Pereira Bernardinis com o tema “Avaliagdo do Desempenho do Sistema de Transportes”. A
professora iniciou sua fala lembrando aos presentes das 3 (trés) capacitacGes ja realizadas, destacando a importancia
de complementa-las com uma avaliagdo do desempenho do sistema de transportes. Ao iniciar sua apresentagao, a
palestrante afirmou que a cidade deve oferecer infraestrutura para o cidaddo ter o “direito de ir e vir” através de
sistemas de transportes inteligentes, priorizando primeiramente os pedestres, depois os ciclistas, o transporte coletivo,
o transporte de cargas e, por Ultimo, o transporte individual. Marcia esclareceu que as cidades hoje em dia priorizam o
automovel individual e que isso ndo é um sistema de transporte inteligente. Ela ressaltou também, que um sistema
inteligente deve integrar modais e que o usuario deve ter a possibilidade de escolha do modal a usar. Marcia
conceituou a avaliagdo de um sistema de transportes como uma etapa essencial, no intuito de serem monitoradas e
avaliadas as propostas implantadas, para saber se as mesmas atingiram seus objetivos. Marcia discorreu sobre a
participagdo da iniciativa privada na mobilidade urbana e recorreu ao monitoramento como certificagdo de que as
acOes estdo sendo executadas. Ao falar de formas de avaliacdo, a palestrante citou o autor SANTOS et al e sua
metodologia de quatro etapas, que inclui fatores como editais e contratos que apresentem padrdes minimos de
desempenho desejados, métodos de valoragdo e pontuacdo de indicadores, penalizagdo e incentivos, entre outros.
Mdrcia ressaltou que a confiabilidade e seguranga na coleta de dados estdo atreladas ao sucesso do monitoramento. A
palestrante comentou sobre a empresa Embarqg que realiza treinamentos para pesquisas de transporte e transito e da
importancia de profissionais treinados para estas atividades. Em seguida, conceituou o sistema de transportes entre

motorizado e ndo motorizado, para apresentar a bibliografia referente ao monitoramento e avaliagdo de cada modo de
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transporte. Iniciando pelo modal “transporte coletivo”, a palestrante destacou a importancia da qualidade dos servigos
na visdo dos usudrios e iniciou uma leitura de citagdes de autores que publicaram metodologias para avaliagdo de tal
modal. Destacou-se, dentre os autores, Chauar (2010), que cita a importancia do custo do transporte coletivo, onde a
tarifa faz diferenga na escolha do modal. A palestrante exemplificou o financiamento de uma moto, que pode vir a ser
mais barato que o custo de uma tarifa por més. Rodrigues (2010), outro autor citado, destaca a qualidade dos servigos
no transporte coletivo: o servigo é acessivel quando o usuario caminha no maximo 400m (quatrocentos metros) para
acessar a rede de transporte. Marcia exps também sobre o conceito de conforto dentro do veiculo, citando o
dimensionamento de passageiros dentro do 6nibus (seis pessoas por metro quadrado), avaliando que esta é uma forma
inadequada de dimensionamento. A palestrante ainda citou Silva e Ferraz (1991) e Kawamoto (2002) como autores que
discorrem sobre pardmetros de avaliagéo. Marcia expds uma tabela contendo os fatores de avaliagdo e os parametros
de avaliagdo. Ao passar para a avaliagdo de automoveis particulares, a professora destacou o método desenvolvido por
Yuassa (2008) e ressaltou que a avaliagdo de desempenho de automoveis particulares deve ser realizada pensando no
sistema de transporte inteligente, onde o automadvel particular ndo deve ser incentivado. A palestrante apresentou uma
tabela contendo os critérios e a pontuagdo desenvolvidos por Yuassa (2008) na avaliagdo de automoveis particulares.
Ao falar do modal a pé a palestrante ressaltou a importancia da caminhada na composi¢do do sistema viario e mostrou
uma tabela com autores que citam tal avaliagdo. Marcia apresentou os pontos fracos nas metodologias e exemplificou
Fruin e o High Capacity Manual - que apresentam variaveis de grande dificuldade de obteng¢do de dados; e Khisty,
Ferreira e Sanches - que trabalham com varidveis com o mesmo nome, porém, significados diferentes. Ao falar do
modal bicicleta a palestrante voltou a citar Yuassa (2008) na analise de acidentes para determinar o nivel de risco aos
ciclistas e na incorporagdo de caracteristicas de via e interse¢do na avaliagido de desempenho. Marcia ressaltou que a
ciclovia tem que ser levada a sério, tal qual a infraestrutura construida para outros modais, respeitando as medidas
minimas de faixa de ciclovia, por exemplo. Marcia citou pontos fortes nas metodologias de Landis et al, que leva em
consideragdo a visdo dos ciclistas e Dixon (1996), por facil coleta de dados, e ressaltou mais uma vez a importancia da
ajuda dos usudrios para avaliar o servigo. Dando sequéncia a atividade, a palestrante comentou sobre o TOD - Transit
Oriented Development e o padrdo TOD de qualidade em planejamento. O padrdo TOD consiste em um planejamento
cuidadoso e uma concepgao de caracteristicas de uso de solo e formas de construgdo que apoiam, facilitam e priorizam
ndo sé o uso de transporte coletivo, mas também o pedestre e a bicicleta. Os principios de tal padrdo de qualidade sdo:
caminhar, pedalar, conectar, transporte publico, misturar, adensar, compactar e mudar. O resultado seria uma rua mais
vibrante ao atender os 3 (trés) primeiros niveis da piramide invertida: caminhar, pedalar e usar o transporte coletivo.
Quanto ao uso, a palestrante destacou que deve ser feito um exame dos empreendimentos ja executados e até que
ponto estes facilitam e promovem os deslocamentos a pé ou de bicicleta. Ainda, devem-se avaliar os empreendimentos
na fase de planejamento ou projeto para identificar lacunas e oportunidades de melhorias. Marcia comentou que a
escolha modal ndo deve ser a partir de condicionantes econémicas ou quando preenche lacunas de outros meios de
transporte. A escolha modal deve ser a partir da qualidade do transporte e livre arbitrio na escolha de modal com
infraestrutura. O padrdao TOD ndo é um modelo para medir ou avaliar a sustentabilidade, mas sim, uma ferramenta que
complementa todas as analises. Existe o padrdo TOD bronze, prata e ouro. A pontuagdo é dada a partir de dois aspectos
mais importantes: acessibilidade e incentivo ao pedestre e ao ciclista. Marcia abordou um exemplo de pontuagdo
dentro do padrdo TOD. Na explicagdo sobre a pontuagdo do padrdo TOD, a palestrante conceituou a diferenga entre
cidade compacta e cidade difusa. Ao concluir a apresentagdo, Marcia ressaltou que a avaliagdo do desempenho é
extremamente importante depois da implantagdo do Plano de Mobilidade, ressaltando que, sem o monitoramento das
agOes, a vida util do Plano diminui. Apds a conclusao, a palestrante abriu espago para perguntas aos presentes, sendo
elas: (1) Elias Ubirajara Kasecker Junior, da Secretaria Municipal de Planejamento, que comentou que a participa¢do da
iniciativa privada é algo utdpico no Brasil e ainda, que a piramide invertida estad errada, pois, em caso de chuva, o
pedestre e o ciclista tém sua locomogdo limitada. Comentou que é utopia pensar que se priorize a piramide invertida.
Mdrcia respondeu que na Europa, neve e chuva ndo sdao parametros para a nao utilizagdo de modais ativos e que
valorizar a pirdmide invertida ndo é questdo de utopia, mas sim, de infraestrutura. Elias comentou que, quanto mais

esparsa € a cidade, mais caro o transporte e a palestrante ressaltou a importancia das cidades compactas na discussdo.




(2) Gustavo Silvestrin da Secretaria de Agricultura e Desenvolvimento pergunta sobre as ciclovias e sobre o risco do
modal bicicleta. Marcia falou da cultura do brasileiro em ndo considerar o ciclista como parte do sistema vidrio. Gustavo
insistiu que a seguranca publica é deficiente e que nao se sente seguro em andar na rua ou pedalar. Marcia concordou e
exemplificou os acontecimentos no Espirito Santo, onde sem policia, a prépria populagdo saqueou os comércios. A
palestrante ressaltou a importancia da atratividade para o pedestre. Gustavo comentou que, com mais pessoas em
parques e espagos publicos, a cidade fica mais segura. (3) Elias Ubirajara Kasecker Junior voltou a comentar que deve
ser priorizado o transporte coletivo, falou a favor das vias exclusivas e do metr6. Marcia respondeu comentando que
Bogota copiou o sistema BRT de Curitiba, porém, com integragdo com bicicleta e prioridade para pedestres, destacando
que o sistema funciona e hoje é mais bem avaliado que em Curitiba. Marcia ainda citou o sistema de aluguel de
bicicletas em Curitiba e o definiu como marketing, pois ndo existe infraestrutura suficiente na cidade para a bicicleta. O
evento foi encerrado as 15h30, com breve agradecimento da arquiteta urbanista da SMPL-NPPU e coordenadora do
PlaMob Natdlia Mealha Cabrita.
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2.2.2 LISTA DE PRESENCA

Figura 3: Lista de presenca da 32 Capacitagao Técnica.
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Fonte: VERTRAG (2016).
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Figura 4: Slides utilizados para a 42 Capacitagao Técnica do PlaMob.
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AVALIACAO DO DESEMPENHO DE
SISTEMAS DE TRANSPORTES

Profa.Dra. Marcia de Andrade Pereira
Bernardinis

INTRODUGAO

» Possibilidade de locomocgdo deve ser provida
pela prépria cidade, de maneira que seus
habitantes possam exercer seu direito de ire

vir livremente, de forma rdpida e eficiente

INTRODUGAO

» A cidade deve disponibilizar a infraestrutura e
as ferramentas para essa movimentagdo,
preferencialmente com sistemas de

transportes inteligentes

INTRODUGAO

ey 2 3 o
et . o S
{ \ e § “ Y :i -
( Com Integracdo!! 3 ")
o /

Foote: ITOP (modiicads)

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES

* A atuagdo na melhoria dos sistemas de
transportes combate o impacto sacial, econémico
e ambiental dos congestionamentos das cidades

* Existemdiversas ferramentas capazes de avaliar
o desempenho dos sistemas de transportes

* Isso é essencial para a escolha do modal a ser
utilizado, para distribuicdo da demanda,
evitando assim, saturagfio nos diversos sistemas

AVALIACAO DE DESEMPENHO DE SISTEMAS DE SSOMO

TRANSPORTES @‘:«‘-‘DA

* FERRAMENTAS INOVADORAS PARA
AVALIACAO DE DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES




AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES

— Desde os anos 60 a participagdo privada na
prestacdo de servigos publicos tem aumentado.
Assim, 0 monitoramento como certificacdo formal
também verifica a possibilidade de futuros
projetos e renegociacdes contratuais.

A VAHACA'O DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DETRANSPORTES n
3. DESENVOLVIMENTODE METODOS DE VALORAFA‘O E
PONTUACAO — estimar a importancia de cada indicador
4. PENAUZACOME.S EINCENTIVOS

Ressalta-se que o sucesso da avaliagio também estard

atrelado a confiabilidade e seguranga na coleta de
dados!!!

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS EOMOoB]
SISTEMAS DE TRANSPORTES - MOTORIZADOS € MDADE
» ONIBUS

— Quando se trata de avaliacdo de desempenho do
transporte coletivo, a metodologia mais utilizada
trata da QUALIDADE DOS SERVICOS

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS MOBI
SISTEMAS DE TRANSPORTES - MOTORIZADOS €L IDADE

» ONIBUS

+ Rodrigues (2010) também realizou a avaliacdo do
transporte publico da cidade sob o conceito da
qualidade dos servigos. Entre os métodos utilizados,
os padries estabelecidos por Ferraz e Torres (2004)
foram fundamentais para a identificacdo dos aspectos
positivos e negativos do transporte publico coletivo,
através dos seguintes padres de qualidade:
Acessibilidade, frequéncia de atendimento, tempo de
viagem, lotacdo, confiabilidade, seguranca,

caracteristicas dos veiculos, caracteristicas dos locais

de parada, sistema de informacdo, conectividade,
res e estado das vias.

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES

— Santos et al.(2005) define 4 etapas que se
destacam para que o gestor ptiblico possa
desenvolvero processo de avaliacdo de
desempenho:

1. PRESENCA DO TEMA EM EDITAIS E CONTRATOS - deve
apresentar os padrdes minimos de desempenho
desejados

2. DEFINICAO DE VARIAVEIS E INDICADORES DE
AVALIACAO

SISTEMAS DE TRANSPORTE

+ SA0 0S MODOS DE TRANSPORTE (URBANO):

— Modos Motorizados: veiculos particulares, nibus,
metrd, trem

— Modos ndo Motorizados: bicicletae modo a pé

» ONIBUS

— Diversos pesquisadores utilizam de diferentes
indicadores para a avaliacdo do desempenho do
transporte publico por énibus:

* Chauar (2010) — avalia utilizando indicadores para
niveis de servigo: Tempo de percurso, itinerario,
ocupagdo, ventilagdo e temperatura, aceleragio,
arranques e trancos, ruidos e outros pardmetros como:

custo operacional, requisitos de seguranga, etc

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES - MOTORIZADOS oy

+ ONiBUS

— Ja Pitombo etal. (2010) avaliou o desempenho do
transporte publico por 8nibus na cidade de Salvador
utilizando como base a avalia¢8o por niveis de servico
apresentada pelos autores Ferraz e Torres (2004) e alguns
pardmetros propostos por Rodrigues (2006). O
questionario foi composto por 25 questées relativas os
seguintes pardmetros: Acessibilidade (2 questdes);
Seguranga [ 3 questdes); Fregliéncia (1 questdo); Tempo de
viagem (3 questdes); Lotacdo (1 questdo); Confiabilidade

(1 questdo), Caracteristicas dos veiculos (3 questdes),

Locais de parada (3 questdes); Sistema de informacgdo (1

questdo), conectividade (3 questdes); Operadores (1

questdo), vias [1questd Tarifa (2 questées).

OBI
DADE




AVALIACAQ DO DESEMPENHO DOS

ONIBUS

* De acordo com Silva e Ferraz (1991), a avaliagZo pelo método
dos niveis de servigo influi diretamente na qualidade do
servigo de Onibus. Esse método permite que seja feita uma
analise satisfatdria para obter resultados com o minimo de
distorgtes em relacdo & qualidade do sistema oferecido.

* Os niveis de servigo vio de A (bom servigo) a F(intolerdvel)

+ ONIBUS

— Kawamoto (2002) definiu varidveis que
determinam o nivel de servico em transporte de
passageiros, sdo eles: Acessibilidade fisica,
frequéncia de servico, confiabilidade de servico,
conforto, tempo de espera, tempo no interior do
veiculo, transferéncia, tempo total de viagem,
amenidades nos veiculos e nos pontos de
parada/estacbes.

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES - MOTORIZADOS Q

ONIBUS

%MOBI

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES - MOTORIZADOS

* VEICULO PARTICULAR — metodologiade DIXON

— Como a metodologia de Dixon é voltada aos
transportes ndo motorizados, ela foi adaptada para o
veiculo particular baseado no HCM (Yuassa, 2008).

— Como a seguranca do motorista é de suma
importéncia para verificar o nivel de servigo, foi
necessario adotar uma pontuagdo negativa em todas
as situacdes com risco de acidente. Nos casos onde
ndo ha risco, a pontuacdo varia entre O e 2. Sdo 15 0s

VEICULO
PARTICULAR-
metodologia de
DIXON

* MODO A PE

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES — NAO MOTORIZADO.

critérios adotados (Yuassa, 2008).

— A maior parte da dreas destinadas aos pedestresé
estreita, com superficie irregulare
frequentemente encontra-se em ma conservacao.

— As avaliagBes de desempenho deste sistema
podem ser vistos na tabela

* METODOLOGIAS

Metocologas

Obgetivo

Vanavers

From (1971)

Doscrico 08 Conono 0evido &
10G80 de disthncia entre 05
trarseuntes o a erdade de

Vaama G pedeeie
da caminhada

HCA (TR, 2000)

manobea.
Anme 3o wlea-estruturs para
e, Aborda as dreas de
moqao sinakzadas o 650
sinkzadas

Volume de pedestres
Velocdade dos pedestres
Largura da intersecio
Larguea da calcads

Sarkar (1005)

DE AVALIAGAO DE
NIVEL DE SERVICO
PARAMODOA PE

Gixcn (1006)

Yon o PrOpOD Tornar s
calgadas e intersegtes urbanas
seguras par Grupos de usud
Fio8 considendos vunerives.

“Avalia © nivel e 56rgo para

rios, visando encorajor o uso
dos modos de Yansporte nbo
mtonzados.

Separacio ene 08 modos
Con

Cbstrugbes nas cakadas

Coutrges nes narsestes

Projeto visual © peic
acade do quades o erimonion

Percepcho de seguridade

e ainars o oe

doste

Confitos evire pedesires e veiculos

0rzados

Amenidades 30 kngo das vias
Nivel de servico para veiculos moto-
1izados

20 tranmporte coletvo.

Towsty (1095]

Fropde Ums motodorga base-
ada 10 ponto de vista do usud-
rio, avalkando s elementos
qualtativos dos espagas para
podestres

Atratvade

Forrova o San-
ches (2001)

Coicla um e Ge Guside-
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ce mu.mr,&o tanica do
€50050 para podestre. ek
do indicadores de
(2) avaliagdo da wmwho que
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ANALISE COMPARATIVA
DAS METODOLOGIAS DE
AVAUACAD DE NIVEL DE
SER\’I 'CO PARA MODO A

PONTO FRACO ENTRE AS
METODOLOGIAS

FRUIN (1971)
EHCM
(2000)
KHISTY(1995)
E FERREIRA E
SANCHES
(2001)

AS DUAS METODOLOGIAS APRESENTAM
VARIAVEIS DE DIFICIL OBTENCAO
DEVIDO AO ALTO CUSTO DE COLETA DE
DADOS: FLUXO E VELOCIDADE DO
PEDESTRE

VARIAVEIS COM NOMES SEMELHANTES
APRESENTAM DIFERENTES MEDIDAS DE
AVAllA('ﬂO, COMO NO CASO DO
CONFORTO QUE PARA KHISTY £
SINONIMO DE UMA CALCADA COM
PROTECAO, ASSENTO E PARA FERREIRA
E SANCHES € CALCADA SEM BURACO,
RACHADURA, ONDULACOES




AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS 7t
SISTEMAS DE TRANSPORTES — NAO MOTORIZADOSE

* MODO BICICLETA

— As metodologias de avaliagdo de nivel de servigo
baseiam-se em duas vertentes segundo Yuassa
(2008):

* Estudos que incorporam analise de acidentes para
determinar o nivel de risco dos ciclistas

* Estudos que incorporam caracteristicas da via ou
intersecio

METODOLOGIAS DE
AVAUACAO DENIVEL
DE SERVICO PARA
MODO BICICLETA

ANALISE COMPARATIVA
DAS METODOLOGIAS DE
AVALIACAO DE NIVEL DE
SERVICO PARA MODO
BICICLETA

PONTO FORTE ENTRE AS METODOLOGIAS
LANDIS ET AL|Leva em consideragdo a
(1997) SOB AS|visdo dos ciclistas
DEMAIS
DIXON (1996)
SOBAS
DEMAIS

Fécil coleta de dados

A VAUACA'O DO DESEMPENHO DOS
SISTEMAS DE TRANSPORTES
* Junto a questdo da MOBILIDADE das cidades,
surgiu o Padréo TOD de qualidade (2013)

Transit Oriented Development— Desenvolvimento
Orientado ao Transporte

Consiste em um planejamento cuidadoso e numa
concepcdo de caracteristicas de uso do solo e de
formas de construgéio que apoiam, facilitam e
priorizam néio sé o uso do transporte de alta
capacidade, mas também o pedestreea
bicicleta.

uto de Politicas de Transporte

Lucw

olvimento

TOD

* TOD - Transit Oriented Development ou DOTS
— Desenvolvimento Orientado ao Transporte
Sustentavel

AVALIACAO DO DESEMPENHO DOS

SISTEMAS DE TRANSPORTES
0Os Principios do ITDP de D
Urbano

Orientado ao Transporte:

Suon

* TOD

1. [CAMINHAR] Criar vizin!

os moradores a a

ngas que estimulem

ar a pé

2. [PepaLar] Priorizar o uso da bicicleta

3. [CONECTAR] Criar redes densas de vias e
caminhos

4. [TRANSPORTE PUBLICO] Oferecer siste
trans, idos, frequentes, confis
alta capa

5. [MISTURAR] Estirr sidade de

6. |ADENSAR]

7. [COMPACTAR]
casa-trab

8

TOD

S LIDADE

* Implica em um cendrio de rua mais vibrante,
formas construidas que levam em
consideragdo os pedestres, caracteristicas de
uso do solo que tornam mais convenientes e
seguros caminhar, usar bicicleta ou transporte
publico.

Fonte: ITDP (modificada)
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TOD

* o ITDP criou o Padréo de Qualidade TOD

* £ uma inovadora ferramenta de avaliacgo,
reconhecimentoe politica publicafocadana
integragédo do transporte sustentdvel ao
planejamento e uso do solo.

* Com ela, é possivel quantificar o planejamentoe
a eficiéncia de profetos, com a analise defatores
como a distancia até transportes publicos ou a

acessibilidade para os pedestres.

PADRAO DE QUALIDADE TOD

* O Padrdondo é um modelo para medir a
sustentabilidade de um projeto

* O Padrdo também nido avalia a qualidade de
um sistema de transporte de alta capacidade
ao qual um empreendimento seja orientado

* Ele se destina a ser usado para complementar
outras ferramentas e modelos.

PADRAO DE QUALIDADE TOD

* Seus usos principais incluem:

— Examinar até gue ponto os empreendimentos ja
executados facilitam e promovem os deslocamentos a
pé e de bicicleta, bem como sua orientacdo em
termos de transporte publico;

— Avaliar os empreendimentos nas fases de
planejamento ou projeto para identificar lacunas e
oportunidades de melhorias;

— Avaliar os entornos de estactes ja existentes ou
planos para entornos de novas estactes de transporte
publico para identificar oportunidades de melhorias e
atracdo de investimentos;

PADRAO DE QUALIDADE TOD

EXPLICACAO DA PONTUACAD

— O sistema de pontuacgdo enfatiza os dois aspectos
mais importantes de um empreendimento
orientado ao transporte, além da acessibilidade e
apoio a um transporte publico de alta
capacidade: maior facilidade para pedestres e
minimizar a presenca dos carros.

PADRAO DE QUALIDADE TOD ‘B!
Refletem uma mudanca fundamental do velho
paradigma insustentavel do urbanismo orientado
ao uso do veiculo particular, paraum novo
paradigma em que as formas urbanase usos do
solo se integram intimamente com modos de
viagens urbanas mais eficientes, de baixo impacto
e orientados as pessoas: a pé, por bicicleta ou
transporte publico.

PADRAO DE QUALIDADE TOD GriAQB!

EXPLICACAO DA PONTUACAD

Padris Bremre: 55 - 69 postos

Padebo Prata: 2o B4 pontos. 0 Padrlo Bronze identifica projetos qus
- " o dethvos deboss

O Padrbes Prata destaca
deservolvissents orientade S5 UARSPONE QR Gt earho lihados bs Boas
40 referbncias intermacionats em integrar

Lansporte ¢ GEemohimento ubang, 500
todos o aapecios.

priticas e desenvohiments arientads a0
peiticas de integraclo entre Iransporte ¢ transporte.
desanvohimento urbana,




EXPLICACAO DA PONTUACAO

A. O smbiente & segure o
compiato para o pedestre.
* 1.3 Caladas: Porcentagem da

%OBI
i WIDADE

R
plcalorarcn ST
. oo teaevarasn  padasirss
Caminhar Semn st s cadeins
Principio 1 G ovtis)
15 pontos.

€. O amblente dos
pedestres tom temperatura

EXPLICACAO DA PONTUAGAO

A.Areas ae ccrovias o
segura e completa.

Pedalar

Principio 2 8.0 estacionamento o
juarda de biciclotas &
5 postos oty ug-::. =

© uso de bicicletas. (2 pontos)

estagses de tramsporte de

seguro para bicicletas.
(1 ponto)

3%‘25&

EXPLICAGAO DA PONTUAGAO 3L 9\_9{;

A. Os trajetos a pé ou
de bicicleta sdo curtos,
diretos e variados.

C t + 3.1 Quadras pequenas:
Comgrimento da maior

onectar quadra (lado mais longo).

Principio 3 (10 pontos)

15 pontos.

8. Os trajetos a pé ou de
bicicleta sio mais curtos
do que os lrajetos de
veiculos motorizados.

+ 3.2 Comectividade priorizada:
Relacio entre o némero de
cruzamentos de pedestres
& bicicletas e 0 nimero de
cruzamentos de veiculos
motores. (5 poatos)

Copenhague, Dinamarca  Fonte: TDP

EXPLICACAO DA PONTUACAO

A.Pode-se caminhar
até o transporte de alta

Usar + Exigido &1 Distincia a pé

Transporte [ oiamre ™
Distancia a pé (metros)

Pﬁbl{co s gmerent

Tindesd de transporte de alta
capacidade.

Chinz  Fonte: TDP

EXPLICACAO DA PONTUAGAO %{'}D?\Eé

A.A duragho das

viagens é reduzida a0

fornecer usos diversos e

complomentares.

+ 5.1 Usos complementares:
H4 usos residencial e ndo

Misturar
combinados

Principlo 5 dentro das mesmas

e quadras ou em quadras
adjacentes. (10 pontos)

« 5.2 Acesso & alimentagio:

Porcentagemde edificios
que est3o num ralo de 500
metros de uma fonte de
alimentos frescos, existente
ou planejada. ( poato)

Freiburg, Alemanha  Fonte:FONARY, 2015

8. Viagens casa-trabatho
mais curtas para os
grupos de baixa renda.

EXPLICACAO DA PONTUAGCAO

do transporte de alta
Principio 6 locais.
15 pontos

comparacio s condicdes
locais. (15 pontos)

EXPLICACAO DA PONTUAGCAO

A. Empreendimentos
urbanos j4 existentes.
* 7.1 Localizagho urbana:
Nimero de lados do
Compactar s
Principio 7
15 pontos.

coletivo que 530 acessiveis
apé. (5 pontos)

EXPLICACAO DA PONTUACAO

A. 0 solo ocupade por
veiculos motores é 3
minimizado. e

Mudar

Principio 8
20 pontos

Nimero médio de entradas
Para carros por cad 100
metros de frente da quadra.
{2 pontos)

+ 83 Area das pistas
de rolamento:

Area total das vias que ¢
usada por veiculos para
circalar ou estacionar, como
porcentagemda drea total
e solo utilizivel.

(8 pontos)

%Om
LTI ADE

Um modelo a abandonar
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DETALHES DA PONTUACAO

Calgadas

Para cadaitem estudado
existe um “questionario”
€Om 0s escores a serem
pontuados ==

CONCLUSAO

* A propostaaqui apresentada constitui
significante instrumento para 6rgdos gestores dos
sistemas de transporte

* Ressalta-se que a avalia¢do de desempenho
contribui para identificar as origens dos
problemas dos servicos operados, auxiliando,
tanto nafiscalizagdo dos servicos, quantono

planejamento destes alongo prazo, apresentando

resultados diretos e indiretos para os usuarios.

Kicw

CONCLUSAO
* Bem como o PADRAO TOD auxilia no

planejamento das cidades orientadas ao uso
do solo atrelados aos sistemas de transporte

Fonte: VERTRAG (2016).

AVALIACAO DE DESEMPENHO DE se
SISTEMAS DE TRANSPORTES 6 M(RE;I;

OBRIGADA

Contato: profmarcia.map@gmail.com




3. AUDIENCIAS PUBLICAS

Durante a Fase 03 de elaboracdo do Plano de Mobilidade de Araucéria, desenvolvida entre os
meses de Setembro de 2016 e Maio de 2017, correspondente a “Elaboracdo de Propostas”, foi
realizada a 32 Audiéncia Publica.

O evento, realizado em 07 de Junho de 2017, as 14h, no Anfiteatro do Paco Municipal de
Araucaria, contou com a participacdo de 65 pessoas, e teve como objetivo apresentar e discutir com
os participantes da comunidade e entidades representativas as acles estratégicas e propostas
elencadas para cada eixo tematico do Plano de Mobilidade de Araucaria.

Na sequéncia deste capitulo constam memdrias, fotos, listas de presenca, materiais de
divulgacao e slides utilizados na divulgacdo e apresentacao da Audiéncia Publica.



Objetivo: Apresentar e discutir as agOes estratégicas e propostas elencadas para cada tema do Plano de Mobilidade de

Araucaria

Local: Anfiteatro da Prefeitura Municipal de Araucaria

Data: 07/06/2017

Horario: 14h00 — 18h30

Nome dos participantes:

Secretaria / Entidade:

Natalia Mealha Cabrita

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Elias Ubiraja Kasecker Junior

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Ane Caroline Born

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Helen Bremmer

Secretaria Municipal de Planejamento/NPPU

Camila Almeida de Souza Schmitt

Secretaria Municipal de Planejamento

Olavo César

Secretaria Municipal de Planejamento

Milton Luiz Brero Campos

Coordenacdo da Regido Metropolitana de Curitiba - COMEC

Hilda Lukalski Seima

Secretaria de Governo

Elisangela Cristina Farias

Secretaria de Governo

Ivan Moretto

Raizen Combustiveis SA

Ronan Soares Spengler

Raizen Combustiveis SA

Willian Fronza Sarros

J.W. Solugdes

Paulo R. R. Camargo

Secretaria Municipal de Esporte e Lazer

Jodo Carlin Ferreira Padilha

Secretaria Municipal de Esporte e Lazer

Gaudinei Kilz

Secretaria Municipal de Esporte e Lazer

Jean Carlo da Rocha

Transportadora Nichele

Caio Ruan Nichele

Transportadora Nichele

Luis Carlos Bunr

HB Ambiental Ltda

Rodrigo Trenisau

Berneck

Luiz Antonio Gouvéa Secretaria Municipal de Urbanismo/Departamento de Transito

Associacdo Comercial, Industrial e Agropecuaria de Araucaria -

Juscelino Katuragi de Melo - ACIAA

Ana Rita Rodrigues Frank Gabinete da Vereadora Amanda Maria Brunatto Silva Nassar

Elisangela Aparecida Santiago Perpetuo Gabinete da Vereadora Amanda Maria Brunatto Silva Nassar

Bruno Tonel Otsuka Secretaria Municipal de Meio Ambiente
Helio Luis Bzuneck Secretaria Municipal de Meio Ambiente
Felipe Shrensni Secretaria Municipal de Meio Ambiente

Associagdo Comercial, Industrial e Agropecuaria de Araucaria -
Stefanny Marques

- ACIAA

Graciele Oliveira Associagao Comercial, Industrial e Agropecuaria de Araucaria -
- ACIAA

Thamara Passini Correia Vertrag Arquitetura e Urbanismo

Marcelo Dambroski Secretaria de Obras Publicas

Marcelo Purman Secretaria Municipal de Urbanismo

Kathleen n. Watanabe

Secretaria Municipal de Urbanismo




Edineia R. Mattos Secretaria Municipal de Urbanismo

Tony Luczyszyn Secretaria Municipal de Urbanismo
Guilherme Kohiyama de Matos Silva Secretaria Municipal de Planejamento
Gustavo Silvestrin Secretaria Municipal de Agricultura

André Ferreira Matos de Moura CMTC Araucaria

Ana Paula Frazdo CMTC Araucaria

Pedro Emanoel Sfendrych Conselho Municipal do Patriménio Cultural
Margarida R. Dueira Conselho Municipal de Saude de Araucéria
Jair Francisco Lopes Conselho Municipal de Saude de Araucéria
Fabricio Lima Gomes Secretaria Municipal de Planejamento
Clarissa A. G. Portela Secretaria Municipal de Urbanismo

Rubia Baja Conselho Municipal do Plano Diretor
Maria Eunice R Sigueiro Presidente

Carlos Roberto Roque Raizen Combustiveis SA

Gustavo Botogoski Secretaria Municipal do Abastecimento
Josiane Novak Sukow Secretaria Municipal de Urbanismo
Rosillen Corso Secretaria de Governo

Adriani Kormiso Camara Municipal

Samir Traya Conselho Regional de Corretores de Iméveis do Parana
Eduardo R. Melo Secretaria Municipal de Administragao
José Roberto Martins Secretaria Municipal de Trabalhador e Emprego
Vitor Emanuel da Silva Cantador Secretaria Municipal do Meio Ambiente
Ana Elisa Rodrigues Secretaria Municipal de Planejamento
Naomy Endo M Paes Secretaria Municipal de Urbanismo

Lauri Anderson Lenz Secretaria Municipal de Planejamento
Simon Gustavo Caldas de Quadros Procuradoria Geral do Municipio

José Ferreira Soares Neto Companhia de Habita¢do de Araucaria
Wanderley Lilvo

Julio Cezar Jung Secretaria Municipal de Urbanismo
Guilherme Fragomeni Vertrag Arquitetura e Urbanismo

Luis Henrique Fragomeni Vertrag Arquitetura e Urbanismo

Luiz Henrique Calhau da Costa Vertrag Arquitetura e Urbanismo

Janette Azambuja Secretaria Municipal de Planejamento
Memodria:

No dia 07 de junho de 2017, no Anfiteatro do Pago Municipal, foi realizada a 32 Audiéncia Publica do Plano Municipal de
Araucdria (PlaMob). O evento iniciou-se as 14h15 com uma breve introducdo feita pela Secretaria Municipal de
Planejamento, Janette Azambuja. Na sequéncia, o coordenador técnico da equipe da Consultora - Vertrag Planejamento,
Luis Henrique Fragomeni, conduziu a apresentagdo das agOes estratégicas e das propostas elaboradas para o Plano de
Mobilidade. A apresentagdo iniciou-se com a exposi¢do do cendrio desejavel para Araucaria e, em seguida, foram feitas
explanagdes a respeito dos objetivos sinteses do PlaMob. Os pontos levantados em referéncia as diretrizes gerais foram
pautados nos objetivos de desenvolvimento de uma Araucdria acessivel, integrada e multimodal. A partir das diretrizes
gerais foram elencados 5 eixos estratégicos — integragdo regional, sistema vidrio e infraestrutura, transporte publico e
intermobilidade, modos ativos e acessibilidade e fortalecimento do érgaos gestores- para os quais foram apontadas agdes
estratégicas, sua viabilidade e sua prioridade (pequeno, médio ou longo prazo). Ao longo da apresentagdo, Fragomeni




ressaltou que problemas como a ponte rudimentar da Rua Costa e Silva podem ser resolvidos em parceria com a COMEC e
confirmou com Milton Luiz Brero Campos, a existéncia de um projeto quase que executivo da COMEC para a rodovia PR-
423. Com relagdo ao transporte coletivo metropolitano, Fragomeni explicou a estratégia adotada através dos terminais de
pontas, nos quais seriam realizadas as integragGes com a rede metropolitana, garantindo ao municipio maior autonomia na
gestdo do transporte municipal. Ao longo da apresentagdo foi feito um questionamento a respeito das caixas de ruas
propostas na interse¢do do Terminal Angélica, ditas muito estreitas. Fragomeni confirmou que a atual proposta supria a
demanda, mas que também existiam outras solugdes, porém com menor viabilidade. Em relagdo as propostas de
Hierarquia Vidria foram explicadas quais seriam as adaptagGes feitas para que ela pudesse ser implementada. Fragomeni
passou a palavra para Luis Henrique da Costa (Engenheiro Civil da equipe consultora), que explanou rapidamente sobre as
questdes referentes as normas de seguranga para as interse¢Ges dos corredores viarios. Fragomeni retomou a palavra
analisando as questdes relativas ao transporte publico e intermodalidade. Posteriomente, a equipe consultora exp0s a
proposta de implantacdo de uma Area Calma no municipio, ressaltando potencialidades do centro de Araucéria. Guilherme
Fragomeni (advogado da empresa consultora) iniciou a apresentagdo referente ao topico de fortalecimento dos dérgaos
gestores, explicando questdes do plano participativo e da importancia em se integrar setores que ja trabalham com a
mobilidade. Fragomeni concluiu a apresentagdo com apontamentos acerca da info-mobilidade. Foi entdo aberto um espacgo
para perguntas, onde foram ressaltadas as seguintes questdes: (1) Com relagdo a Hierarquia Viaria, Josiane Novak Sukow,
da SMUR, afirmou que ndo ficou claro o modo como esta seria implantada e questionou se a Minuta de Lei iria contemplar
essas questBes. Natdlia Cabrita (arquiteta e urbanista da ETM) afirmou que a empresa consultora Vertrag iria produzir a
Minuta de Lei e que realmente contemplaria essas questdes mais especificas. Josiane fez ainda questionamentos a respeito
da Rua Presidente Castelo Branco, que atualmente contava com uma caixa de rua de 40 m, enquanto o plano propunha a
utilizagdo de apenas 20 metros. Fragomeni respondeu que nao era preciso ocupar toda a area de caixa de rua disponivel,
caso ndo houvesse demanda para tal. Ressaltou que a R. Pres. Castelo Branco se tratava de uma Via Coletora, ndo de uma
Via Arterial, ,e por isso, dispensava o uso de 4 vias. (2) Natdlia Cabrita (ETM) ressaltou o problema de estrangulamento ao
final da Rua Pres. Castelo Branco e perguntou se o problema foi contemplado. Fragomeni respondeu que para esta area foi
considerada duas alternativas e que por fim foi adotado o projeto padrdo, mas que a questdo poderia ser revista em mais
detalhes caso fosse necessario. (3) Péricles, da ACIAA, perguntou se existia algum plano de desapropriagdo previsto nas
acOes e se foi escrita alguma agdo estratégica que previa o trafego de informagdes entre as secretarias. Fragomeni
respondeu que apesar de se considerar a desapropriagdo em algumas situagdes, ainda ndo foi feito nenhum tipo de
detalhamento e que em alguns casos foi possivel tragar caminhos alternativos a desapropriagdo. Contudo, o Plano ndo
chega neste nivel de detalhamento, pois se tratam de diretrizes. Com relagdo ao trafego de informagdes entre secretarias,
Fragomeni respondeu que isso seria contemplado no texto do plano de agBes que deveriam ser mais detalhados e que
seriam apontadas agGes prioritdrias no orgamento da prefeitura. (4) Josiane Novak Sukow relatou que, na Av. Brasil, ndo foi
levada em consideragdo a alternancia da caixa de rua, que por vezes era muito estreita ou muito larga. Fragomeni
comentou que seria necessdrio analisar como essa rua se relacionava com o conjunto e que verificaria essa informagao. (5)
Bia, moradora do Bairro Cachoeira, comentou positivamente o estimulo do transporte publico dentro da cidade, mas
ressaltou que era preciso melhorar o comércio e o servigo conjuntamente pra se alcangar o desenvolvimento desejado. (6)
Jair, observou que simultaneamente ao plano estdo ocorrendo modificagdes relacionadas a mobilidade na cidade e
perguntou qual o nivel de interferéncia que a atual gestdo inferia no plano proposto pela Vertrag. Fragomeni relatou que
mesmo quando se planeja, a cidade ndo para. Contudo, as alteragdes feitas por esta gestdo estariam inclusas no plano
proposto. Jair indagou ainda sobre o nivel efetivo da participagdo no PlaMob e sobre a legitimidade dessa participagdo e
perguntou se os grupos de apoio (G.A.) realmente estavam sendo levados em conta. Fragomeni explicou que ndo cabe a
Vertrag relatar a legitimidade da participagdo. Janette explicou que o que foi levantado com as comunidades foi
incorporado ao Plano e que ao G.A. cabe o controle externo durante o acompanhamento do processo. (7) Maria Eunice,
presidente da Associa¢do dos Moradores do Jd. Alvorada, levantou a questdo da precariedade da passarela Alvorada. Luis
afirmou que existia um plano para melhorar e adequar esta passarela as normas de segurangas, mas que a apresentagao
realizada previamente ndo tinha a intengdo de expor todas essas particularidades. (8) Luis Carlos, da HB Ambiental, alegou
que, atualmente, o Conjunto Atenas, a Rua Thomas Coelho e a Rua Castelo Branco estavam esquecidas. Fragomeni afirmou
que a R. Castelo Branco havia sido contemplada pela Hierarquia Vidria. (9) Marcelo Puman, da SMUR, fez apontamentos
com relagdo a hierarquia viaria das vias rurais. Fragomeni comentou que as vias rurais, apesar de serem contempladas pelo
PlaMob, ndo foram ressaltadas na apresentagdo. (10) Uma das perguntas escritas sem identificacdo, indagou sobre a
possibilidade de haver transito de bicicletas na Av. Vitor do Amaral da mesma forma que ocorria na R. Mariano Torres.
Fragomeni respondeu que ndo é possivel utilizar o mesmo sistema devido ao tamanho das vias. Luis assinalou que dentro
das areas calmas a preferéncia é dada aos pedestres e que nesta ocasido as bicicletas ndo compartilham as vias com os
pedestres, e sim com os carros. (11) Clarissa Portela, da SMUR, comentou que nas propostas, com exce¢do dos novos
acessos a Curitiba, ndo houve grandes inovagdes, como novas tecnologias, novos meios de locomogdo (BRT, VLP, trem de
passagem) e perguntou se essas ideias ficariam a critério do Municipio. Fragomeni comunicou sobre uma possivel
implantagdo de 6nibus elétrico na Manoel Ribas, mas afirmou que seria necessario balancear os custos e as prioridades.
Ressaltou a importancia de se investir em 6nibus confortdveis e nos avangos da tecnologia, citando como exemplo o
sistema implantado em Araucaria nos estacionamentos. O evento foi encerrado as 18h30, com breves agradecimentos
feitos por Janette Azambuja.
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3.1.2 LISTA DE PRESENCA

Figura 5: Lista de presenca da 32 Audiéncia Publica (Parte 1/4).
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Fonte: VERTRAG (2017).

VERTRAG
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Figura 7: Lista de presenca da 32 Audiéncia Publica (Parte 3/4).
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Figura 8: Lista de presenca da 32 Audiéncia Publica (Parte 4/4).
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A divulgagdo dos eventos participativos, visando a mobilizagao das comunidades locais, ficou a
cargo da Equipe de Coordenacdo (EC) do PlaMob, da Secretaria Municipal de Planejamento e da
Secretaria Municipal de Comunicagdo Socil que, ao longo do processo, tém participado dos eventos
relativos ao PlaMob em parceria e apoio a empresa Contratada.

Fizeram parte das divulgacdes os seguintes canais de comunicacdo:

= Portal da Prefeitura de Araucaria: http://www.araucaria.pr.gov.br;

=  Perfil no Facebook da Prefeitura Municipal de Araucdria:
http://www.facebook.com/araucaria.pr;

=  Convites via e-mail e telefonemas direcionados a conselhos, empresas, entidades e
autoridades municipais;

= Painéis, flyers e cartazes informativos afixados em lugares de grande circulagdo de
pessoas, como empresas, escolas, equipamentos comunitdrios e linhas de 6nibus.

Sdo apresentados a seguir alguns dos materiais graficos utilizados para a divulgacao:



Figura 9: Divulgacdo da 32 Audiéncia Publica do PlaMob no portal da Prefeitura Municipal.

Plano de

Araucaria

O Plano de Mobilidade vai organizar o deslocamento de pessoas e
cargas pela cidade de acordo com as necessidades da populacao.

VENHA PARTICIPAR
DA AUDIENCIA PUBLICA DE PROPOSTAS

07 de Junho as 14h

Anfiteatro do Paco Municipal
(Rua Pedro Druszcz, 111 - Centro)

Araucaria /nformacées: 136141535

prereitura Do MuNceio  plamob@araucaria.pr.gov.br

Fonte: PMA (2017).
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PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA

3.1.4 APRESENTACAO - SL/DES UTILIZADOS

Figura 10: Slides utilizados para a 32 Audiéncia Publica do PlaMob.

07/06/2017
PLAMOB

AUDIENCIA
PUBLICA

Propostas

(o

e

“Se vocé planeja a cidade para carros e transito vocé obtém carros e transito.
Se vocé planeja para pessoas e lugares vocé obtém pessoas e lugares.”

CENARIO DESEJAVEL ICNCRTICE
p) OBJETIVO SINTESE DO PLAMOB CENARIO A
2] owemoswrscoomavos | & ETT — ncomacio
DIRETRIZES GERAIS
. EIXOS E ACOES ESTRATEGICAS

ACESSIBILIDADE

MULTIMODALIDADE

%o,gg! OBJETIVO SINTESE DO PLAMOB %qgé DIRETRIZES GERAIS DO PLAMOB

Araucdria acessivel - inclusiva e participava e facilitadora
Promover a mobilidade sustentdvel segundo uma do acesso a infraestrutura e equipamentos de mobilidade.
gestdo participativa, associada ao ordenamento do

Os principios da acessibilidade universal adotados nas
uso do solo urbano, priorizando a rede integrada do s

proximidades de prédios publicos e “nds” de mobilidade,

transporte publico coletivo com o transporte ativo onde deverd acontecer a informacdo e a comunicacdo

acessivel, e com o transporte metropolitano. descentralizada e acessivel para e com os usudrios das
redes de mobilidade.

o




PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA

Araucdria integrada — Mobilidade facil
entre os centros de bairros, os bairros e
o centro e com a Regido Metropolitana.

.
L o

%ﬁ! PROPOSTAS POR EIXOS ESTRATEGICOS 2

DIRETRIZES

GERAIS EIXOS ESTRATEGICOS

1 - Integragdo Regional

2 - Sistema viario e
¥ Infraestrutura
CENARIO

DESEJAVEL 3 - Transporte Piblico e

Intermodalidade

\ A
ESTRATEGICAS

4 - Modos ativos e
acessibilidade

5 - Fortalecimento dos orgaos
gestores

. —
g o 5 @
u. L Fhm—
sy I

OBJETIVO: Promover a melhoria da fluidez do trafego regional e
ampliar a integracao da mobilidade metropolitana, em especial
entre Araucaria e Curitiba e, ampliando as ligagdes com Fazenda
Rio Grande, Campo Largo e Sao José dos Pinhais dos Pinhais

ﬁ..u - @ .

P —
@{‘3\%& EIXO 1 - INTEGRACAO REGIONAL %‘2&%

ACAO ESTRATEGICA 1: Construir melhorias (marginais,
travessias e retornos) propostas pelo DNIT no trecho urbano da
BR 476 proximas a REPAR e Pool de empresas para fazer frente
ao aumento do volume de frete de cargas de combustiveis

VIABILIDADE: Projeto aprovado pelo DNIT e de conhecimento
da PMA. Aguarda orgamento federal.

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

aawTTIN L

ME% DIRETRIZES GERAIS DO PLAMOB %93% DIRETRIZES GERAIS DO PLAMOB

Araucdria multimodal - Redes hierarquizadas e
conectadas dos sistemas caminhdveis, clicaveis, do
transporte publico e de cargas.

A priorizacgdo do caminhar, do pedalar e do
compartilhar de vias e modos publicos de transporte.

s Mg l=

EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE

24 EIXO 4 - MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE
EIXO 5 - FORTALECIMENTO DE ORGAOS GESTORES

PESQUISAS REA 3

Pesquisa no site da PMA sobre aspectos da mobilidade em Araucaria: sobre
e modais das que moram, dame IF em Araucaria
=1.014 respostas.

Principal meio de locomocédo nos dias uteis:
Indice de motorizagao:

Em 2015= 59 veic. motorizados / 100 hab. ' e
Em 2010 = 48 veic. motorizados / 100 hab. o ol

2010
Araucéria: - ##(2,00 " #1,69
Curitiba m;% ’1 1’40’“&;,3“ 1,23

Fonte: DENATRAN; IBGE (2010-2015).
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Automével
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%%C’:‘mé PESQUISAS REALIZADAS 3 ;

Pesquisa no site da PMA sobre aspectos da mobilidade em Araucaria: sobre
deslocamentos e modais das pessoas que moram, estudam e trabalham em Araucaria /
=1.014 respostas.

o ==

Questionarios em campo sobre TPC: para avaliagdo da Qualidade do Servigo
de Transporte Publico, em linhas, paradas e Terminais.

EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL

AGAO ESTRATEGICA 2: Melhorar o tragado geométrico das
interseg¢Ges regionais com vias urbanas, em especial Ligagdo
entre Av. das Araucdrias/ contorno sul e Av. Jodo Bettega em
Curitiba.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto a Concessionaria e
Prefeitura de Curitiba. Ndo tem projeto. Canteiro de obras
disponivel com poucas desapropriagoes. Sem previsdo
orgamentaria.

LEGENDA
INTERSEGAO 01

[ .
Via Ateril

.. .

P —

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

Proposta Sistema Ciclowidrio

Ligacdo BR 476 Av. Castelo Branco

EIXO 1 - INTEGRAC 2

ACAOQ ESTRATEGICA 3: Concluir o projeto e implantar a
continuidade da PR 423, via expressa metropolitana, entre

Araucadria e Curitiba.

VIABILIDADE: Projeto aprovado pela COMEC e de
conhecimento da PMA. Canteiro de obra disponivel. Sem
previsdo orcamentaria.

Prioridade: Médio prazo (até 2026)

@..u- @ o
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%?\EE EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL 21

ACAO ESTRATEGICA 4: Ampliar a capacidade da Av. Costa e
Silva e duplicagdo da ponte sobre o rio Barigui na divisa com
Curitiba.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto a Prefeitura de Curitiba.
Ndo tem projeto. Canteiro de obras disponivel. Sem previsdo
orgamentaria.

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

e MINERL-

%?E% EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL 21

ACAO ESTRATEGICA 5: Formalizar a municipalizagdo da Av. das
Araucérias e da PR 423 no trecho urbano.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto ao DER/PR e COMEC,
em principio favoraveis.

Prioridade: Curto prazo (até 2021)
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%DOAE EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL 21
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ARAUCARIA

Ligagdo com Curitiba, Ponte sobre o Rio Barigui

EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL Pl

Sice

ACAO ESTRATEGICA 6: Gestionar junto aos governos federal e
estadual um cronograma conjunto que sirva como referencia
para investimentos em cbras vidrias regionais no interesse
municipal.

VIABILIDADE: Paciéncia e persisténcia além de agao politica.
Prioridade: Permanente
. .
S o
Signe

Fh—

%"?&g& EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL 21
ACAO ESTRATEGICA 7: TPC metropolitano — Readequar os
itinerdrios das linhas metropolitanas. Aquelas com origem no
Oeste da RMC para o terminal Central e as linhas com origem
no Nordeste para o Terminal Angélica e no Sudeste para o

terminal Costeira, a ser concluido.

VIABILIDADE: Negociagdo favoravel com a COMEC. Conclusdo
do terminal Costeira.

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

L1

)

EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL 21

ACAO ESTRATEGICA 8: Integrar a rede ciclovidria proposta para

Araucaria com a rede de Curitiba.
Prioridade: Médio prazo (até 2026)

VERTRAG



EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL
EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA
EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE

EIXO 4 - MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE

EIXO 5 - FORTALECIMENTO DE ORGAOS GESTORES

()
ol

Sl o

EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA 72

%om
MLIDADE

ACAOD ESTRATEGICA 1: Aprovar o plano de hierarquia viaria
considerando a rede integrada de
regulamentagdo para sua implementagao.

mobilidade e

VIABILIDADE: Articulagdo entre Prefeitura e Camara Municipal
para aprovagdo da Lei

Prioridade: Curto prazo

' @
] ®»
. L1 e
OAE% EIXO 2 — SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA 22

2) Vias Coletoras — destinadas a distribuir o trafego oriundo de vias
arteriais e expressas para as zonas da cidade

lasaz M

'

= ) o
u . - P —
%ﬁﬁg& EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA

ACAO ESTRATEGICA 2: Readequar intersecdes criticas e as
caixas das vias hierarquizadas.

VIABILIDADE: Inclusdo das obras a serem realizadas no
orgamento municipal e articulagdo com a SMOP

Prioridade: Curto/médio prazo

%om
by )ADE

EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA 22

OBJETIVO: Consolidar uma rede integrada de mobilidade garantindo a
circulagdo segura entre os modos de transporte e a prioridade ao
transporte publico associado ao transporte ativo.

a@emINENL-

EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA 22

1) Vias Arteriais — trafego para vias expressas, operacdo de coletivos,
trajetos de média e curta distancia;

B* 'R iR = BB
ERt B2 =i
Bme [ ]
== H
L} ..' . il - - - - 1 L L]
— e —— | —
[ e §
S 4 &

i
%"}DQEE EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA 2.2

3) Vias locais — acesso local;

MAPA DE HIERARQUIA VIARIA
j![
. L U

Intersecdo entre PR-423 e Av. das Nagdes
Vi ¢ /s

LEGENDA
INTERSEGAO 08

o

— Proposta Sastema Cidviario
ravessia do Pedestres  —— Via Arteria!

xpansdo d Cantei  ——— Via Expressa
ovimento Trinchewa

VERTRAG



Encontro da Rua Maranhdo e Rua Archelau

LEGENDA

Travessia de Pedestres

Proposta Sistema Cicovidrio
] Expansdo de Canteiro —— Via Local

Colewra 1
@ Semitno —— Via Aol

Corredores com interse¢des com problemas de
seguranga/acessibilidade

" OAEE; EIXO SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA

ACAO ESTRATEGICA 5: Aprimorar a gestdo de estacionamentos
publicos em geral no municipio

VIABILIDADE: Moderniza¢do de dispositivos de controle (banco
de dados) e fiscalizagdo por parte da Prefeitura e da
concessiondria

Prioridade: Curto/médio prazo

Intersegdo entre Av. Manoel Ribas e Rua Santa Catarina

LEGENDA _
INTERSEGAO 15
Travessia de Pedestres Proposta Sistema Ciclovidrio
7, Expansio de Canteiro Via Local
) Expanso de Pista ——— Coletora 1
- Tragado Atusl Via Arterial

Movimento Rotatdria

%9\9% EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA 2.2

ACAQO ESTRATEGICA 3: Regularizar as normas de seguranca e
implementagdo das travessias de corredores rodovidrios,

ferroviarios e dutoviario.

VIABILIDADE:  Articulagdio com  orgdos gestores e

concessionarias dos corredores

Prioridade: Curto/médio prazo

Eae [MaNE

MLIDADE EIXO 2 — SISTEMA VIARIO E INFRAES

ACAQ ESTRATEGICA 4: Consolidar as rotas prioritdrias de
mobilidade de cargas e as dreas com restrigdes de circulagdo

VIABILIDADE: Articulagdo com a Camara Municipal e empresas

que movimentam cargas através de Araucdria,

fiscalizagdo de veiculos de carga

Prioridade: Médio prazo

s ([N E

2 PROPOSTAS POR EIXOS ESTRATEGICOS

1 [l EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL

além de

EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA
EIXO 3 — TRANSPORTE PUBLICO E INTERMOD, ADE

EIXO 4 — MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE

2.5 [l EIXO 5 - FORTALECIMENTO DE ORGAOS GESTORES

.

VERTRAG



%9\5% EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE 2.3

OBJETIVO: Promover a articulagdo do TPC ao transporte ativo e a
integracdo metropolitana e ampliar a participacdo do TPC na matriz de
viagens municipal

P he—

Distribuicdo dos “nds” intermodais em relagdo a rede de transporte
publico

ARAUCARIA

Conceito de “nd” de intermodalidade

%?gé EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE 2.3

ACAO ESTRATEGICA 3: Readequar os itinerarios das linhas
metropolitanas. Aquelas com origem no Oeste da RMC para o
Terminal Central e as linhas com origem no Nordeste para o
Terminal Angélica e no Sudeste para o Terminal Costeira

VIABILIDADE: Negociagdo favordvel com a COMEC. Conclusdo
do Terminal Costeira.

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

s@wMINERls

%OAE% EIXO 3 — TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE 2.3

ACAO ESTRATEGICA 1: Adotar o conceito de intermodalidade
nas politicas do TPC.

VIABILIDADE: Articulacdo préxima entre CMTC e Prefeitura
Municipal.

Prioridade: Permanente

s@wMiENls

Distribui¢do dos “nés” intermodais em relagdo a rede cicloviaria
proposta

e oL

%ﬁ% EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE 2.3

ACAO ESTRATEGICA 2: Elaborar um Plano operacional do
sistema de transporte urbano, visando a implantagdo de um
sistema tronco-alimentador.

VIABILIDADE: Formagde de banco de dados digital. Favoravel
devido a existéncia do Fundo Municipal de Transito, que
poderia custear este estudo especifico.

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

'
L} 4 &
. L M
Ligagdes metropolitanas limitadas aos terminais de integragdo em
Araucaria

ARAUCARIA

REDE O€ CONEXES
00 TRANSPORTE PUBLCD

VERTRAG



PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA
s S

ACAO ESTRATEGICA 4: Implementar uma politica de prioridade
ao Transporte Publico Coletivo com a instalagdo de faixas
exclusiva/preferencial para énibus, principalmente nos eixos
inter-terminais.

VIABILIDADE: Com a implementagdo das propostas de
hierarquia viaria e seg¢des tipo das vias, torna-se favoravel a
adogdo de faixas exclusivas para o transporte nos eixos inter-
terminais.

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

— '—l
UL Y

%9%% EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE 2.3

ACAO ESTRATEGICA 6: Aprimorar e padronizar os
procedimentos de monitoramento, avaliagdo e fiscalizagdo do
servigo de transporte publico, vinculado a uma base de dados
digital.

VIABILIDADE: Fortalecimento técnico e institucional da CMTC.

Prioridade: Médio prazo (2026)

il
Tl |
I (F

Qo

2 PROPOSTAS POR EIXOS ESTRATEGICOS

EIXO 1 - INTEGRAGAO REGIONAL
EIXO 2 - SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA
EIXO 3 - TRANSPORTE PUBLICO E INTERMODALIDADE

EIXO 4 — MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE

EIXO 5 — FORTALECIMENTO DE ORGAOS GESTORES

T
"

@.

A primeira fase uma Rede Ciclovidria Estrutural, com 97

Duas fases:

km, permitindo conexdes entre bairros e o transporte
coletivo (estudo apresentado neste Plano);

Segunda fase como alimentagdo desta rede, a implantagéo
de microrredes que devera criar espagos organizados para
a circulagdo de pequenas parcelas, bem como, a conexdo
dos pontos mais importantes da regido.

i M
L 4 &

ACAO ESTRATEGICA 5: Instituir Politica Tariféria considerando a
tarifa urbana e a tarifa rural independentes. Maior autonomia
da tarifa urbana em relagdo a tarifa metropolitana, com

integracdo fisica nos terminais. Como sath
R250 @224
VIABILIDADE: Autonomia da CMTC e S o

Fatuaments | Fatersmonte.

articulagdo com a COMEC. procprraregl vy

Pagaments Pagamenta
Catdodatds | CaredoMetrocad

Prioridade: Curto prazo (até 2021)

sall o=,

Fh— :
%Oagé EIXO 3 — TRANSPORTE PUBLICO E INTERMO IDADE 23

ACAO ESTRATEGICA 7: Estabelecer uma politica de informagdo
sobre os itinerdrios e horarios do transporte publico para o
usudrio, considerando meios digitais, pontos de o6nibus e
terminais de transporte.

VIABILIDADE: Articulagdo entre SMPL e CMTC.

Prioridade: Médio prazo (2026)

%&E& EIXO 4 - MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE 2.4

OBJETIVO: Qualificar a infraestrutura e rede de calgadas e ciclovias
do municipie, viabilizande a melhoria das condi¢des de
deslocamento e circulacdo de pedestres, ciclistas e pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida no territorio municipal.

-
I!""'[ . U >3
. L P —
%OA[B% EIXO 4 - MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE 24

O tragado das ciclo-rotas que compdem a Rede Estrutural
Ciclovidria, considera-se os seguintes aspectos:

Uso do solo; modelo topografico, isto é, o perfil de
elevagdo das linhas ciclaveis; localizagdo dos terminais de
transporte coletivo; divisdo do territério em areas
homogéneas (bairro operario, concentragdo de industrias,
grandes comércios, polos geradores de viagens); as
centralidades; e equipamentos publicos.

W TTHNENA

VERTRAG
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A, das Araucarias - Terminal

D
LARGURA. | HIERARQUI | TIROLOGIA

wix. [ mEpia| ExsTENTE | A PROPOSTA| PROPOSTA

EIXO 4 - MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE

AIUSTES DE
TIPOLOGIA

Angrlica até Curitiba 3m Arerial =0
‘. das Araucrias - Terminal R
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Um dos principios do urbanismo humanista “cidades
para as pessoas” indica que o centro da cidade é o
principal “locus” de encontro das pessoas, onde a
qualidade do espago do ponto de vista urbanistico,

social e ambiental dever ser cultuada.
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PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA

%Oﬂgé EIXO 5 — FORTALECIMENTO DE ORGAOS GESTORES 2

%&E& EIXO 5 - FORTALECIMENTO DE ORGAOS GESTORES 2.5

'ORGANIZACAO DOS ORGAOS GESTORES COM BASE NOS TRES NIVEIS DE ATUACAO

OBJETIVOS:

« Definir competéncias gerais para a gestdo da mobilidade, com
base em trés niveis de atuacdo: estratégico, tatico e operacional.

e Estabelecer

uma cultura

de planejamento

integrado,

aproximando os diferentes atores e definindo prioridades e
objetivos comuns para suas agdes;
# Reforgar o quadro de recursos humanos e materiais para o
planejamento e gestdo da mobilidade;
* Definir meios e modos permanentes de participagdo publica no
planejamento e gestdo da mobilidade;
« Definir e consolidar o quadro normativo para o planejamento e
gestdo da mobilidade;
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ORGANIZAGAO DOS GRGAOS GESTORES COM BASE NOS TRES NIVEIS DE ATUAGAO

NIVEL TATICO
SMUR e CMTC
Organiza e p: ip:
reunides periédicas com|das reunides periddicas|das reunides periddicas ,
ia de i pela  SMPL, |quando convidado pela
Secretaria  de  Obras, |podendo solicitar reunides | SMPL.
Camara  Técnica  de|extraordindrias ou propor
€ outros at ta para  reunides
publicos e privados de |especificas.
acordo com o tema da
reunido.
Propde e avalia estudos critérios  de diligéncias e
e registros  sobre
C com base técnicos concretos conforme
i e propostas demanda dos orgios de
RovachD por sobre a|nivel titico
—
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NUCLEQ DE PESQUISA E INFORMAGAO

AMOB + 0UTROS

4
u www.araucaria.pr.gov.br

@ plamob@araucaria.com.br

Agradecemos sua presenca!

Fonte: VERTRAG (2017).
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As fichas foram entregues aos participantes no inicio do evento e coletadas pela equipe da

Consultoria e técnicos da Prefeitura. Nelas, os presentes puderam manifestar-se frente a

apresentacdo das ac¢Oes estratégicas e propostas elencadas para cada tema do Plano de Mobilidade

de Araucaria, colaborando com sugestdes, criticas, comentarios e perguntas. Foram lidas todas as 07

fichas preenchidas durante a 32 Audiéncia Publica do PlaMob, as quais estdo redigidas no quadro a

seguir (Quadro 2). As fichas originais digitalizadas estdo nos anexos deste relatério.

E importante indicar que as sugestdes e comentarios compilados a seguir serdo analisados,

visando identificar sua adequabilidade e concordancia com os preceitos da Lei da Mobilidade Federal

e com a realidade diagnosticada de Araucaria. Caso constatada sua pertinéncia, serdo inclusos as

propostas do PlaMob.

Quadro 2: Sugestdes, comentdrios e perguntas coletados na 32 Audiéncia Publica do PlaMob.

Instituicao Sugestdes - Comentarios
ACIAA Ha plano de desapropriacéo previsto nas a¢gfes? Onde nas acdes estratégicas esta previsto
o trafego de informacao entre secretarias?
Motivar o transporte publico dentro da cidade é bem legal! Mas é preciso melhorar comércio
Moradora . ) . . P .
. e servicos na cidade. Ligando esses dois pontos, ai sim teremos um desenvolvimento do
Cachoeira = .
comércio da cidade.
H. B. Ambiental . N .
Conjunto Atenas. Thomas Coelho e R. Castelo Branco esté@o atualmente no esquecimento.
Hierarquia da vias Rurais? S. V. atual = todas com 20m
SMUR Discriminagéo entre vias rurais principais, secundarias e demais.
Se na Av. victor do Amaral pode haver transito de bicicletas, como na Mariano Torres, pois
agui as calgadas tem 6m
1. Nas propostas, com exce¢do dos novos acessos a Curitiba, ndo ha propostas inovadoras
para mobilidade, como novas tecnologias, novos meios de locomocdo (BRT, VLP, trem de
SMUR

passagem) Essas idéias ficam a critério do Municipio?

2. Largura Minima de cal¢ada deve ser 3,5 m, foi comtemplado?

Pergunta: foi feito estudo sobre a R. Tomas Coelho com Alvorada? N&o vi projeto nenhum.

Fonte: VERTRAG (2016).
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4. ENTREVISTAS

Durante a Fase 02 (“Diagndstico e Progndstico”) de elaboragdo do Plano de Mobilidade de

Araucdria foram realizadas, pela Equipe Técnica Municipal (ETM) e Consultoria, entrevistas com

diferentes orgdos e entidades representativas do municipio, de modo a obter informacgbes e

posicionamentos sobre os diferentes sistemas, modos e servicos de transporte de Araucaria e Regido
Metropolitana de Curitiba (RMC).

O Quadro a seguir apresenta as datas dos encontros realizados. Na sequéncia

apresentadas as memdrias de reuniao relativas a cada um deles.

Quadro 3: Cronograma de eventos publicos realizadas na Fase 02.

DATA ORGAO PARTICIPANTES

05/04/2016 | COMEC (Coordenacgdo da Regido COMEC: Euclides Rovani e Milton Brero
Metropolitana de Curitiba) Campos

06/04/2016 | DNIT (Departamento Nacional de DNIT: Nelson Iwashita e Neimar Akira
Infraestrutura de Transportes) Miquitera

06/04/2016 | DER-PR (Departamento de Estradas de DER-PR: Sérgio Negrao e Gilberto Pereira
Rodagem do Estado do Parana) Loyola

04/05/2016 | ACIAA (Associacdo Comercial, Industrial e ACIAA: Silvestre Mafra, Luiza Carlos Grimes,
Agropecuaria de Araucdria) Juscelino de Melo e Graciele Oliveira

19/05/2016 | REPAR (Refinaria do Parana) REPAR: Claudia Zangaro dos Santos

01/06/2016 | CMTC (Companhia Municipal de Transporte | CMTC: André Mattos de Moura
Coletivo Araucdria)

06/06/2016 | TRANSPETRO (Petrobras Transporte S.A.) TRANSPETRO: Miguel Adriano Rossi

20/06/2016 | SMCT (Secretaria Municipal de Cultura e SMCT
Turismo)

21/06/2016 | IPPUC (Instituto de Pesquisa e IPPUC: Luis Braga, Ant6nio Miranda e
Planejamento Urbano de Curitiba) Raquel

12/07/2016 | Serttel (Sistema de Estacionamentos Serttel: Wik Nissen
Rotativos)

17/03/2017 | REPAR (Refinaria do Parana) REPAR: Cldudia Zangaro dos Santos

Fonte: VERTRAG (2017).



Dentre os assuntos abordados em entrevista com a Coordenagdao da Regido Metropolitana
de Curitiba (COMEC) destacam-se: as tendéncias de crescimento populacional, as ocupac¢bes
proximas as rodovias e questdes e propostas sobre o sistema vidrio e transporte publico.

Entrevista 01: COMEC
Data e Horario: 05/04/2016 - 14h30

Participantes:

COMEC: Euclides Rovani e Milton Brero Campos- Responsaveis pelo Transporte Publico e Sistema Vidrio Metropolitanos
Prefeitura Municipal de Araucdria: Natalia Mealha Cabrita

Vertrag: Luis Henrique Fragomeni e Naomi Scheer

Principais discussoes:

® 0O predominio da tendéncia de crescimento da porgdo oeste da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC) é em
sentido Campo Largo (noroeste em Araucaria), sendo este vetor superior ao vetor leste (apesar da porgdo
leste concentrar a maior parte da populagdo da RMC, considerando o divisor de bacias a partir da Av.
Republica Argentina em Curitiba).

" As tendéncias de crescimento populacional previstas por estudos da COMEC de anos anteriores foram
superiores as taxas reais de crescimento dos ultimos anos.

"  Para 2030, ha a tendéncia de redugdo, em média, da populagdo da RMC, embora municipios como Araucaria e
Campo Largo possam apresentar ligeiro crescimento.

®  H3 a necessidade de maior controle do uso urbano ao longo das rodovias que interceptam o perimetro
urbano x faixas dominiais e recuos.

= A tarifagdo unificada do transporte tem estimulado maior crescimento periférico intermunicipios da RMC, a
exemplo da ocupacdo de territérios proximos a BR-476 em Araucaria.

Destaques - Sistema Viario:

"  Projeto do Corredor Metropolitano (autoria da COMEC): diretriz do tragado de continuidade da PR-423 sobre
area sul da REPAR (questdo ambiental da reserva da Refinaria). Falta a complementagdo do tragado até
Fazenda Rio Grande (via R. Francisco Paolin) - difere da do PAC da Copa 2014;

= Sistema Viario Metropolitano (COMEC): solicitagdo para ndo utilizar a versdo do ano 2000, mas a versdo de
2005-2006;

= Gargalos /estrangulamentos viarios coincidentes com rotas de itinerarios de 6nibus metropolitanos: Av. Costa
e Silva, BR-476 (cruzamentos semafdricos) e Av. das Araucarias;

= Conflitos: na Av. dos Pinheirais x Poliduto e na PR-423 x Praga do Parafuso;

"  Em estudo: alternativas de interse¢Ges entre a Av. das Araucarias e Contorno Sul (BR 277); e a PR-423 e BR-
476.

Destaques — Transporte Publico:

= A rede do transporte publico estd bem estruturada a partir das operagdes dos terminais e da estagdo de
transferéncia (Ligeirinho) na Av. Manoel Ribas, préximo ao cruzamento com a R. Vicente de Paula;

= Terminal Angélica (Central): 3 linhas metropolitanas da COMEC partem deste Terminal e estdo sob subsidio
financeiro da Prefeitura;

= 0O recém-construido Terminal de transporte coletivo publico de Araucéria (na Av. Manoel Ribas) esta em vias
de entrar em operagdo (ja foi concluido, mas ndo opera). Este devera ser o principal terminal de integragdo
com Curitiba e Fazenda Rio Grande, via R. Pres. Costa e Silva;

® QO sistema viario de apoio ao transporte publico estd melhor estruturado ao sul da BR-476. Ao norte, sdo
necessarias transposi¢des sobre a linha férrea e complementagdo de vias estruturantes.

Propostas sugeridas:
e  Técnicos sugerem a incorporacgdo das linhas metropolitanas da CMTC, em definitivo, a COMEC, uma vez que a
operagdo é da COMEC e a receita é da CMTC;

e Visando o desincentivo da ocupacdo oeste, fora dos bairros urbanos principais (18), prop&e-se a instituigcdo de
tarifas diferenciadas a partir dos bairros a oeste da malha urbana principal para as linhas de transporte
direcionadas as porg¢des do perimetro urbano alongadas, no entorno da PR-423 e da BR-476;

e Intencgdo de constituicdo de um bindrio entre as ruas Archelau de Almeida Torres e Manoel Ribas;
e  Destacada a importancia viaria da R. Miguel Bertolino Pizatto, Av. das Nagdes e Av. dos Pinheirais;




Destacada a importancia da readequagdo da R. Pres. Castelo Branco;
Necessarias novas diretrizes viarias nas ruas Dr. Eli Volpato, R. Luis Franceschi e R. Francisco Knopik;

Estudos de duas passagens em desnivel entre o Contorno Sul (BR-376) e a BR-476 para a diminui¢do de
conflitos em nivel, (2) binario com nova travessia da Av. das Araucarias até a R. Jodo Bettega - Orgamentos da
Concresolo na Avenida das Araucarias (ja enviados os arquivos);

A COMEC aceita analisar propostas de revisdo da hierarquia viaria metropolitana em Araucdria;
Verificar Refugio do Bugio versus Diretrizes Viarias de 2006 para saber qual o limite da cota de inundagao;
A diretriz de continuidade da BR-116 a partir de Sdo José dos Pinhais podera passar por Araucaria.

Na entrevista ao Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes foram abordados propostas e projetos

viarios, com énfase na BR-476.

Entrevista / Reunido 02
DNIT - 06/04/2016 — 9h00

Participantes:

DNIT: Nelson Iwashita e Neimar Akira Miquitera

PMA: Eng. Trafego (Luiz Anténio Gouvéa) e Diretor do Departamento de Transito (Emilio Batista Junior)

Vertrag: Luis Henrique Fragomeni, Djalma Pereira e Naomi Scheer

Resumo:
L]

Projetos basicos ja previstos para a BR-476: duas novas passarelas em processo de aprovagao (km 155) e
proximo ao Hospital (km 153 + 250);

Melhorias necessarias previstas pelo projeto na BR-476: definigdo fisica e de sinalizagdo quanto a faixa
dominial, estacionamentos, marginais, cruzamentos;

Projeto basico em andlise da readequagdo da Av. das Araucaria (km 147 + 151) até o rio: duas novas
passagens (obra tem previsdo de conclusdo em até 5 anos, porém, ndo ha previsdo de recursos para o projeto
neste momento);

BR-116 também em projeto bésico pelo DNIT;

Concessdo da BR-476 da rodovia termina no rio;

Necessidade de finalizagdo do trevo (PR-423) — solicitar o projeto a COMEC (responsavel por ele);
Intervengdo na BR-476 proximo a R. Alfredo Mattioli com Francisco Dranka;

BR 476 - REPAR e Distribuidoras: previsdo de melhorias nas faixas de trafego (mais uma faixa para cada
sentido), nos acessos e estacionamentos. O projeto serd disponibilizado para a PMA;

Sistema ferrovidrio — Contorno Oeste: estudo de viabilidade com 3 alternativas — canteiro central, externa
oeste e 32 alternativa com desativagdo do ramal Norte de Curitiba. Para Araucdria ndo ha alteragdes segundo
o conhecimento dos técnicos do DNIT, sugestdo de conversa com Rumo-All;

Contatar DNIT — Regional (Colombo) — Programa BR Legal: Eng. Jodo Alberto.

Projetos em andamento pelo DNIT (n3o se encontram ainda concluidos/aprovados):

- 2 novas passarelas na travessia urbana da BR-476 em Araucdria (km 153 + 250 - Hospital) e km 155 + 500
(Av. Independéncia) - projetos foram submetidos a Coordenagdo de Estruturas do DNIT em Brasilia para
anadlise e aprovagdo - poderdo ser disponibilizados se necessario assim que retornarem;

- adequagdo nas imediagOes da REPAR na mesma rodovia;

- restauragdo com melhoramentos no Contorno Sul de Curitiba (BR-376).

Entretanto, caso seja necessaria a obtengdo de alguma informagdo adicional a concepgdo da solugdo e
locagdo que ja expusemos na reunido - tanto para o caso da REPAR quanto do Contorno Sul de Curitiba, favor
utilizar o contato do projetista CONCRESOLO na pessoa do engenheiro Gilmar (3362-5569).

A entrevista com o Departamento de Estradas e Rodagem do Estado do Parana tratou sobre as

questdes referentes as rodovias (BR-277, BR-116 e PR-423) e ferrovias.



Entrevista / Reunido 03
DER-PR - 06/04/2016 — 11h00

Participantes:

DER-PR: Sérgio Negrdo e Gilberto Pereira Loyola

PMA: Eng. Trafego (Luiz Anténio Gouvéa) e Diretor do Departamento de Transito (Emilio Batista Junior)
Vertrag: Luis Henrique Fragomeni, Djalma Pereira e Naomi Scheer

e  Estudo Preliminar do DER/PR: Rodoanel na RMC — semelhante ao de S3o Paulo, para trafego pesado (possivel
alternativa para desafogar o transito na PR-423), pistas bloqueadas (sem acessos diretos);

. Previsdo do Rodoanel é incerta, sabe-se que serdo 3 fases, dentre elas o trecho da BR-277 Curitiba — Fazenda Rio
Grande e o trecho da BR-277 — BR-116;

e  Contato com DER com relagdo a finalizagdo do estudo;

e  PR-423: trecho ja urbanizado confere descaraterizagdo como rodovia. Como previsto para a Rodovia da Uva, a
intencdo do DER ¢é fazer o projeto de readequacdo e/ou duplicagdo da via e, depois de finalizar a obra, passar a
administragdo da via para o Municipio. Ainda ndo ha projetos para a mesma, além da falta de repasses de
recursos pelo Estado;

e  Qutra opgdo seria a municipalizacdo da PR-423, que pode ser feita via solicitacdo formal ao DER/PR (Gilberto,
Superintendente é a favor): o controle, a manutencdo e a fiscalizagdo do transito, da circulagdo e da ocupagdo
lindeira (atividades e recuos minimos) seria a cargo do Municipio, unicamente, além da abertura da possibilidade
de instalagGes de radares;

e  OrientagBes para a municipalizagdo: SEIL/DER (Av. Iguagu) — Rejane Karan e Ricardo Timm.

Anotagoes - Campo Largo:

e A partir de Campo Largo a caixa da PR-423 é de 60m (mais as faixas dominais de 15+15m para cada lado = 30m),
sendo o total de 90m. Nao ha previsdo de duplicagdo (segundo DER);

e A municipalizagdo do ramal urbano antigo da BR-277 (Contorno Sul) esta em analise pelo DNIT. O processo é
previsto para durar de um a dois anos, no maximo;

e  S3o necessarias alternativas a BR-277 nas ligagdes entre Campo Largo, Curitiba e Almirante Tamandaré;

e Trevo da morte, localizado em mapa apresentado na reunido, precisa de revisdo de tragado;.

e  Projeto ferroviario do contorno oeste (SEIL/ALL/IPPUC): ramal segue até Campo Magro (50m de largura) e até
Campina Grande do Sul;

e  Projeto ferroviario MT- Paranagud (IEP): projeto ndo foi assumido pela COMEC;

e  COMEC é favoravel ao ramal Passalina — aptid3o logistica evidente da regido.

Dentre os assuntos abordados em entrevista a Associacdo Comercial, Industrial e Agropecuaria
de Araucdria destacam-se o sistema viario, seus conflitos e possiveis solucdes.

Entrevista / Reunido 04
ACIAA (Associacdo Comercial, Industrial e Agropecudria de Araucéria) - 04/05/2016 - 9h00

Participantes:
ACIAA: Silvestre Mafra (3641-3894/ 9976-5250), Luiza Carlos Grimes (3642-5509), Juscelino de Melo (9634-9698), Graciele
Oliveira (3642-6313)

PMA: Natdlia Mealha Cabrita
Vertrag: Luis Henrique Fragomeni e Naomi Scheer

Areas e Vias Comerciais:
. Bairro Centro;
e Av. das Cerejeiras — R. Gralha Azul — R. Avestruz;
e  Av. Archelau de Almeida Torres (concentragdo de estabelecimentos gastrondmicos e de supermercados - grande
e médio porte);
. R. Roque Saad;
e R. Presidente Carlos Cavalcanti (possibilidade de fechamento da via para uso pedonal) - necessidade de desvio do
Onibus para acessar a Rodovidria municipal.
Trafego representativo em horarios de pico:
e  Rotatdria entre as ruas Agrimensor Carlos Hasselmann e Roque Saad;



Rotatdria entre as ruas Manoel Ribas e Sdo Vicente de Paulo (continuagdo da R. Pedro Druszcz).

Conflitos viarios:

Av. das Araucarias (Facear, Terminal Angélica): em horarios de pico ha conflitos entre acessos, circulagdao de
cargas, linhas do transporte publico coletivo, drea de entorno do Terminal - solugdo: implantar o projeto de
estruturagdo da R. Pres. Castelo Branco (Bairro Thomaz Coelho);

R. Pedro Druszcz: conflito entre itinerarios de transporte publico coletivo (TPC), trafego de passagem e circulagdo
e concentragdes de instituicdes de ensino, além da falta de facilidade no acesso aos bairros do outro lado da
rodovia BR-476 (segundo os presentes, deveria haver uma transposicdo para garanti-lo). Atualmente, possui
vagas de estacionamento dos dois lados da via (é arterial) - possibilidade de elimina-los para priorizar maior
fluidez ou alargar a via;

Viaduto de acesso (DNIT): acesso principal a cidade (area central) através de viaduto estreito e de sentido Unico:
entrada subita da BR-476 a via de circulagdo urbana (Av. Dr. Victor do Amaral) com lombada muito préxima ao
seu término. Sua construgdo acarretou o fechamento de estabelecimentos de comércio proximos a rodovia.
Sugeriu-se a possibilidade de acesso a BR-476 (sentido Curitiba) a direita, através da Rua Tupinamba. Porém, ja
existe outra possibilidade de contorno pela drea central - esta opgdo, entretanto, apresenta conflitos de transito
em hordrio de pico com escolas e trafego central;

Vias de entorno da Praga da Igreja Matriz (Pga Doutor Vicente Machado);

Todas as transposi¢Ges da BR-476 e PR-423;

Conflito vidrio com carga e descarga industrial (ex: na Av. das Cerejeiras, préximo a Rua Vicente Budziak -
industria Refril - estrangulamento viario);

Falta de continuidade da R. Manoel Ribas: transposi¢do rodovidria;

Conflito viario com carga e descarga industrial e estrangulamento da ponte (pista Unica) na interligagdo
R.Presidente Costa e Silva (Araucaria) com Rua Francisca Paolini (Curitiba - Caximba). Usos proximos

predominantes: olarias, chacaras;
Acessos a Curitiba;

Polos Geradores de Viagens (PGVs) com estudo de impacto de vizinhanga elaborado (disponivel no site da PMA):
Shopping (previsto) e novo Condor na Av. Archelau de Almeida Torres - em determinados dias do més (12 a 10) o
remanso de acesso ao supermercado ndo é suficiente e impede ao trafego da avenida (sdo 2 acessos para clientes
e um acesso na Rua Maranhdo para carga-descarga).

Transporte Publico:

e Linha Tindiquera: itinerario facilita o acesso a Curitiba;
e  Bairros mal atendidos pelas linhas de TPC: Capela Velha e Campina da Barra.

Consideragdes:

Trafego de cargas conflita pouco com a circulagao viaria urbana;

Maioria dos imdveis centrais e estabelecimentos comerciais ndo possuem estacionamento préprio - importancia
da manutengdo de vagas de estacionamento publicas e estabelecimentos privados de estacionamento;
Verificou-se a evasdo comercial de bairros como o Fazenda Velha/Jd. Industrial devido ao acesso viario dificultoso
(transposi¢des BR);

Solugdo considerada adequada pelos representantes da ACIAA: o novo acesso a BR-476 pela R. Dr. Guilherme da
Mota Correa - continuagdo da R. Miguel Bertolino Pizatto;

Av. Archelau de Almeida Torres deve manter-se como mdo dupla: quando era mdo Unica, o fluxo era
interrompido. A mdo dupla é boa para o incremento da circulagdo de veiculos e acessos ao comércio, porém, é
insegura aos pedestres. Entretanto, ha a possibilidade de implantagao de faixas elevadas para pedestres e outros
equipamentos redutores de velocidade.

Na entrevista com a REPAR (Refinaria do Parand), foram discutidos, principalmente, os

acessos a refinaria e suas situagdes atuais, o volume de veiculos e os conflitos vidrios e de ocupagdo
da regido da REPAR.

Entrevista / Reunido 05
REPAR - 19/05/2016 - 9h00




Participantes:

REPAR: Claudia Zangaro dos Santos (3641-6810)
PMA: Natdlia Mealha Cabrita

Vertrag: Luis Henrique Fragomeni e Naomi Scheer

Dados coletados em reunido no .kmz (Dados_Reuniao_Repar_18Maio.kmz);

Sdo dois acessos principais a REPAR: PV2 (com passagem abaixo do viaduto da BR-476, pela R. Reksidler, para
acesso a via paralela a R. Eli Volpato) e o novo acesso PV13, ambos a partir da BR-476;

O primeiro (PV2) é acessado por cerca de 200 caminhdes/dia e o segundo (PV13), por 100 caminhdes/dia — sem
considerar os veiculos de transporte de colaboradores da propria empresa (cerca de 22 veiculos), os demais
transportes contratados terceirizados e os veiculos particulares dos colaboradores. Em periodos de manutengao
da refinaria, sdo mais 70 veiculos somados a este contingente;

O acesso PV2 é o mais inseguro. Dentre as deficiéncias, cabe destacar: o raio de giro de entrada e saida de
caminhdes, insuficiente para a conversdo dos veiculos; geometria das ilhas sdo irregulares; ha conflito entre
diferentes modais; a sinalizagdo é ineficiente ou inexistente; falta de infraestrutura para pedestres e ciclistas
atravessarem a rodovia com seguranga. Neste ponto, hd horarios de pico com muito transito e conflito de
modais. Segundo Claudia, a entrada de funcionarios costuma ser anterior as 7h30 da manh3, portanto, o trafego
verificado é relacionado as demais empresas na area (como a antiga Vale), as demais distribuidoras do PUL, a
Facear;

Sdo 2 estacionamentos principais (localizados em mapa) na refinaria;

Do total de caminhGes que carregam na REPAR, 90% tem destino o Parana (Curitiba e regido e outros municipios)
e os outros 10% vao para os Estados de Sdo Paulo, Mato Grosso do Sul e Santa Catarina, e exportagdo para o
Paraguai;

“Estava conversando com meu coordenador aqui e ele me disse que o DNIT tem um projeto detalhado para essa
regido. O projeto que fizemos eles ndo aceitaram, entdo n3do sei se vale a pena vocés dispensarem tempo nisso,
mas se quiserem mesmo assim eu mando.”;

Destaque ao conflito vidrio no retorno a Curitiba: da rodovia do Xisto para Curitiba, os motoristas costumam fazer
o retorno irregular pela saida da Av. das Araucdrias (localizado em mapa);

O acesso a BR-476, destacado em mapa apresentado na reunido, é irregular (distancia inferior a 500m), sendo
interessante a abertura de uma diretriz, ja estudada pela Prefeitura, de continuidade da R. Aleixo Wzorek até a R.
Eli Volpato;

Do lado oeste da R. Eli Volpato ha uma série de industrias e distribuidoras que ndo tem relagdo direta com a
REPAR;

A REPAR possui um novo centro de treinamento proximo a R. Maranhdo, cuja construgdo ja considerou a
conservagao da faixa de dominio da diretriz de continuidade da PR-423 ao sul da empresa;

Segundo Claudia dos Santos, dificilmente a empresa teria interesse na continuidade da R. Eli Volpato ao sul, até a
R. Carlos Vicente Zapxon, por exemplo;

A principal linha de transporte publico coletivo utilizada pelos colaboradores da REPAR é a Pinheirinho-Araucaria.
O acesso dos colaboradores aos pontos de 6nibus préoximos aos acessos é inseguro: falta calgamento, sinalizagdo,
etc. Seria importante e conveniente a construgdo de uma interligagdo (passarela, por exemplo) entre o acesso da
REPAR (PV13) e os pontos de 6nibus em ambos os lados da rodovia do Xisto;

A REPAR utiliza pequena parte do Terminal do Alcool da Rumo-All, localizado em mapa ao norte do POOL;

E destacada a importancia de se marcar uma reunido com a Transpetro e com o0s representantes de outras
empresas e distribuidoras do POOL;

Ha ocupagdes residenciais nas proximidades do POOL em parte regulares, como acontece em por¢des do Jardim
Alvorada e do Thomaz Coelho, constituindo dreas de extremo risco aos residentes pela proximidade as industrias
e distribuidoras;

A Claudia dos Santos participa de um projeto de regularizagdo da faixa de dominio do aqueduto da REPAR, para
demarcagdo da area a ser preservada e sinalizagdo das travessias oficiais (novos marcos). O aqueduto tem partes
afloradas e advém do Rio Verde. Nesta area dominial, entre a R. Curid (descontinua) e a Av. dos Pinheirais, ha
uma série de despejos, ocupagdes e travessias irregulares. Além do aqueduto, a faixa é compartilhada com outros



dutos da TBG. H& um projeto que prevé a construgdo de um poliduto que concentre os dutos variados,
paralelamente a Rua Curid. Para isso, entretanto, é necessario que a via seja inteiramente implementada. A
empresa apoia, no entanto, um projeto de requalificagcdo da area para utilizagdo pela populagdo residente

nas redondezas, com ciclovias, constituindo um parque linear, por exemplo.

A situacdo do transporte publico de Araucdria, seus problemas, demandas, projetos e afins

foram os assuntos abordados em entrevista a CMTC (Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Araucaria).

Entrevista / Reunido 06
CMTC - 01/06/2016 - 10h00

Participantes:

CMTC: André Mattos de Moura

PMA: Natalia Mealha Cabrita e Lauri Anderson Lenz

Vertrag: Luis Henrique Fragomeni; Naomi Scheer; André Fialho; Felipe Timmermann Gongalves

Pauta:

Histérico da evolugdo da demanda. Areas da cidade onde ela mais cresce e mais diminui;

Localizagdo do terminal Angélica e operagdo do Terminal Sul;

Areas n3o atendidas pela rede de transporte publico;

Integragdo metropolitana;

Principais gargalos operacionais;

Principais questdes na gestdo do transporte publico;

Projetos previstos;

10 linhas nas quais estdo sendo feitas as pesquisas de sobe/desce:
e  LINHAO 01/ANGELICA TUPY (em andamento)

LINHAO 02/ANGELICA (em andamento)

CALIFORNIA/CSU (finalizada)

IPES/JIATOBA (finalizada)

TROPICAL (finalizada)

GRALHA AZUL/ PLANALTO (finalizada)

SAO FRANCISCO

COSTEIRA D’AMPEZZ0O

MINAS GERAIS

(] LINHA 04

Destaques — Transporte Publico (segundo COMEC):

Reunido:

e Arede do transporte publico esta bem estruturada a partir das operagdes dos terminais e da estagdo de
transferéncia (Ligeirinho) na Av. Manoel Ribas, préximo ao cruzamento com a R. Vicente de Paula;

e  Terminal Angélica: 3 linhas metropolitanas da COMEC partem deste Terminal e estdo sob subsidio
financeiro da Prefeitura;

e  Terminal de transporte coletivo publico recém-construido de Araucaria (na Av. Manoel Ribas) em vias
de entrar em operagdo (infraestrutura viaria executada). Este devera ser o principal terminal de
integracdo com Curitiba e Fazenda Rio Grande, via R. Pres. Costa e Silva;

e  Nova linha turistica prevista para a area norte, préxima do Passalina e do Memorial Polonés;

e O sistema viario de apoio ao transporte publico estd melhor estruturado ao sul da BR-476. Ao norte, sdo
necessarias transposicdes sobre a linha férrea e complementagdo de vias estruturantes.

CMTC e COHAB-Araucaria derivam da antiga EMUDAR, que tratava, inicialmente, tanto da habitagdo quanto do
transporte publico;



e CMTC iniciou suas atividades em 2005, como uma autarquia;

e S3o competéncias da CMTC: operagdo, alteracGes de itinerarios, planejamento e fiscalizagdo das empresas
(Transtupi e Viagdo Tindiquera);

o  Transtupi - linhas internas urbanas, rurais e metropolitanas;
O  Viagdo Tindiquera - linhas internas urbanas e rurais, apenas;

® A Araucdria Transporte Coletivo é vinculada a COMEC - linhas metropolitanas;

e A tarifa atualmente é em parte subsidiada pela PMA, parte pela CMTC, possuindo valor igual a de Curitiba (R$
3,70);

e A Rodoviaria (Terminal Central) ndo é acessada pelos 6nibus metropolitanos, intermunicipais e interestaduais — o
acesso é feito em remansos lindeiros a estrutura do terminal;

e A empresa possui a série histérica regular da demanda pelo transporte apenas a partir do ano de 2009 (via
contagem da bilhetagem eletronica). A evolugdo da demanda nao diferencia a area urbana e rural;

e  Segundo André de Moura, os técnicos da CMTC consideram que o Terminal Angélica poderia ser relocado para
um local mais proximo a Berneck - mais apropriado;

e Novo Terminal ao sul, ainda inoperante (Terminal “Costeira”): sua implantagdo visa a interligagdo e atendimento
da linha Tupi - Pinheirinho. Seu projeto e decisdo locacional advém da gestdo anterior;

e Estacdo de Transferéncia: a intengdo era interligar as linhas metropolitanas vindas de Curitiba ao sistema do
Municipio. Atualmente, entretanto, é utilizada apenas para a integragdo das linhas municipais internas e fica
ociosa durante a maior parte do dia. Segundo André de Moura, funciona atualmente, apenas como uma estacgdo-
tubo. Populagdo a identifica como “aquario”;

e A maior parte das solicitagGes da populagdo feitas a CMTC sdo relacionadas as linhas rurais como, por exemplo,
acréscimos de linhas ou de itinerarios;

® As linhas rurais ndo sdo padronizadas e as urbanas foram padronizadas hd pouco tempo pela equipe. A
padronizagdo de linhas significa manter o mesmo itinerario da linha ao longo de todo o dia.

e  Bairro Capela Velha e os novos empreendimentos do Minha Casa, Minha Vida (levantados pela Natalia Cabrita,
em lembranga ao comentado pelo Sr. Jair nas reunides comunitdrias): é verificada, de fato, a superlotagdo das
linhas que acessam a regido. Sdo cerca de 5.000 familias a mais residindo nestes empreendimentos de habitagdo
de interesse social;

®  Principais problemas enfrentados, segundo André de Moura:

- linhas rurais excessivas e sem padronizagao;

- inadequacdo do asfaltamento - por vezes em vias recém-inauguradas;

- necessidade de resposta as reclamagdes advindas da populagdo usudria (questdo atualmente em pauta na
empresa);

- falta de especialistas em transporte, tanto na Diretoria, quanto no corpo técnico;

- é muito recente a intengdo de profissionalizar a empresa;

- necessidade de dados e informatizagdo aos usuarios (itinerarios, horarios das linhas, etc.) nos terminais, nas
paradas, dentro dos Onibus e no site da empresa e da prépria Prefeitura;

- desconexdo entre o planejamento orgamentdrio e o planejamento operacional;

- ndo houve consulta aos técnicos da CMTC na recente substituicdo da frota (devido ao envelhecimento dos
veiculos) .

e  Ha a necessidade de verificagdo e mapeamento das condi¢des da infraestrutura viaria e do tipo de pavimentagdo
nas vias onde ha passagem de itinerdrios e SVB - Reunido a agendar;

e  Tentativas de anéis tarifarios na RMC/RIT que causaram as manifestacdes de anos anteriores em Araucaria;

e  Selegdo das 11 linhas para a pesquisa de sobe-desce foi baseada em critérios de demanda.

Dentre os assuntos tratados com a TRANSPETRO (Petrobras Transporte S.A.), destacam-se os
acessos a refinaria, conflitos entre os dutos e a ocupacdo do solo e os conflitos viarios.

Entrevista / Reunido 07
TRANSPETRO - 06/06/2016 - 9h00

Participantes:
TRANSPETRO: Adriano (9164-5359)
Vertrag: Luis Henrique Fragomeni e Thaisa de Fatima Gondek



Dados coletados em reunido no .kmz (Dados_Reunioes_Repar_18.05_Transpetro_06.06.kmz);

Sdo trés os acessos utilizados pela TRANSPETRO: PV2 (acesso principal da REPAR), o novo acesso PV13 (REPAR) a
partir da BR-476, préximo a lombada eletrdnica, e ao Sul da REPAR, préximo ao Rio Barigui (acesso de maior
interferéncia);

Sobre este terceiro acesso, ficam sobrecarregadas as vias: R. Duque de Caxias, R. Minas Gerais e R. Pres. Costa e
Silva em Araucaria e R. Francisca Beralde Paolini e Estrada Del. Bruno de Almeida em Curitiba;

Ponte no Rio Barigui entre R. Pres. Costa e Silva e R. Francisca Beralde Paolini é precaria e ndo comporta a
passagem de carretas, apenas caminhdes pequenos, um por vez;

Caminhdes entram pelo PV2;

O crescimento da urbanizagdo as margens do Rio Barigui no lado de Curitiba (continuagdo Rio Bonito) é
conflituoso com as dutovias. Sugere-se discutir esta area com o IPPUC, com possibilidades do Reftigio do Bugio
tirar esta ocupacgdo;

O poliduto ao Sul da REPAR vai para Paranagud e Santa Catarina;

Muitos conflitos com a faixa urbana na Av. dos Pinheirais e o gasoduto ligados a sua manutencao;

Sobre os gasodutos na Av. dos Pinheirais, segundo mapa, o que passa acima é da TBG e abaixo da Compagas;
Importante entrar em contato com o responsavel da TBG: falar com Sr. Moio;

Sugere-se uma reunido conjunta com representantes da REPAR, TRANSPETRO e TBG (Claudia, ele e um
responsavel da TBG);

Quanto ao PV13: a previsdo é de 100 caminh&es/dia, mas hoje sdo 10/15 caminhdes/dia;

A REPAR passa por 10 a 15 dias de manutengdo (parada) o que gera um maior nimero de 6nibus e uso de micro-
Onibus internamente;

Existe uma ciclovia na R. Eli Volpato, que se encontra sem manutencgao, gerando dificuldade de transito para
ciclistas e pedestres (conflitos entre modais);

Comenta que o sindicato dos empregados pede pela manutencgdo da ciclovia, mas ndo ha investimento da
refinaria;

Comentario sobre a ciclovia prevista no Parque do Bugio e a ja implantada no Rio Bonito;

Ponte entre Fazenda Rio Grande e area rural de Araucaria da acesso a BR-476 (ndo identificada em mapa) e
encontra-se muito precaria;

A entrada dos colaboradores ocorre as 7h30 e 17h (pior horario);

A refinaria possui 2 estacionamentos, com aproximadamente 200 vagas cada. 1 estd fechado e é aberto em dias
de manuteng¢do quando a demanda aumenta;

O patio de manobra ferroviario na R. Eli Volpato gera muitos conflitos com automoveis;

A principal linha de transporte publico utilizada pelos colaboradores da REPAR é a Pinheirinho-Araucaria.
Segundo Adriano, os 6nibus desta linha entram na R. Eli Volpato em hordérios de pico;

O melhor canal de comunicagdo com TBG e TRANSPETRO é o 0800;

Numero para a central da TRANSPETRO: 0800477272;

Solicitado o prolongamento da linha de identificagdo em mapa do oleoduto e do gasoduto da TRANSPETRO ao
Sul da REPAR.

O turismo das regides de Sdo Miguel e Guajuvira foi o assunto predominante na reunido com a

Secretaria Municipal de Cultura e Turismo (SMCT).

Reunido 08

SMCT (Secretaria Municipal de Cultura e Turismo)
Dia:20/06/2016 - 15h00

Participantes:

SMCT: Carolina Lara da Rocha

SMPL: Natdlia Mealha Cabrita e Lauri Anderson Lenz
Vertrag: Thaisa de Fatima Gondek

Natdlia encaminhara planilha com dados de 2007 a 2012 fornecida pela SMCT e mapa com a localizagdo
atualizada das paradas do roteiro feito pelo Robson da SMUR;

Os dados de 2013 a 2015 foram perdidos devido ao roubo da maquina que os continha e formatagdo sem cépia
de seguranga;



® O o6nibus da linha de turismo é fornecido pela Transtupi e os subsidios ndo sdo pagos para a empresa;
e A média é de 40 pessoas por veiculo;
e A saida do 6nibus ocorre ao lado do Centro de Informag&es Turisticas, em frente ao Banco do Brasil — R. Paulo
Alves Pinto;
e Dificuldade no transito na hora de saida dos 6nibus (13h30 nos sabados), usam-se cones, mas os motoristas ndo
respeitam;
e  Além dos passeios aos fins de semana, 6nibus particulares vem durante a semana para fazer o roteiro;
e  Estes grupos de fora fazem, normalmente, os dois roteiros em um dia: Sdo Miguel de manha e Guajuvira a tarde
ou vice versa;
e O publico predominante é composto por pessoas na terceira idade, sendo a grande maioria mulheres;
e Os grupos vém de toda a RMC, mas predominantemente de Curitiba (pastorais, grupos de terceira idade —
UNIMED, NISSEI, CLINIPAM, SESC, etc.);
e Adivulgagdo ocorre por indicacBes de quem participou, redes sociais, como Facebook, e Tripadvisor;
e O roteiro ndo é acessivel a pessoas com deficiéncia. O museu de Tingui-Cuera possui banheiros e elevador; o
Centro de Informagdes Turisticas possui banheiros e rampas;
e  Grupos de ciclistas fazem o roteiro de bicicleta, normalmente sem o acompanhamento de alguém da PMA, e
sentem falta de sinalizagdo no caminho.
e Linha Guajuvira:
o Saida as 13h30 nos sabados;
o Tempo de percurso: +/- 4h30;
o Sinalizagdo regular;
o Apoio da subprefeitura do Guajuvira: as estradas nas quais passam os Onibus estdo sempre em boas
condigBes, bem como os acessos as propriedades;
Valores: R$8,00 (passagem) + R$4,00 (guia);
o Valor do café colonial (ndo obrigatdrio): R$23,00 — pago junto com os valores acima, no Centro de
Informag0des Turisticas.
e Llinha Sao Miguel:
Saida no 22 domingo do més;
Tempo de percurso: +/- 4h30;
A sinalizagdo é ruim, existem muitos problemas com roubos de placas na regido;
Valor: R$8,00 (passagem);
Valor do café colonial ou almogo (ndo obrigatdrio, na Casa Betania): R$32,00 — pago junto com os valores
acima, no Centro de Informagdes Turisticas;
o Tem guia, mas ndo é cobrado.
e Llinha Escolar:
o Os passeios sdo feitos com os alunos das escolas municipais;
o Saidas: quartas, um grupo de manha e outro grupo a tarde;
o A Secretaria Municipal de Educagdo (SMED) disponibiliza um 6nibus para as escolas da drea urbana e as
escolas da area rural usam seus proprios onibus;
o Em 2015, +/- 1600 criangas fizeram o roteiro.
e  Destaque para dificuldade em dois pontos:
o Acesso e circulagdo em frente a Adega Mattiello, que é a regido mais perigosa do roteiro. O acesso é
muito ruim e os carros transitam em alta velocidade. O estabelecimento tem muito movimento de terga
a domingo. Enderego: R. Papa Joao XXIll, 379;
o0 Acesso a Campina das Pedras, préoximo a Igreja. Perigo nas travessias e alta velocidade dos veiculos.

o

O O 0O o0 O

Na reunido com o Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano de Curitiba (IPPUC), foram
discutidos os projetos que possuem relagdo com Araucaria.

Entrevista / Reunido 09
IPPUC - 21/06/2016 - 10h




Participantes:

IPPUC: Luis Braga, Antonio Miranda (3250-1336 - antoniomiranda@ippuc.org.br), Raquel
PMA: Natdlia Mealha Cabrita

Vertrag: Luis Henrique Fragomeni e Naomi Scheer

Reunido:

e  Natalia Cabrita comentou que, mesmo na falta de opgGes de acesso (em caso de acidente ou congestionamento
excessivo) nos principais acessos entre Araucaria e Curitiba, a via Castelo Branco ndo é utilizada como alternativa,
pois a mesma ndo comporta o volume de trafego adequado para tanto;

e  Dentre os projetos que tem relagdo com Araucaria, foram mencionados:

01) Propostas do Plano Cicloviario de Curitiba: projetos em andamento desde 2013, cujo término previsto é 2016;

e  Foi-nos fornecido um mapa (pelo Anténio Miranda responsavel pelo Setor Cicloviario no IPPUC) com as propostas
ja implantadas e as previstas com prazo previsto e extensdo (km);

e  S3o categorias diferentes de vias para ciclistas (infraestrutura ciclovidria) em fungdo de sua ocupagéo: ciclovias,
ciclofaixas, ciclorrotas (segundo Miranda, o DENATRAN aceitou o conceito, porém, ndo permitiu a utilizagdo da
sinalizagdo da rota na cor azul, assim, o IPPUC fez a adequagdo para a cor vermelha), passeio compartilhado, Vias
Calmas;

e  CICLOVIA: Espaco exclusivo para fluxo de bicicletas. Hd uma separagao fisica - mureta, meio-fio, grade,
blocos de concreto - isolando os ciclistas dos demais veiculos. Por isso, diz-se que a ciclovia é segregada;

e  CICLOFAIXA: Faixa exclusiva para bicicletas, no mesmo nivel da via de trafego dos veiculos automotores.
A sinalizagdo é feita por pintura no asfalto, podendo haver olhos de gato ou tartarugas (tach&es) para
melhorar a identificagdo desse espaco. A Via Calma, por exemplo, é considerada um tipo de ciclofaixa;

o CICLORROTA: Via de trafego comum e de baixo movimento, com sinalizagdo horizontal e vertical
alertando para a presenga de ciclistas. Veiculos motorizados e bicicletas compartilham o mesmo espaco,
com preferéncia para os ciclistas. Na ciclorrota existe uma indicacdo de redugdo de velocidade em
relagdo as vias normais, obrigando os motoristas dos veiculos a dirigir mais devagar;

e  PASSEIO COMPARTILHADO: Espago totalmente isolado do trafego de veiculos, onde ciclistas e pedestres
compartilham a mesma area e espaco. Neste caso, o pedestre tem a preferéncia sobre as bicicletas.

® Inclui o projeto da “Microrede - Bairro CIC” (em fase de projeto executivo - extensdo total de 31km): inclui
ciclovias, ciclofaixas e ciclorotas. A partir do Terminal Fazendinha, seguindo pela via paralela ao Rio Barigui, até a
R. Cid Campello; além do trecho do Terminal do Caiud até o Passalina — R. Paul Garfunkel.

02) Projeto alternativo da R. Jodo Bettega: prevé a diminuigdo de faixa na via e a implantagdo de ciclofaixa bidirecional.

03) Projeto do Contorno Sul: empresa contratada ndo entregou os projetos complementares ao geométrico, como o
projeto de pavimentacgao e, desde entdo, o projeto encontra-se em litigio no DNIT.

04) Novos bicicletarios nos Terminais Tatuquara e Campina do Siqueira: proposta prevé a integracdo dos bicicletarios aos
terminais, porém ainda estd em definicdo como serd a operagdo dos mesmos e sua relagdo com a tarifa, etc.

05) Projeto Residencial no Campo do Santana: interface entre Araucdéria - Curitiba - Fazenda Rio Grande. Novas unidades

habitacionais ao sul da Via Metropolitana. A COHAB é uma das entidades intervenientes.

06) Possibilidade de extensdo do binario de Araucaria Av. Archelau x Av. Manoel Ribas até Curitiba (R. Francisco Beralde
Paolini): é uma possibilidade importante de conexdo com o novo Terminal Sul inoperante (Campina da Barra), porém, é
necessario verificar a compatibilizagdo das diretrizes com as areas de preservagdo do Parque do Bugio.

®  Prever nova reunidao em Julho para discussdo das diretrizes preliminares e compatibilizagdo de projetos de
integragdo Curitiba (IPPUC) - Araucéria (PMA) e RMC (COMEC).

Iy

Dentre os assustos discutidos em entrevista a Serttel (Sistema de Estacionamentos
Rotativos), destacam-se as dificuldades enfrentadas pela empresa no que diz respeito a implantacdo
do servico publico de estacionamento rotativo.

Reunido 10
Serttel (Sistema de Estacionamentos Rotativos)
Dia: 12/07/2016 - 10h30
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Participantes:
Vertrag: Guilherme Fragomeni e Naomi Scheer
Serttel: Wik Nissen (Gerente da Filial de Araucaria) - wyk.nisse@serttel.com.br (41-9927-3355)

Memoria da Reunido:

A empresa Serttel é a concessiondria do servigo publico de estacionamento rotativo, implementado em algumas
vias centrais de Araucaria;
A maior dificuldade da Empresa é a fiscalizagdo dos usudrios. As monitoras da Serttel ndo podem emitir multa de
transito pelo ndo pagamento do servico. A Empresa emite apenas uma TPU (Taxa de Pés Utilizagdo) que precisa
ser validada pelos agentes de transito municipais para ser cobrada dos usuarios;
Segundo as informacdes da Serttel, s3o emitidas uma média de 20.000 TPUs por més (cerca de R$9,50 cada), mas
apenas 400 sdo validadas pelos agentes de transito;
Na visdo da Empresa, ndo ha agentes de transito suficientes para atender as diversas questdes ligadas ao transito
no Municipio e o apoio a empresa para fiscalizar o estacionamento rotativo ndo parece ser a prioridade dos
agentes;
A Serttel esta buscando alternativas para otimizar a fiscalizagdo e eficiéncia do sistema, considerando novas
tecnologias e acordos com o Municipio;
Ja houve alteragdes e adaptagbes das vias com estacionamento rotativo inicialmente estabelecidas pela Lei
Municipal n2 2.107/2009 (regulamentada pelo Decreto n2 23.621/2010). As vias que efetivamente oferecem o
servigo serdo apresentadas em mapa pela Vertrag;
Ha poucas reclamagdes dos usuarios e ndo ha previsdo de oferecer o servigo via blocos de cartdes. Segundo Wick
Nissen, a concentragdo de pontos de venda ja é superior ao indicado (1 a cada 100m). Além disso, existe a
possibilidade de compra de créditos via telefone. O ajuste no valor da tarifa estd atrasado em 3 anos;
Na percepgdo da empresa, a falta de fiscalizagdo prejudica o servigo, pois os usuarios ndo atendem os horarios e
ndo promovem a rotatividade das vagas;
A empresa sente dificuldade em lidar com os érgdos responsaveis pelo servico na Prefeitura pela falta de
qualificagdo técnica dos servidores, com destaque para as questdes juridicas;
Utilizagdo mensal do aplicativo/més: 127.000 usudrios;
Dados didrios:
- Para todas as vagas (incluem todos os tipos de veiculos, inclusive vagas de motocicletas):

e  Total de vagas: 888 vagas

e  Regulares: 127

e Irregulares: 177

e  Taxa de Utiizagdo 34%

e  Taxa de Respeito: 41,78%
- Para vagas de automoveis:

e  Total de vagas: 552 vagas
Regulares: 120
Irregulares: 162
Taxa de Utiizagdo 51%
Taxa de Respeito: 42%
Comentarios sobre pontos criticos na mobilidade de Araucdria:
- Manutengdo semafdrica e de sinalizagdo de transito é escassa, faltam estudos pela PMA;
- Semaforo irregular préximo a Estagdo de Transferéncia;
- Necessario um no-break no semaforo do cruzamento entre Av. Independéncia (Centro) e BR-476;
- N&do ha sincronizagdo semafdrica;
- Conflitos de acesso e saida de Araucaria (via Curitiba) nos horarios de pico;
- Houve licitagdo para contrato de servigos de fiscalizagdo eletrénica na cidade. Porém, é de conhecimento que
questdes mais basicas devem ser consideradas e implantadas antes.

Monitoras: responsaveis por inspecionar vagas e emitir TPUs (Taxas de Pds-Utilizagdo) anteriormente denominada de
“Aviso de irregularidade” (termo previsto no Edital) - revisdo do conceito devido a tarifagem vinculada a taxa
administrativa.

Agentes de transito: responsaveis por fiscalizar (possuem fé publica para indicar a irregularidade), validar os TPUs (a

validacdo so é feita caso ndo haja ticket virtual,fiscalizagdo também é via aplicativo), e emitir multa (notificagdo em até 5

dias).

Solicitar ao Wik Nissen:

Tabela com as taxas de rotatividade / utilizagdo por dia por trechos de via (para podermos espacializar onde ha
maior demanda pelo estacionamento rotativo).
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Nesta segunda reunido com a REPAR, foram discutidas as propostas vidrias e adequacgdes
necessarias.
Reunido - Propostas

REPAR, PMA e Vertrag
Dia: 17/03/2017 - 09h00

Participantes:

REPAR: Claudia Zangaro

ETM: Natdlia Mealha Cabrita e Fabiana Moreno Casado
Vertrag: Lais Ledo, Luis Henrique Fragomeni, Naomi Scheer

e  Conforme Cldudia Zangaro, representante da REPAR, o parecer de diferentes departamentos da Refinaria sobre
as propostas enviadas em Dezembro/2016 pela Consultoria, € o seguinte: hd questdes de seguranca e salubridade
que impedem a implantagdo de parte das diretrizes propostas para o sistema viario basico;

e Ha possibilidade de manutengdo, no SVB, das vias que acessam o tecido urbano e a PR-423 (projeto de
continuacdo - Corredor Metropolitano) a oeste da REPAR, partindo da R. Dr. Eli Volpato;

e Aimplantagdo de novas diretrizes viarias dentro do complexo pode induzir a expansdo da ocupagdo urbana de
forma irregular e insegura. S3o areas improprias ao uso residencial, as quais desempenham fungGes de evacuagdo
e de seguranca, além das areas ambientalmente frageis.

e Impossibilidade do aproveitamento do acesso leste da REPAR como diretriz vidria — via coletora 2 —
composi¢do de anel circundante a estrutura da refinaria: corresponde a uma area de contengdo de
seguranga, de cota inferior ao complexo, para contengdo do escape de efluentes em caso de
vazamentos ou acidentes.

e  Areas de remediacdo (sudeste) e de litigio no Ministério Publico e junto do IAP (ao sul da refinaria),
impossibilitam a implantagdo de diretrizes viarias. Além disso, correspondem as areas de contencdo e
de seguranga..

e Impossibilidade de inclusdo de diretrizes transversais sudoeste, préximas da Araucdria Nitrogenados
(Fafen), pois correspondem a area de seguranga para evacuagdo em caso de vazamentos de amonia.

® Sem a possibilidade de composi¢do do anel circundante a REPAR, as arquitetas da Prefeitura propuseram o
aproveitamento do Corredor Metropolitano (continuagdo da PR-423) para compor este anel vidrio, junto de via
metropolitana em Curitiba (a ser definida e pactuada junto ao IPPUC e COMEC) e da BR-476;

e Um condicionante as propostas é a revisdo do carater do Corredor Metropolitano, como via urbana expressa,
ampliando sua capacidade de trafego (aumento de pistas e da caixa viaria), inser¢do de faixa de transporte
publico, canteiro central e ciclovia. Além disso, o projeto deve caracterizar-se como uma barreira protetiva, um
eixo limitador a ocupag¢do urbana, ou seja, permite-se a ocupa¢do apenas até a margem esquerda da
continuidade da PR-423 (preservando sua faixa dominial), a partir da intersegdo (trevo) com a BR-476 até a divisa
municipal com Curitiba;

® A drea residencial regularizada do Jardim Alvorada deve ser indicada nas “Recomendagdes para o Plano Diretor”
como area residencial insegura e de dificil acesso, cuja revisdo do zoneamento deve redirecionar seu uso como
transitério. Outra recomendagdo incide na area de entorno do eixo do Corredor Metropolitano: ha a necessidade
de proposicdo de uma zona de transi¢do de usos entre o eixo vidrio metropolitano e a area residencial urbana.
Sugere-se uma zona ao longo do eixo, prioritaria a usos e tipologias mistos de maior porte, garantindo maior
gradagdo com a drea residencial;

e A continuidade da R. Dr. Eli Volpato até a Av. dos Pinheirais foi uma proposta bem recebida, porém, ha a
necessidade de rever a interse¢do da avenida com a PR-423. Sugeriu-se uma visita a area pela Consultoria para
proposi¢dao de solugGes adequadas, tendo em vista o cruzamento com a linha férrea, as areas de banhado e a
topografia
acidentada da regido;

e Asarquitetas da Prefeitura ficaram de levantar a rota de cargas especiais (maquinarios e pegas de grande porte)
com o Eng. Luiz (Dpto. Transito), uma vez que a intersegdo prevista na hierarquia viaria entre PR-423 e R. Roque
Saad talvez ndo comporte a circulagdo deste tipo de carga, em dire¢do a Paranagua.




