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O presente relatério compde a Fase 3 - Produto 07 - ACOES ESTRATEGICAS E PROPOSTAS, contendo
o conjunto de diretrizes e a¢des do item 4.4.3 do Termo de Referéncia - objeto do Contrato de
Prestacdo de Servicos N2 065/2015, firmado no dia 15 de maio de 2015, entre a Vertrag Arquitetura
e Urbanismo Ltda. e a Prefeitura Municipal de Araucaria para a “Elaboracdo do Plano de Mobilidade

de Araucaria”.
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I. INTRODUCAO

O presente produto refere-se a terceira fase de elabora¢do do PlaMob de Araucaria, que consiste na
formulacdo de diretrizes e instrumentos com base nas conclusdes geradas do Diagndstico e Progndstico

(Produto 5), considerando o conteldo técnico e comunitdrio produzido nas fases anteriores de trabalho.
Constitui na etapa de desenvolvimento do conjunto de medidas propositivas provenientes das analises do
Diagndstico Técnico-Comunitario e Progndstico, as quais foram realizadas anteriormente e debatidas com o
poder publico e a sociedade.

A etapa de concepcdo de propostas para o PlaMob Araucdria, conforme item 4.4.3. do Termo de
Referéncia, constitui, portanto, nas seguintes atividades:

a. Desenvolvimento de uma visGo estratégica para a mobilidade do Municipio;

b. Indicacdo de conceitos-chave e objetivos de natureza estratégica para o PlaMob, que
indiguem as mudancas desejadas para a situa¢do atual da mobilidade;

c. ldentificacdo dos eixos de atuacdo para as acOes estratégicas;

d. Definicdo das diretrizes e respectivos instrumentos por eixos de atua¢do, que possam
atender aos objetivos especificos de cada eixo tematico do PlaMob;

e. lIdentificacdo dos indicadores de avaliagdo e monitoramento das a¢des propostas (Manual do

IMUS - Produto 7 Parte lll).

Segundo o Manual do EMBARQ Brasil (2015), um elemento essencial para a elaboragdo dos Planos
de Mobilidade é a construgao da visdo estratégica, a qual deve sintetizar o futuro desejado pela sociedade
para o sistema de mobilidade de um determinado territdrio. Para Araucdria, a construcdo da visdo futura
da mobilidade advém da compilacdo das analises técnicas e dos eventos participativos realizados ao longo
dos anos de 2016 e 2017.

e No processo de planejamento estratégico cabe a tradugdo da visdo futura da mobilidade em
objetivos claros e transparentes, uma vez que condizem aos desdobramentos necessdarios para o
alcance da visdo estabelecida para a cidade. A formulagdo dos objetivos deve traduzir o que se
pretende obter com o Plano, indicando os principais temas a tratar (eixos estratégicos) e sua
relacdo com as melhorias desejadas (metas), mensuraveis em nivel social, ambiental ou econémico.

e Cenario de Curto Prazo: formata uma visdo de futuro que considera as tendéncias e intervencgoes
para o curto prazo, ou seja, em dois e cinco anos, para os anos de 2018 e 2021;

e Cendrio de Médio Prazo: abrange as tendéncias e os planos, programas, projetos e acGes que
definem uma visdo de futuro para o médio prazo, isto é, o periodo de dez anos até 2026;

e Cenarios de Longo Prazo: formula uma visdo de futuro tendencial com planos, programas, projetos
e acOes projetados para o longo prazo, em um periodo de quinze anos, entre 2016 e 2031, e em
vinte anos, até 2036.

A formulacdo de propostas visa efetivar o Cendrio Desejavel almejado para a mobilidade de
Araucaria. As propostas buscam desenvolver as potencialidades, transformar as deficiéncias diagnosticadas

e solucionar problemas prospectados, além de priorizar os temas apontados pela administracdo municipal

e pela comunidade em reunides e audiéncias publicas, como o cendrio desejado para a mobilidade
municipal.

Tendo em vista que o cendrio desejdvel é, muitas vezes, a idealizacdo de um panorama futuro, as
diretrizes estratégicas formuladas procuraram considerar os riscos e limitacdes da realidade para a
construcao de um cendrio possivel e factivel.

O cendrio desejavel, portanto, é a situacao futura projetada e possivel, o qual constitui o ultimo
passo para elaboracdo das diretrizes, necessario para garantir a mobilidade municipal almejada. A partir do
cenario desejavel sdo definidas as acdes necessdrias para contornar as ameacas e superar os pontos fracos,

e para aproveitar as potencialidades e as oportunidades de desenvolvimento que se apresentam.

A metodologia adotada na elaboracdo das propostas do PlaMob visa analisar o Cendrio Tendencial
apresentado no Progndstico e estipular um Cenario Desejdvel, a partir do estabelecimento de eixos
estratégicos de acdo, projetos propostos e monitoramento e avaliacdo de indicadores. Assim sendo, cada
eixo estratégico apresentara seus objetivos, diretrizes e respectivas agoes estratégicas que visam atingir o
Cenario Desejavel (Figura 1).

Figura 1: Diagrama Metodoloégico.

CENARIO TENDENCIAL CENARIO DESEJAVEL
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Fonte: VERTRAG (2017).
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As propostas sao apresentadas aqui e detalhadas no Plano de Acdo, a ser entregue na préxima etapa,
segundo cendrios de curto, médio e longo prazos, respectivamente com horizontes para 2021, 2026 e 2031.

O Produto 07 — A¢les Estratégicas e Propostas esta organizado em trés diferentes volumes. A Parte |
consiste neste volume de Propostas, que visa apresentar, justificar e embasar as principais propostas
referentes ao PlaMob. A Parte Il consiste no volume que apresenta as minutas dos Manuais Técnicos,
previstos pelo Termo de Referéncia (item 4.5.3), cujos conteldos técnicos foram relacionados a realidade
do municipio, quais sejam:

e Manual de Redugdo de Acidentes;

e Manual de Gestao de Manutencgao da Infraestrutura Viaria;
e Manual de Gestdo da Sinaliza¢3o;

e Manual de Fiscalizacao;

A Parte lll consiste no Manual para a construcdo de Indicadores de Mobilidade Urbana Sustentavel
(IMUS).

O presente documento (Produto 07 — Parte |) estad organizado de modo a apresentar os fundamentos
estabelecidos para o Plano de Mobilidade de Araucaria e sua visdo estratégica de futuro e apontar os
objetivos e os conceitos norteadores da proposta, onde se procura esclarecer e justificar os motivos que

levaram a elaboracdo das diretrizes estratégicas baseadas principalmente no conceito de mobilidade
sustentavel.

Além disso, apontam-se os objetivos, as diretrizes e as respectivas estratégias e indicadores
organizados segundo Eixos Estratégicos:

e Eixo Estratégico 1 - Integracdo Regional;

e Eixo Estratégico 2 - Sistema Viario e Infraestrutura Municipal;
e Eixo Estratégico 3 - Transporte Publico e Intermodalidade;

e Eixo Estratégico 4 - Modos Ativos e Acessibilidade;

e Eixo Estratégico 5 - Fortalecimento de Orgdos Gestores;

As diretrizes e propostas estdo relacionados aos Planos pré-estabelecidos pelo Termo de Referéncia
(item 4.5.3) e correspondem as escalas regional, metropolitana, municipal e intraurbana.

Na elaboracao das diretrizes e propostas sdao consideradas recomendacgdes de institutos de pesquisas
nacionais e internacionais, bem como as orienta¢des do Caderno de Referéncia para Elaboracdo de Planos
de Mobilidade do Ministério das Cidades.

A partir do detalhamento das a¢Oes estratégicas, serdao definidos no Plano de Agdo os instrumentos,
agentes responsaveis e as fontes de financiamento necessarias, bem como a identificacdo de indicadores
para acompanhamento e monitoramento das intervencdes do PlaMob. Na proxima etapa de trabalho, as
diretrizes implicardo no detalhamento das solucBes apresentadas neste relatério que, apds acordadas em
Audiéncia Publica, integrardo o Plano de Ag¢do e Investimentos (PAI) do PlaMob no Produto 09.

O conteudo apresentado neste documento sera pactuado na 32 Audiéncia Publica (Propostas para o
Plano de Mobilidade).



1. FUNDAMENTOS DO PLAMOB

Os fundamentos do PlaMob de Araucaria sdos os pilares sobre os quais se pretende consolidar o
cendrio desejdvel. Estdo caracterizados nos objetivos gerais, na visdo estratégica e no conceito de
mobilidade, que constituem a base para a formulacdo das diretrizes, eixos estratégicos, projetos e acoes.

Os conceitos de mobilidade adotados no PlaMob de Araucdria tém origem na literatura Developing
and implementing a Sustainable Urban Mobility Plan *- Planning for People e nos principios da Lei Nacional
de Mobilidade Urbana.

A tendéncia do pensamento urbanistico contemporaneo reforca a necessidade de se planejar a
cidade de forma integrada, tendo como foco as pessoas e os espac¢os urbanos. Ha duras criticas ao
planejamento que prioriza solucdes de transporte em detrimento da qualidade do espaco e da escala
humana.

Fred Kent sintetiza o pensamento da seguinte forma:

“If you plan cities for cars and traffic, you get cars and traffic. If you plan for people and places, you
get people and places.” Fred Kent

Tradugdo: Se vocé planeja a cidade para carros e trdnsito, vocé obtém carros e trdnsito. Se vocé
planeja para pessoas e lugares, vocé obtém pessoas e lugares.

Entende-se que o conceito de mobilidade com foco nas pessoas tem respaldo em principios da
Politica Nacional de Mobilidade como: acessibilidade, sustentabilidade, participacdo, multimodalidade e
integracdo, alinhado aos principios constantes no Termo de Referéncia.

Este Plano visa o estabelecimento de uma nova visdo da circulagdao, que priorize a mobilidade das
pessoas, independente do modo de locomogdo adotado, possibilitando a acessibilidade a todos - idosos,
criangas, pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida.

H4 que se reconhecer, no entanto, gue, isoladamente, o PlaMob serd insuficiente. As estratégias

para a consolidacdo de uma visdo humanista para a cidade dependerdo fortemente de um Plano Diretor

qgue, principalmente, abrace os principios de consolidacdo das centralidades de bairros e respeito a escala

humana.

Neste sentido, as propostas contidas neste PlaMob buscam harmonia com estes principios,
estabelecendo redes de conexdes entre centralidades, zonas preferenciais para os diferentes modos e
priorizando o transporte publico coletivo associado a caminhabilidade.

1 . . .
www.sump-challenges.eu/.../new-guidelines-sustainable-urban-m

Os objetivos e o Cendrio Desejavel para a Mobilidade formulados a seguir estdo relacionados ao
conceito apresentado.

Tendo por referéncia os objetivos gerais discutidos em Consulta Publica em 01 abril de 2016:
| - reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;
Il - promover o acesso aos servicos basicos e equipamentos sociais;

Il - proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populacdo no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

V - consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgdo continua do
aprimoramento da mobilidade urbana.

E considerando a énfase dada pelos presentes na ocasidao sobre o objetivo de priorizar o transporte
ativo, em especial o ciclovidrio, e também as melhorias do Transporte Publico, associado ao conceito de
mobilidade citado no item anterior, formulou-se o objetivo sintese do PlaMob Araucaria:

Promover a mobilidade sustentavel segundo uma gestdo participativa, associada ao
ordenamento do uso e ocupagao do solo urbano, priorizando a integracdao do Transporte Publico
Coletivo, o transporte ativo acessivel e transporte metropolitano.

Com referéncia ao objetivo do PlaMob e as principais conclusGes do Diagndstico e do Progndstico
sobre a visdo estratégica para mobilidade municipal, o cenario desejavel sera de promover o aumento das
viagens urbanas por transporte publico mediante melhorias na acessibilidade e na integragdo dos modos
de transporte, contribuindo como instrumento para consolidar um territério urbano continuo,
polinucleado e articulado a Regiao Metropolitana de Curitiba.

A visdo de futuro para a mobilidade de Araucdria pode ser sintetizada como:

“Araucdria Acessivel, Integrada e Multimodal”.

As diretrizes gerais para conduzir a mobilidade na direcdo do cenario desejavel sdo:

| - Araucdria acessivel — inclusiva, participativa e facilitadora do acesso a infraestrutura e equipamentos

de mobilidade. Os principios da acessibilidade universal deverdo ser adotados nas proximidades de prédios
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publicos e “nés” (detalhados no Eixo Estratégico 2) de Mobilidade, onde deverd acontecer a informacdo e a

comunicac¢do descentralizada e acessivel para e com os usuarios das redes de mobilidade.

Instrumentos para difus3o:

i)  Construir pagina no site da PMA vinculada a mobilidade urbana;

ii) Publicar rotas de acessibilidade universal no site da PMA — Mobilidade, nos Terminais e “nds” das
redes de transporte;

iii) Disponibilizar a legislacdo e modelos de acessibilidade no site da PMA — Mobilidade;

iv) Promover exercicios, desenhos e palestras junto aos alunos do Ensino Médio sobre a importancia
da acessibilidade;

v) Convidar associacGes de pessoas com necessidades especiais de locomogdo para discutir pautas
especificas sobre o tema no Conselho da Cidade e na Camara Técnica de Mobilidade;

vi) Publicar critérios para formacdo dos conselhos, regulamentos, agenda e temas discutidos.

Para uma visdao mais ampla da difusdao do conceito inclusivo e participativo ver Eixo Estratégico 5 —

Fortalecimento dos Orgéos Gestores.

Il - Araucaria _integrada — mobilidade facil entre os bairros e o Centro e também com a Regido

Metropolitana.

Instrumentos para difusdo:

i) Publicar no site da PMA — Mobilidade e disponibilizar nos Terminais e “nds” das redes de
transporte mapas ilustrativos das conexdes de transporte entre os bairros, o Centro da cidade e
as cidades vizinhas.

Para uma visdo mais ampla da difusdo do conceito Araucaria Integrada, ver Eixo Estratégico 2 —

Infraestrutura e Hierarquia do Sistema Vidrio.

Il - Araucdria multimodal - redes hierarquizadas e conectadas aos sistemas caminhaveis, ciclaveis, do

transporte publico e de cargas. Priorizacdo do caminhar, do pedalar e do compartilhar de vias e modos

publicos de transporte.

Instrumentos para difusdo:

i) Publicar no site da PMA — Mobilidade e disponibilizar nos Terminais e “nds” das redes de
transporte, nos veiculos do TPC e nos principais edificios publicos e escolas, mapas ilustrativos
das redes do TPC e ciclovidria, incluindo a area “calma” e anéis de cargas.

Para uma visdao mais ampla da difusdo do conceito Araucaria Multimodal, ver Eixo Estratégico 3 —

Diretrizes para o Transporte Publico e Intermodalidade.

Neste sentido, e conforme citado no Prognéstico, ainda é preciso:

i) Promover a integracdao regional, eliminando os principais gargalos de acesso entre as redes
vidrias regionais e locais que, por sua vez, acabam por retardar o transporte publico;

ii) Reduzir os conflitos entre o transporte de cargas regional e a circulacdo local;

iii) Ampliar as conexdes entre a porc¢do Sul e a porcdo Norte do tecido urbano mediante a revisdo da
hierarquia e funcionalidade, aliando-se a complementac¢do do sistema vidrio basico, reduzindo a
dificuldade imposta pelos obstaculos representados por polidutos, via férrea e o sistema
rodoviario - Rodovia do Xisto (BR-476), PR-423 e antiga PR-421;

iv) Estabelecer pontos de conexdo e referéncia entre as redes do transporte publico, cicloviarias e
de pedestres (ativos), levando-se em conta a hierarquia viaria, as centralidades e as
caracteristicas dos bairros;

v) Implementar os territérios preferenciais para a mobilidade “calma” no Centro da cidade, vias
preferenciais e restricdes de territério para o transporte de cargas;

vi) Organizar e estabelecer processos sustentdveis de planejamento estratégico, tatico e operacional
entre o Plano de Mobilidade e o Plano Diretor;

vii) Conquistar maior autonomia e “identidade” na gestdo do transporte publico intramunicipal.

Desta forma, o conjunto de diretrizes estratégicas para consolidar o cendrio desejavel da mobilidade
em Araucdria foi estruturado em cinco eixos estratégicos apresentados no capitulo a seguir.
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Il. EIXOS ESTRATEGICOS

Cada um dos eixos estratégicos aqui propostos sdo instrumentos inter-relacionados indicando as

questdes prioritdrias para o contexto da mobilidade de Araucdria:

EIXO ESTRATEGICO 1 — Promover a INTEGRACAO REGIONAL;

EIXO ESTRATEGICO 2 — Consolidar a HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO BASICO, adequada aos
modos e a infraestrutura vidria;

EIXO ESTRATEGICO 3 — Promover e priorizar o TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO E
INTERMODALIDADE;

EIXO ESTRATEGICO 4 — Implementar politicas que assegurem a ACESSIBILIDADE E OS MODOS
ATIVOS nas redes de transporte e no acesso a edificios publicos;

EIXO ESTRATEGICO 5 — FORTALECER 0S ORGAOS GESTORES do sistema de mobilidade incluindo o
planejamento a fiscalizagdo o monitoramento e a avaliagao.

Sdo apresentados a seguir cada um dos eixos, seus objetivos, suas respectivas diretrizes e acbes

estratégicas, bem como a sua viabilidade preliminar e os resultados e investimentos esperados com relacao

a mobilidade. O Plano de Ac¢do a ser entregue junto com os produtos da préxima Fase 4 incluird o

desdobramento das acGes estratégicas em acdes especificas.

2.  EIXO ESTRATEGICO 1 - INTEGRACAO REGIONAL

As propostas para a mobilidade nesta escala estdo apoiadas nos cenarios apontados no Prognéstico,

com destaque para:

i)
i)

i)

Agravamento dos conflitos nas interse¢des e cruzamentos entre o trafego regional e o urbano;
Crescimento da movimentagdo de cargas rodovidrias regionais principalmente na BR-476 (nivel
de servico E), pela projecdo do DNIT;

Aumento do congestionamento nos acessos ao Contorno Sul, em especial nos horarios de pico,
gerando dificuldades também para o Transporte Publico Metropolitano.

Considerando este cenario e com foco na mobilidade em Araucaria, o objetivo deste eixo é:

Promover a melhoria da fluidez do trdfego regional e ampliar a integra¢do da mobilidade

metropolitana, em especial entre Araucdria e Curitiba, ampliando também as ligagoes com Fazenda Rio

Grande, Campo Largo e Sdo José dos Pinhais.

As diretrizes que estruturam a consecucgao deste objetivo sado:

i)

i)

Promover a construgdao de novas vias e novos acessos a rede vidria regional e melhorar as
intersecOes existentes, respeitando os modos “ativos” e, especialmente, aqueles acessos e vias
envolvidos nos itinerarios do transporte publico metropolitano, principalmente entre Araucaria e
Curitiba;

Promover a segregacdo do transporte de cargas do transito local;

iii) Manter a integracdo do sistema de transporte publico coletivo municipal com o metropolitano,
estabelecendo o atendimento da demanda de viagens intramunicipais pelo sistema local gerido
pela Companhia Municipal de Transporte Coletivo Araucaria (CMTC) ou 6rgao que venha a

substitui-la’.

A sintese das a¢Oes estratégicas estd formulada no quadro a seguir:

Quadro 1: Eixo Estratégico 1 — Integragdo Regional

. EIXO ESTRATEGICO 1: Integragdo Regional

OBIJETIVO: Promover a melhoria da fluidez do trafego regional e ampliar a integragao da
mobilidade metropolitana, em especial entre Araucaria e Curitiba, ampliando também as
ligag6es com Fazenda Rio Grande, Campo Largo e Sdo José dos Pinhais.

ACOES ESTRATEGICAS PRAZOS

Construir melhorias (marginais, travessias e retornos) propostas pelo Curto prazo (até
DNIT no trecho urbano da BR-476 préximas a REPAR e Pool, para fazer 2021)

frente ao aumento do volume de fretes de cargas de combustiveis. Sem Previsio DNIT

VIABILIDADE: Projeto aprovado pelo DNIT e de conhecimento da PMA.
Aguarda orcamento federal.

Concluir e implantar o projeto de continuidade da PR-423, Corredor Médio prazo (até

Metropolitano, entre Araucaria e Curitiba. 2026)

VIABILIDADE: Projeto elaborado pela COMEC e de conhecimento da
PMA. Canteiro de obras disponivel. Sem previsdao orgamentaria.

Sem previsdo COMEC

Melhorar o tragado geométrico de interseg6es regionais com vias Curto prazo (até
urbanas, em especial a ligagdo Avenida das Araucdrias/Contorno 2021)
Sul/Avenida Jodo Bettega em Curitiba, bem como duplicagdo do trecho  sem previsio

urbano da antiga PR-421 em Araucaria.
VIABILIDADE: Depende de gestdo junto ao DNIT, Prefeitura de Curitiba e

COMEC. Ndo tem projeto. Canteiro de obras disponivel com poucas
desapropriagdes. Sem previsdo or¢amentaria.

Ampliar a capacidade da R. Pres. Costa e Silva e duplicar a ponte sobre  Prioridade Curto
prazo (até 2021)

Sem previsao Curitiba

o rio Barigui na divisa com Curitiba.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto a Prefeitura de Curitiba e a
COMEC. Ndo tem projeto. Canteiro de obras disponivel. Sem previsao
orcamentdria.

% No caso de extingdo da CMTC, todas as competéncias atribuidas a ela neste Plano de Mobilidade devem ser reatribuidas
diretamente ao érgdo que a substitua.
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5 Formalizar municipalizagdo da Avenida das Araucarias e PR-423 no
trecho urbano.

VIABILIDADE: Depende de gestdo junto ao DER/PR e COMEC, em
principio favoraveis.

6 Gestionar junto aos governos federal e estadual um cronograma
conjunto que sirva como referéncia para investimentos em obras viarias
regionais no interesse municipal.

VIABILIDADE: Agdo politica e administrativa.

7 TPC metropolitano — Readequar os itinerdarios das linhas
metropolitanas. Linhas com origem no Oeste da RMC para o Terminal
Central, linhas com origem no Nordeste para o Terminal Angélica e linhas
com origem no Sudeste para o Terminal Costeira — a ser implantado.

VIABILIDADE: Negociagao favoravel com a COMEC. Implantagdo do
Terminal Costeira.

8 Integrar a rede proposta de ciclovias para Araucaria com a rede de
Curitiba.

VIABILIDADE: Negociagdao com a Prefeitura de Curitiba e COMEC.
Implantagdo do sistema ciclovidrio municipal.

9 Readequar, junto a COMEC, as Diretrizes Metropolitanas referentes ao
municipio de Araucaria. Organizar de maneira mais eficiente as
responsabilidades de cada ente e as fung¢des das vias envolvidas.

VIABILIDADE: Agdo politica e administrativa.

Curto prazo (até
2021)

Permanente

Curto prazo (até
2021)

Médio prazo (até
2026)

Curto prazo (até
2021)

Agdo estratégica 1 — Construir melhorias (marginais, travessias e retornos) propostas pelo DNIT no
trecho urbano da BR-476 proximas a REPAR e Pool, para fazer frente ao aumento do volume de frete de

cargas de combustiveis (Figura 2).

Principais Beneficios: i) Maior seguranca para a travessia de pedestres (passarelas) e acessos de

veiculos particulares e de carga com destino a REPAR e ao Pool de empresas distribuidoras via BR-476; ii)
Interligacdo de retornos via Rua Dr. Eli Volpato e marginais; iii) complementacdo da proposta de anel de

cargas nas principais areas industriais de Araucdria.

Obras estdo previstas para acontecer em curto prazo, segundo o DNIT, embora ainda ndo tenha

previsdo para licitacdo.

Figura 2: Melhorias propostas pelo DNIT no trecho urbano da BR-476.

INDICADORES DE AVALIACAO

- Avancgo da pactuagdo das negociagdes sobre a pauta
de investimentos interfederativos (qualitativa) —
(IMUS Aspectos Politicos);

- Aumento da seguranga e fluidez no trafego regional
e metropolitano (quantitativa);

- Melhoria do TPC para o usuario (pesquisa
qualitativa) nos deslocamentos metropolitanos;

- NUumero de conexdes ciclovidrias intermunicipais,
principalmente com Curitiba.

Fonte: VERTRAG (2017).

METAS

- NUmero de projetos aprovados em comum
acordo entre Unido, Estado e Municipio;

- Nimero de interse¢oes reformuladas;

- Reducdo do nimero de acidentes e de km de

congestionamento nas intersegdes e acessos
ao sistema viario regional;

- Redugdo do tempo de viagem e do custo da
tarifa municipal para o usuario.
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Acdo estratégica 2 — Concluir do projeto e implantar a continuidade da PR-423, Corredor

\

Metropolitano, entre Araucaria e Curitiba.

Construgdo de via expressa entre o trevo com BR-476 e a Rua Maria Luzardi Berttoldi em Curitiba,
com extensdo aproximada de 5,5 km, com pista dupla e canteiro central. Obra essencial para atracao de
grande parte dos movimentos pendulares metropolitanos entre os dois municipios, reduzindo este tipo de
trafego na BR-476 e no anel vidrio de contorno. Considerando o fluxo livre de uma via classe “1A”, com
pistas duplas e duas faixas de trafego, em 1.700 veiculos/hora (22.100 mil veiculos/dia - 13 horas X 1.700
veiculos), e que o movimento pendular entre Araucaria e Curitiba corresponda atualmente a 30.933
veiculos/dia, é possivel afirmar que, em um cenério conservador, a nova rodovia podera absorver, no
minimo, mais da metade do trafego pendular existente hoje na BR-476 e em parte do Contorno Sul.

Principais Beneficios: i) Redu¢do do tempo de viagem entre Araucdria, Curitiba e Fazenda Rio Grande;

ii) Complementacdo do anel de cargas que liga as principais areas industriais de Araucaria iii) contribuicdo
para a reducdo do trafego pendular metropolitano sobre a BR-476 e acessos ao contorno Sul.

Obra prioritdria para a mobilidade em Araucaria. O projeto geométrico estd concluido, faltando a

adicdo dos projetos complementares (Figura 3). Ndo ha previsdo pela COMEC para a licitacdo da obra.
Poderia estar concluida em médio prazo caso houvesse celeridade no processo de projeto e financiamento
da obra. Recomenda-se o acompanhamento permanente das agdes junto a COMEC e orgamento estadual
para viabilizagdo.

A intersecdo em desnivel entre a PR-423 e a BR-476 (intersecdo 10), que atualmente é constituida
por um trevo incompleto, também poderd ser impactada pelo Corredor Metropolitano caso nao seja
revista sua conformacdo e adequada sua geometria ao novo volume de trafego advindo do novo eixo
vidrio.

Ao longo do Eixo Estratégico 2, serd exposta a solugdo para o trevo entre as duas rodovias em figura
esquematica (Pagina 45), juntamente com as demais intersecdes especiais. Visto que para completar o
trevo, com todos os movimentos contemplados, deverd ser concluida a implantacdo do Corredor
Metropolitano, propde-se em curto prazo a construgdo parcial deste trevo, na forma de alga que possibilita
0 acesso da BR-476 a PR-423, e em médio prazo (junto a construcdo do Corredor Metropolitano) sua
complementagdo, com a construgdo das duas algas adicionais.

Na situacdo esquematica apresentada na Figura 3, observa-se a necessidade da implantacdo de duas

rotatdrias (uma adjacente ao trevo completo com a BR-476 — a ser apresentada no Eixo Estratégico 2, e
outra ja prevista pelo projeto executivo da Rodovia, de acesso ao clube da REPAR) e duas trincheiras (uma

na interse¢do com a Rua Lidia Camargo Zampieri — interse¢do 13, e outra na interse¢do com a Rua Minas
Gerais) como projetos complementares a implantacdo do novo Corredor Metropolitano.

Vale ressaltar também a existéncia do antigo tracado inicialmente previsto pela COMEC para o
Corredor Metropolitano, que permeava mais o tecido urbano, passando pela Rua Manoel Torquato da
Rocha Reis — classificada neste plano como via Coletora 1, paralela ao novo tragado da via expressa. A
mudanca do tracado deu-se em resolu¢do com a REPAR, de forma a melhorar este tracado e garantir a
caixa da via e sua faixa de dominio, bem como a limitacdo da expansdo do tecido urbano nas areas de
seguranca da refinaria.

Figura 3: Situacdo esquematica da implantacdo da continuidade da PR-423 e detalhe em planta do projeto

geométrico
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Figura 4: Corte Via Parque.
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Fonte: VERTRAG (2017).

As ruas Manoel Torquato da Rocha Reis e Lebnidas Poli, que faziam parte do antigo tracado da PR-

423, terdo as caixas mantidas, preservando o corredor entre elas, de forma a possibilitar a criacdo de uma

via parque na regiao (Figura 4), por sugestdo da COMEC.

Acdo estratégica 3 — Melhorar o tracado geométrico de intersecGes regionais com vias urbanas, em
especial a ligagdo Avenida das Araucéarias/Contorno Sul/Rua Jodo Bettega em Curitiba, bem como
duplicacdo do trecho urbano da antiga PR-421 em Araucaria.

A readequacdo da travessia e acesso em desnivel da Avenida das Araucarias ao contorno de Curitiba
possibilita uma ligagdo direta com a Rua Jodo Bettega na capital, pela transposi¢do da BR-116 (Avenida
Juscelino Kubitschek — Contorno Leste). A nova proposta visa conectar o acesso ja existente pela Rua Aracy
de Carvalho (Curitiba) a extensdo proposta da Rua Pres. Castelo Branco, enquanto a Avenida das Araucdrias

conecta-se a Rua Jodo Bettega (Curitiba), cada qual com sentido Unico, criando um binario em longo prazo
ao longo de suas extensoes até a antiga PR-421 — que devera ser duplicada em seu trecho urbano (entre a
Avenida Vicente Michelotto, em Curitiba, e a Avenida das Araucdrias) (Figura 5).

Serd mais uma alternativa ao trafego pendular, desafogando o trevo de interse¢do da antiga PR-421

com a Avenida Vicente Michelotto em Curitiba, bem como a prépria Avenida das Araucdrias — ja saturada
em alguns trechos e com projecdes significativas de piora na auséncia de medidas eficientes para melhoria
da fluidez do trafego, segundo o Progndstico deste Plano.

Em curto prazo, com a instalagdo da nova trincheira sob o Contorno Leste (conectando Avenida das
Araucdrias e Rua Jodo Bettega), a Avenida das Araucdrias mantém-se com sentido duplo até que a

instalacdo do prolongamento da Rua Pres. Castelo Branco seja consolidada, bem como seu sistema

adjacente e a readequacdao da geometria existente de conexao desta com a Rua Aracy de Carvalho —
previstas para serem concluidas em médio prazo, ou seja, até 2026. Apds a conclusdo destas intervengdes,
a implanta¢do do binario podera ser efetuada.

'fn B - 5 ii &f E'Iijﬁ ~ -

Mais informacdes referentes as mudancas nesta intersecdo podem ser encontradas no Eixo
Estratégico 2, capitulo referente a Hierarquia Vidria Municipal. Para maior detalhamento sobre o binario
proposto entre Avenida das Araucdrias e Rua Pres. Castelo Branco, consultar proposta da Intersecdo 20
(pag. 52 e 53).

Principais Beneficios: i) Reducdo no nivel de congestionamentos na Avenida das Araucarias; ii)

Melhoria na conexdao vidria com Curitiba, resultando em consequente diminui¢gdo no tempo de
deslocamento pendular entre Curitiba e Araucaria; iii) Diminui¢cdo da sobrecarga de trafego pendular na
antiga PR-421; iv) Melhora da fluidez do transporte publico metropolitano.



Figura 5: Solugdo esquematica de proposta de melhoria no tracado geométrico do acesso a Avenida das Araucarias

e prolongamento da R. Pres. Castelo Branco, em longo prazo.
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Acdo estratégica 4 - Ampliar a capacidade da Rua Pres. Costa e Silva e duplicagcdo da ponte sobre o
rio Barigui na divisa com Curitiba (Figura 6 — interseg¢do 19).

Esta intervencgdo visa ampliar a integragcdo com Curitiba e Fazenda Rio Grande e, sobretudo, receber
o TPC metropolitano a partir das viagens com origem e destino no Sudeste da RMC.

A obra da melhoria da ponte, estratégica para a reorganizagdo do TPC metropolitano, ainda depende
de projeto e licitagdo de responsabilidade da COMEC. Porém, podera também ser executada em parceria
entre as prefeituras envolvidas — Araucaria e Curitiba. As melhorias da Rua Pres. Costa e Silva até a divisa
com Curitiba e seu prolongamento pela Rua Francisca Paolini em Curitiba dependem exclusivamente das
acOes das respectivas prefeituras.

Estas obras sdo prioritarias para o TPC Metropolitano e Urbano e poderdo ser executadas em curto

prazo desde que as negociacoes tenham inicio imediato.

Principais Beneficios: i) Redugdo do tempo de viagem entre a regido sul de Araucaria, Curitiba e

Fazenda Rio Grande; ii) Redu¢do da circulagdo do transporte metropolitano na regido central da éarea
urbana, a considerar a implanta¢do do Terminal Costeira; iii) Ampliacdo de acessibilidade dos residentes na
regido sul de Araucaria ao TPC.

Figura 6: Solugdo esquematica de proposta de ampliacdo da capacidade da R. Pres. Costa e Silva.
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Agdo estratégica 5 - Formalizar municipalizacdo da Avenida das Araucarias e PR-423 no trecho
urbano.

Trata-se da transferéncia formal da caixa da Avenida das Araucarias e da PR-423 no trecho urbano

(entre a intersecdo com Avenida dos Pinheirais e a interse¢do com a BR-476) do Governo Estadual para o
dominio municipal.

Principais Beneficios: Evitar os conflitos nas solu¢gdes de caracteristicas geométricas, sinalizacdao e

pavimentacdo e da propria fiscalizagao entre o modo rodoviario e o urbano.

Agao estratégica 6 - Gestionar junto aos Governos Federal e Estadual um cronograma conjunto que
sirva como referéncia para investimentos em obras vidrias regionais no interesse municipal.

Nesta escala, cabe destacar a magnitude dos projetos e a necessaria articulacdo interfederativa para

a realizacdo de investimentos em infraestrutura vidria e decisGes operacionais sobre a mobilidade, em
especial sobre o Transporte Coletivo Metropolitano. Caberd a Prefeitura, portanto, com base nos preceitos
do Estatuto da Metrépole e nos interesses locais identificados nesta proposta, manter negociagdo
permanente com as instancias executivas e politicas dos diferentes niveis de governo para viabiliza-las.



Principais Beneficios: Previsibilidade e economia nos investimentos municipais em infraestrutura

vidria que possuem ligacdo direta com o sistema estadual e federal.
Acdo estratégica 7 — TPC metropolitano — Readequar os itinerarios das linhas metropolitanas.

Negociar com a COMEC e URBS a readequacdo dos itinerarios metropolitanos que devem ser
limitados aos terminais periféricos de Araucdria (Angélica e Costeira), com exce¢ao da linha Contenda-

Curitiba que utiliza atualmente o Terminal Central e a BR-476 para atravessar a cidade.

Essa acdo visa manter as ligacdes metropolitanas, importantes no contexto regional da cidade, mas
dando maior autonomia ao municipio na operagao de seu transporte urbano, ao atender toda a demanda
dentro da prépria cidade. Assim, as linhas metropolitanas entre os terminais do CIC, Pinheirinho, Capao
Raso e Centro de Curitiba teriam ligagdo com o Terminal Angélica, enquanto que as linhas com origem no
Boqueirdo, Sitio Cercado, em Curitiba, Fazenda Rio Grande e S3o José dos Pinhais, teriam ligagdo com o
Terminal Costeira, em construgao (Figura 7).

Esta agao tem complementariedade com as agdes propostas no Eixo Estratégico 3 — Diretrizes para o
Transporte Publico e Intermodalidade.

Figura 7: Interligagdao metropolitana do Transporte Publico Coletivo.
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Principais beneficios: Autonomia tarifdria no transporte urbano municipal e opera¢do mais eficiente
dos corredores urbanos e metropolitanos.

Agdo estratégica 8 — Integrar a rede proposta de ciclovias para Araucdria com a rede ciclovidria de
Curitiba.

A rede ciclovidria, que sera apresentada mais detalhadamente no Eixo Estratégico 4, deve ser
conectada as ciclovias existentes e as diretrizes futuras para o modal em Curitiba, nas conex&es ao Norte a

partir da conexdo entre Avenida das Araucérias/ Rua Presidente Castelo Branco e Rua Jodo Bettega, e, ao
Sul, a partir da conexdo entre a Rua Pres. Costa e Silva e Estrada da Caximba/ Avenida Marcos Bertoldi,
conforme Figura 8. Além disso, foi considerada também a conexao ciclovidria do bairro Thomaz Coelho com

o bairro Cidade Industrial de Curitiba, por meio da nova diretriz vidria proposta ao Norte da ferrovia.

Figura 8: Interligacao Rede Cicloviaria Curitiba — Araucaria.
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Principais beneficios: Integragdo regional do modal ativo possibilitando em longo prazo a

consolidagdo de uma rede metropolitana. Movimentos pendulares entre Araucdria e Curitiba
contemplados para o modal cicloviario.

Agdo estratégica 9 — Readequar, junto a COMEC, as Diretrizes Metropolitanas referentes ao
municipio de Araucaria.
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Negociar nova proposta de readequacdo das diretrizes metropolitanas referentes ao municipio de

K

Araucaria, de modo a estabelecer de forma mais efetiva as responsabilidades de cada ente e as fungdes e
caixas viarias padrao para cada via.

A Figura 9 apresenta as propostas deste Plano referentes a hierarquia das fung¢des vidrias, com
destaque aquelas vias consideradas como o Sistema Vidrio Bdsico Metropolitano — Vias Essenciais,

juntamente as vias anteriormente caracterizadas de carater metropolitano pela COMEC. Tal sistema de
propostas deve ser negociado pela Prefeitura junto a COMEC em curto Prazo.

Figura 9: Hierarquia Vidria Metropolitana — Recorte Perimetro Urbano.
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Fonte: VERTRAG (2017).

O Quadro 02 traz a Hierarquia Viaria Metropolitana atual e adi¢Ges propostas, as fung¢bes das vias e
as acoes propostas para cada uma delas. Os critérios utilizados para a classificagdo de algumas vias como
Sistema Viario Basico — Vias Essenciais consistem em:

i)  Via com possibilidade de adequacgdo de caixa de via para, no minimo, 12 metros por sentido;

ii) Via que faca parte de um sistema de ligacdo direto entre, no minimo, dois municipios da RMC;
iii) Relacdo direta com o Transporte Publico Coletivo Metropolitano (itinerarios troncais);
iv) Volume de trafego metropolitano intenso.

Quadro 2: Ag¢bes propostas para a Hierarquia Viaria Metropolitana

HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA

PROPOSTAS MUNICIPAIS

_ CAIXA DA VIA
MET;ggg’tﬁ ANA METROPOLITANA CA'\)I(Q DA ACAO
(LE1 EXISTENTE)

1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
—Via Essencial;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
— Via Essencial;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Avenida Alfred Charvet (trecho entre Rod.
do Xisto e a Avenida Doutor Vitor do Via de Ligagdo 31m 22m
Amaral)

Avenida Alfred Charvet (trecho entre Rua

Maria Prosdécimo Franceschi e BR-476). Via de Conexdo 3im 2

Avenida Alfred Charvet (trecho entre Rua
Maria Prosdécimo Franceschi e Av. Nossa Via de Conexdo 31m 31m
Senhora dos Remédios)

1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
— Via Essencial.

1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
— Via Essencial;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
- Via Essencial - Proposta de Alteragdo

Avenida Archelau de Almeida Torres Via de Ligagcdo 31m 20m

Avenida Archelau de Almeida Torres

(prolongamento até R. Pres. Costa e Silva) Diretriz de Via de Ligagdo 31m 22m d~o Traga(.io Geometrlso;
2. Redugdo da caixa metropolitana, para
dar continuidade a via existente.
1 . PRV -
Avenida Cezar Hasselmann Via de Conexdo 31m 31m Mantem Fun(f‘ao Vlarla. Metropolitana
— Via Essencial.
Avenida Cezar Hasselmann Diretriz de Via de L N!antem FL.Jngao Viaria MetropolltaNna
. ~ 31m 31m — Via Essencial - Proposta de Alteragdo
(prolongamento até acesso Gerdau) Conexdo s
do Tragado Geométrico.
Avenida das Araucdrias (trecho entre PR- . L 1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
Li
423 e PR-421) B 30m 30m — Via Essencial.
60 m . a \jias .
. 1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
(consolidado . .
— Via Essencial;
Avenida das Araucdrias (trecho entre PR como 56m - DER 2. Redugdo da caixa metropolitana, por
Via Estruturante e projeto 36m ’ ¢ p ' P

421 e BR-476) inviabilidade de implantagdo*. Garantia
da manutengdo dos recuos para

possivel ampliagdo.

geométrico de
referéncia 2005
do Municipio)

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;

2. Aumento da caixa metropolitana,
para dar continuidade a via existente.
1. Mantém Fungdo Viaria

Avenida das Nagdes (prolongamento até Diretriz de Via de Metropolitana;

. . ~ 31m 46 m R .
Rua Francisco Knopik) Conexdo 2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente.

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana — Via Essencial -
Avenida do.s’ Pil:\heirais (c?m incqr;{oracﬁo Via de Conexdo 1 m 57m Proposta de Alter’ag_a?\o do Tragado
da Rua Curié e implantag¢do do binario) Geométrico;

2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana

Avenida dos Pinheirais (entre Av, das
o . o Diretriz de Via d -ViaE ial - P ta de Alt a
Araucarias e BR-476- com incorporagao da Iretriz de Via de 31m 57m fa Essenclal - Froposta de Alteracdo

L. . o .. Conexdo do Tragado Geométrico;
Rua Curi6 e implantagdo do bindrio) 2. Aumento da caixa metropolitana

Avenida das Cerejeiras Via de Conexdo 31m 22m

Avenida das Nagdes Via de Conexdo 31m 46 m




HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA PROPOSTAS MUNICIPAIS

A A DA A
K0 AIXA DA
0 ROPOLITANA ACAO
OPOLITANA A
para garantir a caixa existente.
Avenida Doutor Victor do Amaral Via de Conexdo 20m 20m 1. Mantém Fur'\gao Viaria
Metropolitana.
Corredor Metropolitano (PR-423) Via Estruturante 60 m 60 m 1. Mantém Fun?ao V|ar|a‘ Leiicealigi
— Via Essencial.
Nova Perimetral Oeste Proposta de;Vla de ) 20m 1. Mantém Fun?ao VlarlalMetropolltana
Conexdo — Via Essencial.
R. Agrimensor Carlos Hasselmann Via de Conexdo 31m 31m 1. Mantém Fun(f-ao V|ar|a‘ Metropolitana
— Via Essencial.
1. Mantém Fungéo Viaria
R. Albary Pizzatto Ferreira Via de Conexdo 20m 16 m . Metrgpohtana. )
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Supressdo da Fungdo Viaria
Rua Alfredo Voss Via de Conexdo 16m - Metropolnltana N SUbStltUI({ao do t.ragado
pelo sistema Manoel Ribas/Minas
Gerais/Pres. Costa e Silva.
1. Supressdo da Fungdo Viaria
Diretriz de Via de Metropolitana — substitui¢do do tragado
Rua Alfi Vi | 1 -
ua Alfredo Voss (prolongamento) Conexdo 6m pelo sistema Manoel Ribas/Minas
Gerais/Pres. Costa e Silva.
1. Nova Via Metropolitana — Via de
Rua Anténio Mendes Via de conexdo - 12m Conexdo (largura proposta decorre de
situagdo ja consolidada).
POV ) ~ 1. Mantém Fungdo Viaria
Rua Anténio Ribeiro dos Santos Via de Conexdo 16m 16 m )
Metropolitana.
R. Avestruz Via de Conexdo 31m 31m 1. Mantém Fur.mgao Viaria
Metropolitana.
R. Avestruz (prolongamento) Diretriz Via de Conexdo 31m 31m 1. Mantém Fur.u;ao Viaria
Metropolitana.
R. Avestruz (prolongamento até R. Diretriz de Via de 1. Mantém Fungdo Viaria MetroPolltana
. " 31m 31m —mudanga do Tragado Geométrico para
Pelicano) Conexdo - . . L
adequacgdo ao Sistema Viario Municipal.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
Rua Bahia Via de Conexdo 16m 16m — mudanga do Tragado Geométrico para
adequagdo ao Sistema Viario Municipal.
. Diretriz de Via de 1. Supressdo da Fungdo Viaria
Rua Bahia (prolongamento) . 16 m 16 m P X ¢
Conexao Metropolitana
Rua Célio José Franceschi Via de Conexdo 20 m 20m 1. Mantém Fur.u;ao Viaria
Metropolitana.
Rua Anténio Mikosz (prolongamento até R. Diretriz de Via de 1. Mantém Fungdo Viaria
) o 20m 20 m .
Coleiro) Conexdo Metropolitana.
1. Supressdo da Fungdo Viaria
Rua Cesdrio Furman Via de Conexdo 18 m - Metropolitana — substitui¢do do tracado
pelo sistema Pinheirais/Curid.
L. Diretriz de Via de L Sprressao da F'un.(;ilo Viaria
Rua Cesdrio Furman (prolongamento) n 18 m - Metropolitana — substitui¢do do tragado
Conexao . Ao .
pelo sistema Pinheirais/Curid.
1. Mantém Fungdo Viaria
R. Coronel Jodo Antbnio Xavier Via de Conexdo 20m 15m - Metrppolltana; .
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.
1. Supressdo da Fungdo Viaria
. — ) ~ Metropolitana — substitui¢do do tracado
R. Coudelaria de Tindiquera Via de Conexdo 16 m pelo sistema Papa Jodo XXIll/Alfredo
Mattioli.
1. Mantém Fungéo Viaria
. . . - Met litana;
R. Doutor José Czaki Via de Conexdo 16 m 22m e ropP tana .
2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente.
1. Mantém Fungdo Viaria
R. Doutor Valério Sobania Via de Conexdo 31m 25m Metropolitana;

2. Redugdo da caixa metropolitana, por

CAIXA DA VIA

FUNCAO METROPOLITANA

METROPOLITANA

(LEI EXISTENTE)

HIERARQUIA VIARIA METROPOLITANA PROPOSTAS MUNICIPAIS

inviabilidade de implantagdo*.

Rua Francisco Knopik Via de Conexdo 20m

1. Supressdo da Fungdo Viaria
Metropolitana — fragilidades
ambientais.

Rua Francisco Orlikoski Via de Conexdo 20m

18 m

1. Mantém Fungdo Vidria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

R. Gralha Azul Via de Conexdo 31m

20m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Rua Jodo Besciak Via de Conexdo 16 m

20m

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana;
2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente e
adequar-se ao Sistema Vidrio Municipal.

Rua Jorge Tieto Iwasa Via de Conexdo 20 m

20m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

R. Ladislau Gembaroski Via de Conexdo 20m

18 m

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Rua Luiz Armando Ohpis Via de Conexdo 31m

31m

1. Mantém Fungéo Viaria
Metropolitana.

Rua Luiz Francheschi Via de Conexdo 16m

18 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente e
adequar-se ao Sistema Viadrio Municipal.

Rua Manoel Ribas Via de Conexdo 31m

29 m

1. Mantém Fungao Viaria Metropolitana
- Via Essencial;
2. Redugdo da caixa metropolitana, para
dar continuidade a via existente.

Rua Manoel Torquato da Rocha Reis/ Rua

Segismundo Kuchen 60m

Via Parque

60 m

1. Nova Via Metropolitana — Via Parque
(binario, com uso institucional, de
esporte e de lazer)

Rua Marcelino Jasinski Via de Conexao -

16 m

1. Nova Via Metropolitana — Via de
Conexdo

Rua Maria Sobania Via de conexdo -

16 m

1. Nova Via Metropolitana — Via de
Conexao

Proposta de Via de

Conexao 3im

R. Minas Gerais

22 m

1. Nova Via Metropolitana — Via
Essencial.
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

Rua Nicola Merhi Via de Conexdo 16 m

13 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, para
dar continuidade a via existente.

Avenida. Nossa Senhora dos Remédios Via de Conexdo 31m

31m

1. Mantém Fungdo Vidria Metropolitana
—ampliagdo da caixa da via existente;

Rua Papa Jodo XXIII Via de Conexdo 20m

18 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
2. Redugdo da caixa metropolitana, por
inviabilidade de implantagdo*.

R. Papagaio Via de Conexdo 16 m

16 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

R. Papagaio Diretriz Via de Conexdo 16 m

16 m

1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana.

Rua Pedro de Alcantara Meira Via de Conexdo 31m

31m

1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
— Via Essencial.

Rua Pedro Paulo Pianowski Via de conexdo -

16 m

1. Nova Via Metropolitana — Via de
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~ CAIXA DA VIA
FUNCAO CAIXA DA
METROPOLITANA METROPOLITANA VIA
(LEI EXISTENTE)
Conexado.
1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
R. Pelicano Via de Conexdo 31m 20m 2 Redugao~da caa metron)I]tan?,_para
adequagdo ao Sistema Viario Basico
Municipal e por consolidagdo do
entorno.
1. Mantém Fungdo Viaria
Metropolitana;
R. Pomba Via de Conexdo 16 m 18 m 2. Aumento da caixa metropolitana,
para garantir a caixa existente e
adequar-se ao Sistema Viario Municipal.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
R. Presidente Castelo Branco Via de Conexdo 40 m 40 m - Via Essencial - Proposta de Alteragdo
do Tragado Geométrico.
R. Presidente Castelo Branco Diretriz de Via de 1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
(prolongamento até Rua Aracy de Conexdo 40 m 40 m - Via Essencial - Proposta de Alteragdo
Carvalho - Curitiba) do Tragado Geométrico.
R. Presidente Costa e Silva (trecho entre Via de Conex3o ) 22 m 1. Nova Via Metropolitana — Via
R. Minas Gerais até Rua Isidoro Burkoski) Essencial.
1. Mantém Fungdo Viaria Metropolitana
R. Presidente Costa e Silva (trecho a partir . - — Via Essencial;
\Y L 22
da Rua Isidoro Burkoski) ia de Ligacdo 30m m 2. Redugdo da caixa metropolitana, para
adequagdo ao Sistema Viario Municipal.
Rua Roque Saad Via de Conexdo 31m 31m = Ma'\r}lzrrr;:;ri\tgaa:aV|arla
1.M ém F do Viari
R. Santa Catarina Via de Conexdo 20 m 20m al\r;lf::;p;?tcaar?a faria
R. Sdo Vicente de Paulo/ Rua Pedro ) . 1. Mantém Fungdo Viaria
2 2
Druszcz VB ERIED om Om Metropolitana.
1.M ém F do Viari
Rua Tangara Via de Conexdo 16 m 16 m al\r;lf::;p;?tcaar?a faria
- ) ~ 1. Mantém Fungo Viari
R. Tiriva Via de Conexdo 16 m 16m a'\:eirrngl?tgaa:a aria
1. Mantém Fungéo Viaria
Rua Vicente Budziak (prolongamento L . Metropolitana;
D \Y
paralelo a ferrovia, até Rua Paulo IrEtCr:niiécla de 15m 18 m 2. Aumento da caixa metropolitana,
Garfunkel — Curitiba) para adequar-se ao Sistema Viario
Municipal.
- 1. Mantém Fung&o Viaria Met lit
Rodovia BR-476 Via Expressa DER/DNIT DER/DNIT antem fr{fiioaiﬂiia.e ropofitana
1.M ém F do ViariaM li
Rodovia PR-421 Via Estruturante 80 m 80m antem f:\l?:c;s;:::ial etropolitana
1. Mantém F do Viaria Met lit
Rodovia PR-423 Via Estruturante DER/DNIT DER/DNIT antem f?l?:is;::;al Sl
*A inviabilidade de implantagdo deve-se por questdes fisicas e financeiras, devido a consolidagdo das vias em questdo e do alto custo das
desapropriagdes para a implantagdo de caixas mais largas.

Fonte: VERTRAG (2017).

As caixas de vias previstas na tabela sdo referentes aos padrdes metropolitanos estabelecidos pela

COMEC. No entanto, ha casos em que ndo ha a necessidade de implantagdo de tais caixas atualmente,
existindo apenas a necessidade de manutencdo da area livre, para possivel implantagdo futura. O padrdo
de implantacdo das caixas de vias metropolitanas deve ser adequado em conformidade com os critérios

propostos para o sistema vidrio basico municipal, de acordo com o Eixo Estratégico 2 — Hierarquia do

Sistema Vidrio e Infraestrutura Municipal.

A nova proposta de estruturacdo das diretrizes metropolitanas busca consolidar as Acdes

Estratégicas anteriormente propostas, fortalecendo as conexdes de Araucdria com Curitiba ao Sul e ao

Norte e também com os municipios de Campo Largo, Contenda e Fazenda Rio Grande.

A porgao sul da drea urbana do municipio sera conectada a Curitiba e Fazenda Rio Grande por meio
das vias: Rua Presidente Costa e Silva, Avenida Archelau de Almeida Torres e pelo Corredor Metropolitano
(PR-423). A conexdo norte com Curitiba sera efetuada pela Avenida das Araucarias, antiga PR-421 e Rua
Presidente Castelo Branco. Esta ultima exercera importante conexdo interna da drea urbana de Araucdria

com os municipios do entorno por meio do sistema que a conecta com a Rua Pelicano, nova Perimetral

Oeste, Rua Pedro de A. Meira e Manoel Ribas.

Algumas vias ja consideradas de carater metropolitano pela COMEC tiveram seu tracado alterado de

forma a se adequar a Hierarquia Vidria Municipal proposta no Eixo Estratégico 2 — Hierarquia do Sistema
Vidrio e Infraestrutura Municipal deste Plano. S3o os casos das vias Avenida Archelau de Almeida Torres
(em seu prolongamento até a R. Presidente Costa e Silva), Rua Manoel Ribas (com prolongamento
substituido pela insercdo da Rua Minas Gerais no sistema metropolitano), Rua Presidente Castelo Branco (a
ser retificada no trecho existente e com proposta adaptada a realidade local no trecho proposto), Rua
Cézar Hasselmann (alterada em seu prolongamento até o acesso da Gerdau, de forma a promover a
conexdo com a PR-423) e Avenida dos Pinheirais (unificada a Rua Curié e conectada a PR-423 e R. Cézar
Hasselmann pela Intersecdo 04 proposta no Eixo Estratégico 2).

Estas novas propostas de conectividades metropolitanas visam, em especial, também melhorar as
conexdes metropolitanas de transporte publico coletivo, de acordo com as demais propostas explanadas

nos Eixos Estratégicos seguintes deste Plano.

Além do perimetro urbano de Araucaria, propde-se a_implantacdo de diretriz metropolitana ao sul do

municipio, que aja como um possivel futuro anel de carga, conectando Araucaria diretamente a S3o José

dos Pinhais. A BR-476 continuard atuando como via expressa de conexdo metropolitana e a PR-423, além
da implantagdo de sua expansdo (Corredor Metropolitano), devera receber melhorias no seu tracado
geomeétrico de conexdo com Campo Largo — Figura 10.



Figura 10: Hierarquia Viaria Metropolitana — Recorte Municipal
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Fonte: VERTRAG (2017).

Principais beneficios: Resolugdo administrativa com relagdo as responsabilidades de manutengao das

vias e padroniza¢do das caixas e perfis vidrios para as vias metropolitanas.

Como dito anteriormente, para as vias com alteracdo de tracado geométrico ou novas vias, sua secdo

basica deve seguir as propostas de Hierarquia Vidria Municipal a serem explicitadas no Eixo 2 — Hierarquia

do Sistema Vidrio e Infraestrutura Municipal, respeitando as limitagdes e necessidades especificas de cada

caso e mantendo a faixa de dominio metropolitana desocupada quando possivel, para futuras expansdes.

Para o caso especifico da Rua Presidente Castelo Branco (detalhada por seu prolongamento exercer

papel essencial na dindmica metropolitana do municipio de Araucdria), com proposta de alteracdo de

tracado geométrico e novo trecho, mantendo-se a caixa metropolitana de 40 metros, propde-se os perfis

apresentados abaixo, tanto para o trecho de mao dupla, quanto para o trecho em bindrio com a Avenida
das Araucarias.

Figura 11: Segdo Vidria R. Pres. Castelo Branco — trecho mao dupla

Fonte: VERTRAG (2017).

Figura 12: Sec¢ao Vidria R. Pres. Castelo Branco — trecho binario.

Fonte: VERTRAG (2017).

O Mapa 01 apresenta a sintese das propostas de mobilidade referentes ao contexto metropolitano,

no que diz respeito ao sistema vidrio e transporte publico.

0O Mapa 02 apresenta as propostas em escala urbana referentes ao Sistema Vidrio Metropolitano,

apresentando alteracdes de tracado, supressées e adicGes a Hierarquia Viaria Metropolitana existente.
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3.

EIXO ESTRATEGICO 2 - HIERARQUIA DO SISTEMA VIARIO E INFRAESTRUTURA

MUNICIPAL

As propostas para a mobilidade para este Eixo Estratégico estdo apoiadas nos cenarios apontados no

Progndstico, com destaque para:

i) Caixas de vias incompativeis com a sua hierarquia e fungdo e a condicdo fisica dessas vias,

verificadas no local, tornando a implantacdo onerosa;

ii) Descontinuidade do sistema viario prejudicando a mobilidade entre compartimentos urbanos

com taxas elevadas de crescimento demografico;

iii) Aumento dos conflitos entre os diferentes modos de transporte nas interse¢des e cruzamentos;

iv) Aumento dos conflitos entre o transporte de carga e o transporte coletivo, em especial sobre a

Avenida das Araucarias;

v) Vias com potencial para absorcdo de trafego em médio prazo devido a extensdo e caixa favoravel
a fungdo, como Avenida Archelau de Almeida Torres e Avenida Alfredo Charvet e, paralelamente,

Rua Miguel Bertolino Pizatto e Avenida dos Pinheirais/Curid.

O principal objetivo deste eixo para a melhoria da mobilidade em Araucaria é:

Consolidar uma rede integrada de mobilidade garantindo a circulagdo segura entre os modos de

transporte e a prioridade ao Transporte Publico associado ao transporte ativo.

As diretrizes que estruturam a consecucao deste objetivo sdo:

i) Adequar a hierarquia das redes vidrias as fungdes propostas e ao espago viario disponivel;

ii) Ampliar as conexdes entre as diferentes centralidades de bairros e destas com o Centro;

iii) Implementar espacos preferenciais para a mobilidade “calma” no centro da cidade, vias
preferenciais de trafego lento e restricGes de territério para o transporte de cargas.

A sintese das a¢Oes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 3: Eixo Estratégico 2 — Hierarquia do Sistema Vidrio e Infraestrutura Municipal

EIXO ESTRATEGICO 2 - Hierarquia do Sistema Viario e Infraestrutura Municipal

OBIJETIVO: Consolidar uma rede integrada de mobilidade garantindo a circulagdo segura entre os modos de

transporte e a prioridade ao Transporte Publico associado ao transporte ativo.

ACOES ESTRATEGICAS
Aprovar o plano de hierarquia viaria considerando a rede integrada de mobilidade e a
regulamentacdo para sua implementagao.

VIABILIDADE: Articulagdo entre Prefeitura e Camara Municipal para aprovagao da Lei.

PRAZOS

Curto prazo
(2021)

Hierarquizagao das vias rurais de Araucaria. Curto prazo

VIABILIDADE: Articulagdo com outras secretarias da Prefeitura e com a Camara Municipal. (2021)

Readequar intersegdes criticas e as caixas das vias hierarquizadas.
Curto/médio

3 VIABILIDADE: Inclusdo das obras a serem realizadas no orgamento municipal e articulagdo
prazo (2026)

com a SMOP.

Promover a regulamenta¢dao de acordo com o Manual de Redugdo de Acidentes deste

Plano e garantir a implantacdo das normas de seguranga e das travessias de corredores Curto/médio
4 rodoviarios, ferroviarios e dutoviarios. prazo (2026)

VIABILIDADE: Articulagdo com 6rgdos gestores e concessionarias dos corredores.

Consolidar as rotas prioritarias de mobilidade de cargas e as dreas com restrices de

circulagao de veiculos pesados Médio prazo
° VIABILIDADE: Articulagdo com a Camara Municipal e empresas que movimentam cargas (2026)

através de Araucdria, além de promover a fiscalizagdo da circulagdo de veiculos de carga.
Aprimorar a gestao de estacionamentos publicos em geral no municipio.
Curto/médio

6 . . ~ . ey . . ~ .
VIABILIDADE: Modernizagdo de dispositivos de controle e fiscalizagdo por parte da Prefeitura prazo (2026)

e da concessionaria.

INDICADORES DE AVALIACAO METAS

-Existéncia de legislagdo sobre o novo Sistema Vidrio - Mais opgdes de deslocamento pelo Sistema
Basico, tanto urbano como rural; Viario Basico municipal com vias hierarquizadas
- Menor congestionamento nas interse¢des criticas; de acordo com uso do solo;

- Reducdo do numero de acidentes nos corredores de - Maior rapidez nos deslocamentos;

transportes do municipio; - Redugdo do numero de acidentes e de Km de
- Crescimento do IMUS geral. congestionamento nas interse¢des e acessos ao

sistema viario municipal.

Fonte: VERTRAG (2017).

Agao estratégica 1 — Aprovar o plano de hierarquia vidria considerando a rede integrada de
mobilidade e a regulamentacado para sua implementacao.

O sistema viario de um municipio pode se apresentar como instrumento de inducdo a ocupacdo e
adensamento em determinadas areas, e é fator preponderante na ocupacdo do solo, obedecendo aos
moldes previstos pela municipalidade. Entretanto, dependendo das condicGes fisicas e operacionais
existentes e/ou implantadas para determinada via, os efeitos podem ser nocivos, provocando a degradacdo
do uso do solo lindeiro e do espago publico. Por exemplo, elevados indices de saturagdo e
congestionamentos associados a condi¢Ges geométricas desfavordveis normalmente ocasionam a evasao
de atividades econOmicas locais. Em contrapartida, uma rede vidria funcionalmente bem organizada,
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geometricamente bem dimensionada, que facilite as condi¢ées de deslocamento de bens, mercadorias e

K

pessoas, é fator local decisivo para atracao de investimentos.

A proposta de revisdo e adequacao da hierarquia viaria de Araucaria foi elaborada mediante a
reclassificacdo das vias integrantes da hierarquia do Plano Diretor vigente (Lei do Sistema Viario - N2
2.161/2010), ao Cdédigo de Transito Nacional e a realidade dos resultados das pesquisas de campo (Produto
04) e analises da leitura técnica e comunitdria, elaboradas na etapa de Diagndstico e Progndstico (Produto
05).

A formalizacdo da hierarquia vidria tem como principal instrumento a legislacdo incluindo a
localizacdo e a classificacdo vidria segundo as fung¢des que se pretende para as vias ou conjunto de vias.

Principais Beneficios: Organizar o sistema de mobilidade do municipio, prevenindo ocupacoes

desordenadas sobre a caixa e diretrizes das vias e geracdo de economias na construcdo das vias que
integram o SVB.

Apresenta-se a seguir, conceitos e diretrizes para a gestdo e dimensionamento do sistema viario

bdsico e sua aplicacdo para o SVB de Araucaria.

3.2.1 CLASSIFICACAO VIARIA

Pode-se definir Classificagdo Viaria como o modo de distinguir, em conjuntos, as vias que apresentem

caracteristicas semelhantes em termos de uso do espaco destinado a mobilidade, bem como de uso e

ocupacao das propriedades lindeiras. A classificagao vidria é determinada em fun¢ao da natureza das vias e
suas caracteristicas geométricas anteriores — largura e extensdo, nivel de articulagao interurbana e
regional, dindmica do transito gerado por atividades instaladas ao longo das vias, existentes e previstas.

As vias urbanas sdo classificadas considerando suas caracteristicas funcionais e fisicas. Segundo o

CTB - Cddigo de Transito Brasileiro sdo quatro tipos de classificacdo (Art. 60) (Figura 13):

i)  Vias Expressas ou Vias de Transito Rapido — sem intersecdes em nivel, controle de acesso e sem
travessia de pedestres em nivel;

ii) Vias Arteriais — com interse¢Ges em nivel (normalmente semaforizadas), travessias de pedestres
e acesso a imoveis lindeiros;

iii) Vias Coletoras — Vias destinadas a distribuir o trafego oriundo de vias arteriais e expressas para
as zonas da cidade (ex.: bairros);

iv) Vias Locais — caracterizadas por transposicdes em nivel ndo semaforizadas, acesso local. Ideias
para utilizacdo de elementos de seguranca viaria para controle de velocidade (traffic calming).

A via, de acordo com sua classificacdo, devera ter sua velocidade regulamentada através de

sinalizacdo vertical. De acordo com o CTB - Cédigo de Transito Brasileiro, somente a sinalizacdo vertical

regulamenta a velocidade da via. A sinalizacdo horizontal deve ser inserida somente de forma a
complementar a sinalizagcdo vertical e de adverténcia.

Figura 13: Classificagdo Viaria pelo CTB.

Classificacdo I Principal Caracteristica
PeloCTB I mcional | Operacional
expressas

deslocamentos de

ou de transito

répido longa distancia

g ligagao entre os
arteriais N

circulagao nos
coletoras Balrios
locais acesso as moradias

Fonte: CTB / Escola de Engenharia da Universidade Mackenzie/SP.

CLASSIFICACAO DE ACORDO COM AS CARACTERISTICAS FUNCIONAIS

As vias classificadas apresentam funcdes relacionadas a acessibilidade e mobilidade:

i) FUNCAO MOBILIDADE (CIRCULACAO) DE VIAS NA MALHA URBANA:
a. Grandes deslocamentos;
b. Trafego de passagem, ligacdo entre bairros.

ii) FUNCAO ACESSIBILIDADE DE VIAS NA MALHA URBANA
a. Circulagdo nos bairros, acesso a centralidades especificas (areas comerciais, Terminais de
Integracdo, equipamentos comunitarios, etc.);
b. Acesso local a edificagdes.

Nas figuras 14 e 15 a seguir, é possivel avaliar a relagdo entre as fun¢des da via (mobilidade e
acessibilidade) e sua classificagdo, de forma grafica.
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Figura 14: Circulagdo de acordo com a classificagdo vidria.
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Fonte: POLI — USP.

Figura 15: Diagrama de fungoes das vias

100% p===z 100%
% de utilizagdo % de
para a utilizacio
circulagio de para acesso
veiculos aos lotes
motorizados lindeiros
0% 0%

vias arterials vias coletoras vias locais

Fonte: Manual de Planejamento das Acessibilidades e da Gestao Viaria, CCDRN, Portugal

CRITERIOS PARA HIERARQUIZACAO FUNCIONAL DO SISTEMA VIARIO

Atualmente, as vias do sistema vidrio do municipio de Araucaria possuem classificagdo de acordo
com o previsto em seu Plano Diretor vigente. Regulamentado de acordo com a Lei n? 2161/2010, que
dispse sobre o Sistema Vidrio do municipio de Araucdria e da outras providéncias, este sistema esta
dividido da seguinte forma:

* Vias de Penetracao;

= Vias Marginais;

=  Vias Arteriais;

= Vias Coletoras;

= Vias Locais;

= Vias Perimetrais;

=  Ciclovias;

= Ciclovias Compartilhadas;
= Vias Rurais.

Em seu Art. 12 é informado que o Sistema Vidrio instituido terd por finalidade promover a mobilidade
municipal e regional.

Analisando a referida lei e as premissas vidrias contidas no Cédigo de Transito Brasileiro, que
estabelece classificagdo viaria atrelada a fungao e velocidade diretriz, a proposta do Plano de Mobilidade de
Araucdria deve conjuminar as duas classificacdes, modernizando as informagdes do Plano Diretor a critérios

ja consagrados pela Lei Nacional de Transito.

Tal comparacdo favorece sobremaneira a gestdo de operacao e fiscalizacdo do sistema viario, pois
evita eventuais questionamentos, relacionados especialmente a velocidade diretriz. Rotineiramente, em
casos de acidentes de transito, uma das partes afetadas pelo sinistro questiona o poder publico, no caso de
inexisténcia de sinalizacdo regulamentadora, qual a classificagdo da via e, logo, sua velocidade
regulamentada. No caso de classificacdes desvinculadas as previstas no CTB, caberd aos agentes publicos a
responsabilidade de indicar nos processos a classificacdo e velocidade nos locais solicitados, cabendo
guestionamentos e eventuais responsabilizacGes. Para que isso seja evitado, todas as classificacdes
previstas no Plano Diretor, com exce¢dao das infraestruturas ciclovidrias, devem estar vinculadas as
classificagdes do CTB, dirimindo tais problemas e criando uma légica adequada.

Deste modo, as vias urbanas de Araucaria serao classificadas da seguinte forma:

= Vias Expressas;

= Vias Arteriais;

= Vias Coletoras 1;
= Vias Coletoras 2;
= \Vias Locais.

Do ponto de vista da Engenharia de Trafego, o aspecto crucial é perceber que a hierarquizagdo
funcional deve ser concebida e implantada de forma a obter um sistema vidrio organizado e eficiente. A
implantacdo da hierarquizacdo visa fazer com que o uso real atual e o uso projetado sejam
correspondentes e, eventualmente, compatibilizados.

As medidas usualmente utilizadas para privilegiar o atendimento a uma ou outra dimensdo
hierarquica estdo relacionadas principalmente com: frequéncia de intersecGes, preferéncia nas interseces
em nivel, controle de velocidade, controle de veiculos pesados, controle das rotas de transporte publico,
controle de circulacdo, controle de estacionamento, controle do fluxo de pedestres, etc.
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Entretanto, a fixacdo de uma determinada hierarquia ao sistema vidrio deve levar em conta nao
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somente a funcdo que esta cumpre para a realizacdo dos deslocamentos, mas eventuais interconexdes a
deslocamentos futuros previstos, devido a expansdo da cidade, crescimento da demanda e mudangas na
organizagdo viaria, seja para aumento da capacidade viaria, priorizacdo ao transporte coletivo e/ou

priorizacdo ao transporte ndo motorizado.

Vdrios aspectos, tais como fluxo de trafego, geometria, tipos de veiculos predominantes, velocidade
de operacdo, necessidade de vagas de estacionamento, intensidade do fluxo de pedestres e tipo de

ocupacao do solo lindeiro, devem ser levados em consideragdo para tal.

O CTB, através de premissas tabuladas abaixo (Quadro 04), estabelece critérios para a identificacdo e

hierarquizac¢do funcional das vias dentro de uma malha viaria.

Quadro 4: Fungao das vias classificadas.

VIA LOCAL VIA VIA ARTERIAL VIA EXPRESSA
COLETORA
Atividade Caminhada a | Movimentos Trafego para | Veiculos em
Predominantes pé, acesso de | veiculares no | vias expressas, | movimento rapido,
veiculos, inicio e fim de | operacdo de | trajetos de longa
veiculos lentos | viagens, paradas | coletivos, distancia.
em movimento. | de coletivos. trajetos de
média e curta
distancia.
Trafego Local Comum (fungdo | Grande. Pequeno. Quase inexistente.
essencial).
Estacionamento Permitido Permitido e | Restrito (em | Proibido
de Veiculos (exceto em | muito utilizado. | fungdo das | (proporcionado
locais condi¢Oes do | por via locais
inseguros). trafego). paralelas).
Acesso Veicular ao | Permitido Disciplinados Restrito e | Proibido
Uso do Solo (funcdo (locais seguros). | protegido (polos | (proporcionado
essencial). geradores de | em vias locais
trafego). paralelas).
Movimento de Livre com | Controle em | Protegido Segregacdo total
Pedestres cruzamentos faixas de | canalizado (com separagdo
aleatorios. pedestres. (interferéncia em nivel).
minima no
trafego).

Caracteristicas da
Via

Pista simples
sem divisdo.

Pista simples ou
separadores
simples.

Pistas separadas
com canteiro
largo, faixas
largas e baias de
conversao.

Multiplas  pistas,

separadas por
canteiro, faixas
largas,
acostamentos.

Fonte: Cédigo de Transito Brasileiro — CTB

CARACTERISTICAS GEOMETRICAS E OPERACIONAIS DAS VIAS, DE ACORDO COM SUA
CLASSIFICACAO (SECOES-TIPO)

Como foi descrito no capitulo acima, as vias urbanas desempenham diversas atribuices, que em
termos funcionais, podem se resumir em duas: acessibilidade e mobilidade. As caracteristicas geométricas

gue as vias devem apresentar, primordialmente, deverdo estar associadas a sua funcdo correlata. Com o
conceito de hierarquizacao vidria, pretende-se evitar, na medida do possivel, que fungdes incompativeis se
desenrolem no mesmo espago e tempo.

Como ja descrito, as velocidades mdaximas para vias urbanas sao:

= Vias Locais: 30 km/h;

= Vijas Coletoras: 40 km/h;
= Vijas Arteriais: 60 Km/h;
=  Vias Expressas: 80 Km/h.

Assim sendo, é fundamental conceber as vias em ambiente urbano de forma a apresentar as
especificidades do meio, garantindo a velocidade que se pretende, desempenhando suas fun¢des com
qualidade e seguranca.

No que tange a proposicoes de hierarquizacdo vidria, dois conceitos relacionados a seguranga,
fundamentos essenciais para a redugao de acidentes, deverdo ser considerados: Percepgao e Visibilidade.

Ao dirigir, o condutor capta informac¢do do exterior através de seus sentidos. Os principais conjuntos
de fatores que afetam a atenc¢do do condutor sao:

=  Fatores relacionados com elementos da via, que diretamente afetam a conducgdo do veiculo,
normalmente relacionada a geometria e sinalizagao;

= Fatores relacionados ao trafego;

= Fatores relacionados diretamente com o movimento, o ambiente rodoviario.

Logo, o ambiente onde se estd inserido afeta sensorialmente a percepc¢do do condutor. Quanto
maior a velocidade em que um condutor trafega, menor a possibilidade de percep¢ao dos fatores em seu
entorno. O conceito de densidade de objetos, caracterizado pelo tempo que um condutor é capaz de
prestar atenc¢do, depende da velocidade.

Quanto maior a velocidade, maior o nimero de objetos. Perante esse aumento de informacgdo e
atendendo sua capacidade de assimilagdo imediata, o condutor inconsciente reage aumentando sua
atencdo, reduzindo o campo de visdo no qual concentra a atengdo e através da escolha seletiva de atencdo.

A reducdo do campo de visdo e a escolha seletiva de atencdo afetam perigosamente a percepc¢do do
entorno, diminuido a segurancga na via.

Desta forma, entende-se como fundamental a adequagao da velocidade ao ambiente inserido e a
densidade de interferéncias visuais no meio. Portanto, a correta atribuicdo hierdrquica de via, atrelada ao
uso lindeiro e, por consequente, as densidades de objetos, sejam fixos ou médveis, proporcionard seguranca
a circulacdo de veiculos, pedestres e ciclistas.



RELACAO ENTRE VOLUME DE TRAFEGO, CLASSIFICACAO VIARIA E DIMENSIONAMENTOS

Importante relacdo deve ser observada entre o volume de trafego demandado ou projetado a
hierarquizac¢do vidria e o dimensionamento geométrico da via. De acordo com vdrios estudos elaborados
mundialmente, podemos afirmar que, operando em fluxo livre, ou seja, sem a presenca de semaforos,
lombadas, rétulas, ou outro elemento de controle, a capacidade de uma via é de, aproximadamente, 1600
veiculos por hora/faixa/sentido (Ver item 2.4). Ja com a presenca de elementos de controle, a capacidade
de trafego em fluxo descontinuo pode se reduzir drasticamente, podendo chegar a 400 veiculos por
hora/faixa/sentido.

Logo, se faz absolutamente pertinente durante o dimensionamento geométrico de uma via, observar
o volume trafego a que se pretende atender e, na medida do possivel, permitir boa fluidez considerando
fatores relacionados ao meio. Capacidade é o conceito da engenharia de trafego que conecta fatores
relacionados a volume e geometria.

PARAMETROS GEOMETRICOS PARA DIMENSIONAMENTO DAS VIAS

O Art. 52 da Lei 2161/2010, que dispde sobre o Sistema Viadrio do Municipio de Araucéria e da outras
providéncias, estabelece larguras minimas para caixa, passeio, pista e canteiro central para as diversas
classificagGes existentes. Este Plano, entretanto, estabelece critérios para gestdo da infraestrutura viaria
relativos & geometria vidria baseados em seguranca, capacidade, velocidade e funcionalidade®.

Os principais fatores geométricos a serem observados em vias classificadas de um sistema viario
basico sdo:

a) Largura da Caixa da Via (Gabarito)

A caixa de uma via ndo necessariamente deve estar relacionada somente a capacidade vidria e uso
do solo. Esta pode, se for de interesse, estabelecer fungdes relacionadas a paisagem urbana, ventilagao e
insolagdo, por exemplo. Ndo se recomenda a implantagdo de vias em meio urbano com caixas menores que
12 metros. Tal dimensdo viabiliza, de forma geral, a implantacdo de pista de rolamento com largura de 6 ou
7 metros, mais calgadas passiveis de receber posteamento da rede de distribuicdo de energia elétrica e
passeio, de preferéncia configurando uma rota acessivel.

Cuidado especial deve-se tomar em projetos de vias onde ha a necessidade de se implantar greides
com inclinagbes elevadas ou greides desnivelados a soleira dos lotes lindeiros, seja por corte ou aterro.
Nestes casos, as caixas devem permitir a implantagao de calgadas com larguras mais generosas, tendo em
vista que, para viabilizacdo do passeio e acessos, a largura da calcada devera acomodar rota acessivel a
pedestres e eventuais degraus junto as rampas de acesso (Figuras 16 e 17).

® Elementos relativos ao Manual de Gest3o da Manutengdo da Infraestrutura Viaria

Figura 16: Exemplo de via mal dimensionada, de greide com inclinagdo elevada, calgada mal dimensionada,
ocasionando a existéncia de degraus.

Fonte: POLI-USP.

Figura 17: Exemplo de via bem dimensionada, com passeio em nivel, rota acessivel e acesso em rampa.

|
‘ -'ILQ;'M}lg-: >

Fonte: Mobilize Brasil (2012)

b) Largura das Calcadas

Conceitualmente, entende-se por calgada a parte da via normalmente segregada e em nivel
diferente, ndo destinada a circulagdo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantacdo de mobiliario, sinalizagdo, vegetacdo, placas de sinalizagdo e outros fins.
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Passeio é a parte da calcada ou da pista de rolamento, neste caso separada por pintura ou elemento
fisico, livre de interferéncias, destinada a circulacdo exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de

ciclistas, que obrigatoriamente deve atender as diretrizes contidas na norma brasileira NBR-9050, que trata
da Acessibilidade a edificagGes, mobilidrio, espacos e equipamentos urbanos.

Para informacgdes detalhadas sobre acessibilidade e calcadas ver Eixo Estratégico 4.

c) Largura da Pista de Rolamento

A largura da pista de uma via, de forma geral, pode variar em funcdo de diversos fatores. Estes
podem ser de origem:

=  Fisica: localizagdo e topografia;

=  Funcional: largura relacionada a fungdo que esta via deverd assumir no sistema viario,
variando de acordo com sua hierarquia ou destinag¢do especifica;

= Trafego: largura prevista para atendimento a determinado fluxo de trafego presente ou
futuro, de forma a evitar problemas de capacidade.

Ressalta-se que, na grande maioria dos casos, esta dimensao esta relacionada a funcionalidade que a
via tem ou deverd ter. No caso de vias locais, normalmente a largura da pista varia entre 6 e 7 metros, vias
coletoras entre 8 e 11 e vias arteriais, normalmente com a presenga de canteiro central, com pistas de
sentido Unico com larguras de 7 a 10 metros. Vias expressas, normalmente, atendem premissas de
dimensionamento rodoviario, com dimensdes variando em funcdo da demanda, em pista simples ou dupla.

Este Plano pretende sugerir padroes de dimensionamento que possam atender mudancas de
funcionalidade da via. Tal necessidade se explica tendo em vista possivel incremento no adensamento
populacional e/ou da frota veicular, bem como a priorizacdo do transporte publico de passageiros e a
implantagdo de ciclovias na cidade.

A dinamica de uma cidade pode exigir que uma via local passe a ser vista como via coletora, o que
nao é desejavel, mas comum. Isto demonstra a grande interagdo entre trafego, uso do solo e operagao de
transito no desenvolvimento de uma zona urbana.

d) Largura das Faixas de Rolamento

As larguras das faixas de rolamento estdo diretamente relacionadas a funcionalidade e a capacidade
das vias.

Com relagdo a funcionalidade vidria, podemos afirmar que onde se pretende obter o maximo de
desempenho em fluxo livre, como em vias expressas e arteriais, as faixas de rolamento devem possuir
largura que n3o propiciem efeitos desconfortaveis de confinamento e/ou atrito com veiculos em faixas
adjacentes.

Ja em vias onde o desempenho nido é mais importante que a seguranca local e a melhor convivéncia
com pedestres e ciclistas, como em vias coletoras e locais, tamanha impedancia lateral ajuda no controle da

velocidade, proporcionando convivio mais harmonioso entre os modais.

Com relagdo a capacidade de uma faixa ou de uma via, esta é diretamente proporcional a sua
largura. Estudos indicam que a relacao entre largura e capacidade pode ser exprimida da seguinte forma:

Segundo Webster:

C=525+1L

Sendo “C” a capacidade da via por sentido em uma hora e “L” a largura das faixas somadas.
Equacgdo vdlida para 5,50 < L 18,00 metros.

Segundo HCM
C= 1900% * fatores de ajuste

Sendo “C” a capacidade da faixa de rolamento em uma hora.

Para utilizacdo em rdpida analise, podemos indicar, de forma geral, que a capacidade de uma faixa de
rolamento em fluxo livre, ou seja, ndo considerando a existéncia de elementos de controle de trafego
(como semaforos ou rétulas), é de aproximadamente 1600 veiculos por hora.

Aplicando tais metodologias ao meio urbano, considerando a classificacdo viaria proposta, podemos
indicar as seguintes larguras minimas admissiveis para as faixas de rolamento:

= Vias Locais: 2,50 metros;

= Vias Coletoras 1 e 2: 2,80 metros;
=  Vias Arteriais: 3,00 metros;

=  Vias Expressas: 3,50 metros.

Além disto, para as faixas que contarem com a passagem de Transporte Publico Coletivo ou de carga,
deve-se priorizar sua implantagao de 3,50 metros, de modo que 6nibus e caminhdes possam trafegar sem
impedimentos.

3.2.2 PLANO DE HIERARQUIA VIARIA - PROPOSTA

A proposta de hierarquia vidria municipal inclui a reclassificacdo das vias através da adequacdo e

compatibilizacdo da hierarquia do Plano Diretor vigente (Lei do Sistema Vidrio - N2 2.161/2010) a realidade
de usos e atividades desenvolvidas nos lotes lindeiros as vias e de ligacdo entre as diferentes centralidades

da sede urbana. Inclui também o estabelecimento de novas diretrizes vidrias complementares ao sistema
vidrio basico e a readequagao de intersegdes (rotatdrias, trincheiras, viadutos) e novas travessias da linha
férrea. Ressalta-se que a presente estratégia é diretamente articulada a integracdo metropolitana e a
qualificacdo da infraestrutura regional e urbana, mantendo a prioridade ao transporte publico coletivo.

Como visto anteriormente, a hierarquia viaria proposta para Araucdria classifica as vias em expressas,
arteriais, coletoras e locais, conforme descritas a seguir:

As vias de transito rapido (expressas) compreendem os eixos regionais estruturantes de Araucaria:
os trechos urbanos da PR-423 e sua continuidade, PR 421 (Corredor Metropolitano) e BR-476. Estas vias
tém a funcdo de escoar a produgado industrial e conectar a cidade com Curitiba e os demais municipios do
entorno.



Nesse sentido, colocam-se como ag¢des norteadoras da estruturacdo desta hierarquia: i) o
desnivelamento de todos os cruzamentos e intersecdes entre estas vias e as demais vias do municipio que
os cruzam; ii) a continuidade da PR-423 sentido Curitiba e, iii) a duplicacdo da PR 421 entre Avenida das
Araucdrias e o trevo no contorno sul.

As vias arteriais tem a fun¢do urbanistica de conectar as regides norte e sul da cidade, superando os
obstaculos da travessia da BR-476 e do patio de manobras ferrovidrio, além de abrigar as linhas de maior
demanda do transporte publico coletivo. Foram desenhadas formando anéis estruturais compostos pelas

seguintes vias:

= Sistema Sul: Rua Presidente Costa e Silva — Rua Minas Gerais — Rua das Camélias
= Sistema Sul-Norte 01: Rua Manoel Ribas — Avenida Agrimensor Carlos Hasselmann — Avenida

Pedro de Alcantara Meira — Avenida dos Pinheirais — Avenida das Araucarias;
= Sistema Sul- Norte 02: Avenida Archelau de Almeida Torres — Avenida Alfred Charvet —

Avenida Nossa Senhora dos Remédios — Rua Roque Saad — Avenida das Nag¢des — Avenida
Avestruz — Rua Pelicano — Rua Dr. Valério Sobania;

= Sistema Norte: Avenida das Araucdrias — Antiga PR-421 — Avenida das Nag¢des — Avenida
Centenario.

As vias coletoras tém como funcdo estruturar as conexdes entre as vias arteriais e expressas e destas
com a malha vidria de menor hierarquia da cidade, além de complementar as ligacGes entre bairros e o
centro. Estdo classificadas em coletoras 1 e 2, sendo que a coletora 1 tem caixa de via mais larga e,
portanto, maior hierarquia perante a coletora 2. Esta ultima, por sua vez, cumpre fungao de ligagao entre
as coletoras 1 com as vias locais, adentrando bairros residenciais em sua maioria. Destacam-se como
principais vias coletoras 1 as seguintes vias: Rua Maranhdo, Rua Marcelino Jasinski, Rua Santa Catarina, Rua

Miguel B. Pizatto, Avenida Independéncia, entre outras.

A conectividade entre vias arteriais e coletoras também é expressa no estabelecimento de dois
bindrios essenciais para a fluidez do trafego municipal e metropolitano, como da Avenida Archelau de A.

Torres (Arterial) e Rua Miguel B. Pizatto (Coletora 1).

Ainda sobre as vias coletoras, foram estabelecidos trés sistemas binarios complementares a
estrutura principal, que visam assegurar a mesma fluidez do trafego em pontos criticos analisados. Estes

bindrios estdo compreendidos pelas vias:

=  Rua Alberto Karas e Rua Edmundo Ferreira (Coletoras 1);

= Rua Benjamin Constant — Rua Prof.? Kazimiera Szymanski e Avenida independéncia
(Coletoras 1);

= Rua Goias e Avenida Brasil (Coletoras 2).

Além de estruturar as vias existentes, foram tracadas novas diretrizes, organizando os fluxos de
trafego e estruturando a mobilidade em compartimentos urbanos com baixa ocupacdo. A posicdo das
novas diretrizes no espaco, como demonstrado mais adiante no Mapa 03, representa uma indicacdo, e seu

tracado pode ser parcialmente alterado na fase de projeto e implantacdo da via, uma vez encontrados

obstaculos que prejudiqguem os tracados sugeridos por este plano. Estas alteragbes ndo devem
desconfigurar a diretriz proposta no sentido de ordenamento do trafego e ligacdo entre compartimentos

urbanos.

Nesse sentido, estdo indicadas no Mapa 03 através de linhas cheias a nova hierarquia e com linhas
tracejadas as novas diretrizes vidrias que deverdo ser consideradas por ocasido de parcelamentos,
subdivisdes, reformas e novas construces, e priorizadas para abertura e implantagdo. As vias que
apresentam sentido Unico, de acordo com a nova hierarquia vidria, estdao representadas com flechas no
Mapa 03.

Vale ressaltar também que aquelas vias que tiveram suas hierarquias vidrias alteradas para uma
classificacdo menor devem permanecer com suas caixas inalteradas, mesmo que superiores a base

estabelecida pelo SVB.

Para a drea urbana de Guajuvira e para as vias localizadas dentro de areas de Perimetro Urbano ao
longo das rodovias, deve-se considerar a distin¢cdo entre vias rurais e urbanas (A¢do Estratégica 2). Para as
vias localizadas dentro do perimetro urbano e que nao possuirem classificacdo como Via Rural Principal,

deve-se considerd-las como Vias Urbanas Locais.
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Sdo destacadas a seguir, por regido urbana, as diretrizes com maior relevancia para a mobilidade:

a) LIGACAO COM CURITIBA AO SUL

Ao sul da drea urbana, devido a presenca de importantes areas de conservacdo ambiental (Reserva
do Bugio e APA do Iguacu) e topografia acentuada, a ocupagao ocorreu sobre os divisores de aguas com
poucas vias de ligacdo entre os assentamentos. Desta forma, a principal intervencdo para a melhoria da
mobilidade na regido contempla a implantacdo de novas vias coletoras que complementam a interligacao

entre estes assentamentos.

Quanto a Unica via de ligacdo na regido com Curitiba (Rua Presidente Costa e Silva), propGe-se uma
requalificacdo viaria (ampliacdo e estruturacao) da via e da ponte sobre o Rio Barigui, que conecta o bairro
Costeira em Araucdria ao bairro da Caximba em Curitiba — como ja explorado no Eixo Estratégico 1
referente a Integracdo Regional. A nova ponte sobre o Rio Barigui deve ter pelo menos 04 faixas de
rolamento e capacidade para veiculos de carga, no intuito de concordar com a nova hierarquizagdo

proposta para a Rua Pres. Costa e Silva.

Na regido sul, ainda propde-se o prolongamento e conexdao da Rua Presidente Costa e Silva com a
Avenida Archelau de Almeida Torres, fortalecendo o Compartimento Sul urbano e seu Centro Regional,

melhorando a fluidez do trafego.

Com a implantagdo do Terminal Costeira e a utilizagdo da Rua Pres. Costa e Silva como corredor de
transporte metropolitano, foi estudada a caracterizagdo do trecho Rua Presidente Costa e Silva — Rua Minas
Gerais — Rua Manoel Ribas para comportar o sistema de transporte metropolitano vindo de Curitiba pelo
sul. Como a capacidade do trecho assinalado nao é suficiente para uma faixa preferencial para transporte
publico, foi estruturado um binario (Figura 18) para a regido: entre os trechos Rua Minas Gerais — Rua das
Camélias — Avenida Archelau de A. Torres (sentido Sul) e Rua Presidente Costa e Silva, entre a Avenida
Archelau de A. Torres e a Rua Minas Gerais (sentido Norte). Este binario estrutura o transporte
metropolitano que chega até o Terminal Costeira e também organiza o trafego de automodveis na regido.
Partindo do Terminal Costeira para em diregao ao sul, serd necessdrio utilizar a Rua Jodo Ziomek para

acesso a Rua Minas Gerais, em direcdo ao bindrio proposto. As caixas das vias e perfis seguem as

orientacOes referentes as vias arteriais e coletoras. Para a Rua Presidente Costa e Silva, cabe alargamento

da caixa da via, como previsto no Quadro 07, de forma a atingir a caixa prevista para vias arteriais (22

metros).

Para mais detalhes referentes a esta area, consultar o detalhamento da Intersecdo 18 (pag. 51) e das

demais intersecOes especiais explicitadas na Figura 18.

Figura 18: Recorte estrutura viaria Rua Minas Gerais/Rua Pres. Costa e Silva/Avenida Archelau de A. Torres
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b) EIXO LESTE-OESTE (Avenida dos Pinheirais, diretriz metropolitana e saida para Campo Largo)

Outra via arterial importante em termos de estruturagdo vidria é a conexao entre a Rua Pedro de
Alcdntara Meira com a Avenida dos Pinheirais, cruzando a PR-423 e a linha férrea, na saida oeste da cidade

(sentido Campo Largo) (Figura 21).

Essa via arterial ligard as por¢des norte e sul da PR-423 através de dois eixos principais: Rua Manoel
Ribas/Rua Pedro de Alcantara Meira e Avenida dos Pinheirais. Com essa configuragdo, sera possivel a
instalacdo de um corredor de transporte continuo que liga o Sul da cidade ao Norte, passando pelas areas
mais adensadas sem utilizar a PR-423 e a BR-476, e terminando na Avenida das Araucarias onde se localiza
o Terminal Angélica. A conexao entre o Terminal Costeira e o Terminal Angélica por esse eixo é estratégica
para o transporte urbano, pois possibilita um sistema urbano tronco alimentador, tangenciando o centro

em seu trajeto.



Bl = = EHE

5] R

HE =« = BH

1] A

4 I . Y . e
iyl = m = [,

| ! ‘ LR
I | I .

4am 7 2.3m 3.3m 3m 3| 15m 28m

Sidewalk Parking lane Drriye lane Drive |ane | Bike lane Sidewalk

Fonte: VERTRAG (2017)

Para a Avenida dos Pinheirais, que comporta um corredor dutoviario, é proposto o fechamento dos
cruzamentos irregulares pelo canteiro central, visando a seguranca do corredor e dos transeuntes. Sao
propostos novos cruzamentos e retornos projetados e regulares pelo canteiro central da Avenida dos
Pinheirais/Avenida Curié, que a partir da construcdo das diretrizes da Rua Curié passara a se chamar
Avenida dos Pinheirais e adotard um sentido em cada via separada pelo canteiro central (dutovia). Propse-
se a construcdo de retornos na Avenida dos Pinheirais (localizados a distancias médias de 600 metros) uma
vez consolidada, tendo como principio que sejam localizados entre quadras, ou seja, que evitem

concordancia com as ruas para que ndo sejam utilizados na contramao (Figuras 19 e 20).
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Figura 20: AcOes vidrias sobre a Avenida dos Pinheirais com rela¢ao a dutovia.
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Figura 21: Interse¢do 04 — Avenida dos Pinheirais e R. Pedro de Alcantara Meira.
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c) NOROESTE DA AREA URBANA (Perimetral, Avenida Avestruz, Avenida das Nacdes e ligacdo

com Curitiba pela Avenida das Araucarias e antiga PR-421)

Como citado anteriormente, a via arterial que estrutura o principal compartimento residencial norte
é a Avenida Avestruz, desembocando ainda como arterial na Rua Pelicano e seguindo para o norte da
cidade em diregdo a ligagdo com Curitiba, inicialmente através da Avenida das Araucarias e da antiga PR-
421. Sendo assim, a Avenida Avestruz deve ser estendida em dire¢do a Rua Pelicano para permitir a

consolidacdo desta conexdo.

Além disso, como alternativa de ligagdo entre a Avenida dos Pinheirais e a Rua Pelicano, e ainda

delimitando a ocupagdo a Oeste da regido, propde-se uma Via Perimetral Oeste com status de Coletora 1,

margeando a Oeste todo o bairro Capela Velha. A diretriz sugerida (que também terd carater
metropolitano, fazendo parte do sistema de conexdo do Norte do municipio proposto no Eixo Estratégico
1) deve ser adequada a cota mais recente de cheias do Iguagu/Passalna, representando também um limite
para a area de conservagao de varzeas de dificil implantagdo (Figura 22). Entende-se como via essencial
para a estruturacdo da regido, além de conectar o final da Rua Pres. Castelo Branco com a Avenida dos

Pinheirais, através da Rua Pelicano.

Figura 22: Esquema estrutura viaria Perimetral Oeste.
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As interseg¢des especiais 3, 5 e 6, estdo presentes com mais detalhamento nas paginas 42 e 43 deste
mesmo capitulo.

Importante conexao também da porc¢ao Norte da drea urbana do municipio mostra-se a Avenida das
Nacbes, que se conectara a Rua José Leal de Oliveira, prolongada até a Rua Joana Geraldelo, de modo a
ligar diretamente a Avenida das Nag¢Bes a Avenida Centendrio (Figura 23). Sua implantacdo, paralela a

Avenida das Araucarias, permite o melhor escoamento do transito desta.

Figura 23: Conexdo Avenida das NagOes e Avenida Centenario
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Com relagdo aos acessos entre Araucaria e Curitiba ao Norte do municipio, observa-se a possibilidade
de combinagdo do potencial das obras-de-arte envolvidas nestes acessos na criagdo de um sistema
conjunto e eficiente de alivio ao trafego intenso e de congestionamentos, relacionados no Produto 05 —
Diagndstico e Progndstico deste Plano. Tanto a trincheira existente na conexdo entre a Rua Aracy de

Carvalho (Curitiba) e a Avenida das Araucdrias, que permite o cruzamento da BR-476, quanto o trevo




completo existente entre esta BR e a antiga PR-421, fardo parte deste sistema, juntamente com novas

infraestruturas propostas e uma nova dinamizag¢do do sistema viario.

No sentido de adequar a utilizacdo destas estruturas ja existentes para melhoria da mobilidade entre
0s municipios e construcdo deste sistema eficiente, propde-se a implementacdo de uma nova trincheira,
complementar a anterior, que ligue diretamente a Avenida das Araucarias a Rua Jodo Bettega (Curitiba).
Aliado a esta intervencgdo, propde-se o prolongamento da Rua Presidente Castelo Branco de encontro a Rua
Aracy de Carvalho, a partir da antiga PR-421. A conexdo de ambas as vias se daria, entdo, pela trincheira ja
existente. Desta forma, o acesso ao municipio de Araucdria sera facilitado pela implantacdo de um binario

entre a Rua Pres. Castelo Branco e Avenida das Araucarias.

A conexdo entre o trecho existente da Rua Presidente Castelo Branco (ao Sul da antiga PR-421) e o

novo trecho proposto (entre a PR-421 e o Contorno) se dard por meio de instalagio de um trevo

incompleto, com alcas de acesso, garantindo as conversdes a esquerda (Intersecdo 20, pag. 53). Nesta
mesma intersecao foi proposta a nova forma de conexdo da Avenida das Araucarias a Antiga PR-421, em

curto e longo prazos.

Além disso, propde-se o alargamento e duplicacdao da antiga PR-421 e da ponte desta sobre o Rio

Barigui, dando maior destaque a este eixo arterial. A Avenida das Araucarias assumiria sentido Unico
(sentido sul) desde a trincheira proposta (com Curitiba) até a sua incorporagdo a antiga PR-421, que
prossegue em mao dupla. O sentido norte (sentido Curitiba) do binario seria contemplado pela extensdo da
Rua Pres. Castelo Branco, de mdo Unica entre a antiga PR-421 e seu encontro com Curitiba e m3o dupla

entre o novo trevo na PR-421 e a Avenida das Araucarias (Figura 24).

Figura 24: Esquema estrutura viaria de conexdo entre Avenida das Araucdrias e Curitiba.
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Fonte: VERTRAG (2017)
A implementag¢ao de uma nova trincheira, de um bindrio entre uma nova diretriz e a Avenida das

Araucdrias e de maior protagonismo da antiga PR-421 no acesso a cidade estrutura a conexdao Norte com
Curitiba, como ja comentado no Eixo Estratégico 1 — Ag¢do Estratégica 3, reduzird o tempo de
congestionamento nas viagens metropolitanas. Cabe observar que, por se tratar de obra de carater

intermunicipal, o Governo do Estado, através da COMEC, devera participar do investimento.

d) LIGACAO A NORDESTE COM CURITIBA (RUA PRES. CASTELO BRANCO, BR-476 E

ESTRUTURACAO DO SETOR INDUSTRIAL)

Além da atuagdo com binario, a ligacdo da Rua Pres. Castelo Branco com a BR-476 através de uma Via

Coletora 1 (margeando as ocupagdes a leste do bairro Thomaz Coelho e atravessando o Rio Barigui antes de
alcancar a BR-476, ligando a Rua Leocadia Skczipek Belo com a Rua Wiegando Olsen -Curitiba, e finalmente

com a via marginal da BR-476 e a trincheira entre a BR-476 e a Rua Paul Garfunkel) possibilitara o acesso de



veiculos de carga ao compartimento norte de Araucaria (e o movimento contrario também) de forma mais 3.2.3 DIMENSIONAMENTO DAS VIAS

direta e com possibilidade de giro na trincheira de Curitiba. E proposto ainda que a Rua Leocadia Skczipek . . I ~
A seguir, demonstram-se em planilhas e em sec¢les-tipo os padrdes propostos para o

Belo se prolongue como coletora 1 até a Travessa Thomaz Coelho e a Avenida das Araucdrias, ajudando a . . s . . - L - . ~
dimensionamento geométrico das vias do Municipio de Araucaria. Objetivou-se indicar situacbes

estruturar o setor industrial acima do Pool. " . , ~ . - .
esquemadticas que possibilitem, onde possivel, a adequagao ao sistema viario atual da cidade e estabelecga

No sentido de estruturar o setor industrial de Araucaria na area percorrida pela Rua Pres. Castelo diretrizes para a implantagdo de novos projetos de vias a serem implantadas de forma a melhor atender a

Branco, propde-se o prolongamento da Rua Joval de Paula Souza como uma coletora 2 até a Rua Luis sua fungdo no sistema viario.

Franceschi. Além disso, propde-se a retificacdo do tracado da Rua Pres. Castelo Branco e a sua transposicdo

. ~ . .. . . . Quadro 5: Classificagdo e caracteristicas das vias hierarquizadas.
na intersecdao com a Avenida das Araucdrias na parte sul da via, passando a concordar com a Travessia José

. A - N . ~ . MALHA VIARIA
Stanczyk e com a Rua Dr. Valério Sobania. Prevé-se também a reestruturacdo geométrica do tracado da Rua EEEEEEE—————————————————n——————————————————.—-
Ladislau Gembaroski no encontro desta com o Terminal Angélica, no sentido de tornar o tragado menos S S R R
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tortuoso (Figura 25).
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MALHA VIARIA

VIAS EM SENTIDO DUPLO DE CIRCULACAO

LOCAL COLETORA 2 COLETORA 1 ARTERIAL EXPRESSA

N2 DE FAIXAS

DE Variavel de acordo Variavel de acordo Variavel de acordo Variavel de acordo )
ESTACIONAME com perfil da via com perfil da via com perfil da via com perfil da via

NTO
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* Em cruzamentos deve prevalecer o raio de concordancia da via de maior importancia.

** Consultar capitulo 3.2.4 relativo a necessidade de aumento de capacidade de vias.
(1) Vias Arteriais Especificas — pagina 55
(2) Admite excegdes de acordo com o perfil vidrio padrdo proposto
Fonte: VERTRAG (2017)

Considerando todos os parametros geométricos descritos, seguem as sec¢oes tipo e suas variacdes,
com as dimensdes minimas de implantagdo no sistema viario, de forma a preservar suas fun¢des na
hierarquia do SVB. Vale ressaltar que estas sdo diretrizes gerais de forma e dimensionamento, podendo

ser alteradas de acordo com projetos especificos de cada via, em sua fase de implementagao. Além disso,

nao cabe aqui especificar se as faixas de rolamento para transporte publico e transporte de carga serdo de
carater exclusivo ou preferencial, uma vez que estes sdo casos de especificidades de cada via. As questdes

relacionadas ao TPC serdo discutidas no Eixo Estratégico 3.

Avalia-se também que as areas de servigo das vias serdo ocupadas de acordo com as necessidades de
cada uma, dos Planos de Arborizacdo e de lluminag¢do Publica municipais, ndo cabendo a este Plano definir
estes aspectos. Nesse sentido, os elementos de arborizacdo e iluminagdo publica apresentados nas figuras

a seguir sdo apenas formas de representagdo.

Figura 26: Perfil vidrio padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 1)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de estacionamento e faixa de

rolamento para transporte de carga.

Figura 27: Perfil viario padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 2)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de estacionamento, faixa de

rolamento para transporte coletivo e ciclovia unidirecional.
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Figura 28: Perfil viario padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 3) Figura 30: Perfil vidrio padrao da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 5)
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Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido duplo, com canteiro central e faixa de rolamento
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Fonte: VERTRAG (2017)
para transporte coletivo em ambos os sentidos da via.

Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com quatro faixas de rolamento.
Figura 31: Perfil vidrio padrdo da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 6)

Figura 29: Perfil viario padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 4)
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Fonte: VERTRAG (2017) preferencial para transporte coletivo em ambos os sentidos da via.

Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de rolamento para transporte

coletivo e ciclovia unidirecional.
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Figura 32: Perfil vidrio padrao da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 7)

Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido duplo, com canteiro central, faixa de rolamento
preferencial para transporte coletivo em ambos os sentidos da via e ciclovia em ambos os sentidos da via. E

o caso da Rua Manoel Ribas, por exemplo.

Figura 33: Perfil viario padrdo da Via Arterial - Sentido Unico (TIPO 8)
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Perfil vidrio referente as Vias Arteriais de sentido Unico, com faixa de rolamento para transporte

coletivo e ciclovia bidirecional.

Figura 34: Perfil vidrio padrao da Via Arterial - Sentido Duplo (TIPO 9)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Arteriais de sentido duplo, com canteiro central, faixa de rolamento

preferencial para transporte coletivo em ambos os sentidos da via e ciclovia bidirecional de um lado da via.

Figura 35: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Unico (TIPO 1)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de ambos

os lados da via e faixas de rolamento compativeis com transporte de cargas.



Figura 36: Perfil viario padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Unico (TIPO 2)

Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos

lados da via, faixa de rolamento para transporte coletivo e ciclovia unidirecional de um dos lados da via.

Figura 37: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 — Sentido Unico (TIPO 3)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos

lados da via e faixa de rolamento para transporte de cargas.

Figura 38: Perfil viario padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Unico (TIPO 4)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos

lados da via e ciclovia unidirecional de um dos lados da via.

Figura 39: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 5)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento de ambos

os lados da via.



Figura 40: Perfil viario padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 6) Figura 42: Perfil viario padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 8)
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Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento de um dos Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com ciclofaixa bidirecional de um dos
lados da via e ciclofaixa bidirecional de um dos lados da via. lados da via.

Figura 41: Perfil vidrio padrao da Via Coletora 1 — Sentido Duplo (TIPO 7) Figura 43: Perfil vidrio padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 9)
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Fonte: VERTRAG (2017) Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento e ciclovias Perfil viario referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com ciclovias unidirecionais de ambos os

unidirecionais de ambos os lados da via. lados da via.



Figura 44: Perfil viario padrdo da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 10) Figura 46: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Unico (TIPO 1)
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Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido Unico, com faixa de estacionamento em um dos
lados da via.

Fonte: VERTRAG (2017) Figura 47: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Unico (TIPO 2)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo e quatro pistas de rolamento.

Figura 45: Perfil viario padrao da Via Coletora 1 - Sentido Duplo (TIPO 11)
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_ Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido Unico, com faixa de estacionamento e ciclovia

unidirecional de um dos lados da via.

Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 1 de sentido duplo, com faixa de estacionamento em um dos

lados da via e quatro pistas de rolamento.



Figura 48: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Unico (TIPO 3)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido Unico, com ciclofaixa unidirecional de um dos

lados da via.

Figura 49: Perfil vidrio padrao da Via Coletora 2 — Sentido Duplo (TIPO 4)
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Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com faixa de estacionamento de um dos

lados da via e faixas de rolamento para transporte de carga.

Figura 50: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 5)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclofaixa bidirecional de um dos

lados da via.

Figura 51: Perfil vidrio padrao da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 6)
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Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclofaixa bidirecional e faixa de

estacionamento de um dos lados da via.



Figura 52: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 7)
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Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclofaixa unidirecional de ambos os

lados da via.

Figura 53: Perfil viario padrao da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 8)

S
y 11

4.5m im im 3m im 35m

Sidewalk Drive lane Drive lane Dirive lane Sidewalk

Fonte: VERTRAG (2017)

Perfil viario referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com duas faixas de rolamento em um

sentido e uma em outro.

Figura 54: Perfil viario padrdo da Via Coletora 2 - Sentido Duplo (TIPO 9)
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Perfil vidrio referente as Vias Coletoras 2 de sentido duplo, com ciclovias unidirecionais em ambos os

lados da via.

Figura 55: Perfil vidrio padrdo da Via Local - Sentido Unico (TIPO 1)
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Perfil vidrio referente as Vias Local de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos lados

da via.



Figura 56: Perfil viario padrdo da Via Local - Sentido Unico (TIPO 2)
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Perfil viario referente as Vias Local de sentido Unico, com faixa de estacionamento de um dos lados

da via e uso ciclovidrio compartilhado da faixa de rolamento.

Figura 57: Perfil vidrio padrao da Via Local - Sentido Duplo (TIPO 3)
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Perfil vidrio referente as Vias Locais de sentido duplo.

Figura 58: Perfil vidrio padrao da Via Local - Sentido Duplo (TIPO 4)
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Fonte: VERTRAG (2017).
Perfil viario referente as Vias Locais de sentido duplo, com uso ciclovidrio compartilhado da faixa de

rolamento.

Acao estratégica 2 — Hierarquizacao das vias rurais de Araucaria.

A hierarquizagao do sistema vidrio estende-se a zona rural de Araucaria como indica o Mapa 04. Os

critérios adotados incluem:

a) Aligacdo entre os principais distritos da area rural e destes com a sede municipal;

b) Os itinerarios de transporte publico rural;

c¢) Adefinicdo da importancia hierdrquica segundo a ocupagdo de cada distrito e “zona rural”;

d) As atividades rurais predominantes, provaveis geradores de trafego, identificadas no Produto 5;
e) A convergéncia da rede de vias rurais nas principais vias de acesso a sede municipal.

Assim, as vias rurais estdo hierarquizadas em Vias Principais, Vias Secundarias e de acesso local. As
vias principais devem contar com caixa de 23 metros, as vias secundarias com caixa de 16 metros e as vias
de acesso local com caixa minima de 11m (figuras 59, 60 e 61).

As caixas propostas para as estradas rurais deverdo ser respeitadas tendo em vista a possibilidade de
expansdo em longo prazo. Neste sentido, ndo poderdo conter qualquer tipo de edificacdo. A faixa de
infraestrutura deve ser de 1 metro e estar em seguida da faixa de acostamento ou area compartilhada
entre pedestres e ciclistas. Recomenda-se que o afastamento de qualquer edificacdo seja no minimo de

15,0m a partir do alinhamento predial.

A pavimentacdo poderd ser em pavimento asfaltico ou revestimento primario®, dependendo da

classificagcdo viaria. As Vias Rurais Principais e as demais que contem com os Itinerdrios de Transporte

4 . . . . P . .
Revestimento Primdrio é a camada granular composta por agregados naturais e/ou artificiais, aplicada diretamente

sobre subleito compactado e regularizado em rodovias ndo pavimentadas, com fungdo de assegurar condigdes satisfatérias de
trafego, mesmo sob condigbes climaticas adversas. DER-PR ES—T 07/05 — Especificagdo de Servigos Rodoviarios.



Publico devem ser priorizadas na escolha de trechos para pavimentagdo, uma vez que possuem maior fluxo

de veiculos e contam com a passagem de Transporte Publico Coletivo.

A implantagdo de ciclorrotas rurais é incentivada e estas poderdo compartilhar as pistas de
rolamento nas vias de acesso local e nas demais que contem com revestimento primario, devendo ser
sinalizadas (Perfil Rural Tipo 3). Para as Vias Principais e Secundarias, infraestruturadas e com pavimento
asfaltico, bem como em situagbes de alto trafego e baixa visibilidade, recomenda-se a construcao de
ciclofaixas, logo apos a linha de acostamento, como ilustrado nos Perfis viarios abaixo (Tipos 1 e 2). Tais
ciclofaixas poderao ser de uso compartilhado com os pedestres em dareas rurais de caracteristicas urbanas.
Nestas areas também poderd ser solicitada, quando necessario, a implantacdo de faixa de circulagcdo
exclusiva de pedestres de 3 metros, junto a faixa de servicos.

Para a conectividade das ciclorrotas rurais com o sistema urbano, consultar Eixo Estratégico 4 —
Modos Ativos e Acessibilidade (Mapa 9).

Figura 59: Perfil vidrio padrao da Via Rural Principal (TIPO 1).
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Fonte: VERTRAG (2017).
Perfil vidrio referente as Vias Rurais Principais, com ciclofaixa.

Figura 60: Perfil viario padrdo da Via Rural Secundaria (TIPO 2).
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Fonte: VERTRAG (2017).

Figura 61: Perfil vidrio padrao da Via de Acesso Local (TIPO 3).
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Principais Beneficios: Organizar a prioridade de pavimentagdo e manuten¢dao das principais vias

rurais municipais e, consequentemente, melhorar a qualidade do servico e tempo de deslocamento dos

usudrios, tanto individuais quanto do Transporte Publico Coletivo rural.

Quadro 6: Classificagdo e caracteristicas das vias rurais.

RURAL
PRINCIPAL

RURAL
SECUNDARIA

DE ACESSO
LOCAL

HIERARQUIA VIARIA RURAL

CAIXA DE VIA

ACOSTAMENTO

NUMERO DE FAIXAS

FUNCAO

23 metros (minimo)

2 metros para cada lado da
via

Minimo 2 faixas (3,5
metros) por sentido

Principais acessos da Zona Rural
advindos da area urbana

16 metros

2 metros para cada lado da
via

Minimo 2 faixas, uma
por sentido

Conexdes entre as Vias Principais
e vias de acesso local

11 metros

2 metros em um lado da via

Minimo 2 faixas, uma
por sentido

Acessos locais as propriedades
rurais
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Acdo estratégica 3 — Readequar intersecdes criticas e as caixas das vias hierarquizadas. Figura 62: Interse¢des Especiais Criticas.
—==x
Esta acdo estratégica descreve duas intervengdes gerais que devem ser realizadas em curto/médio S Lh e
CAMPO 0 ntersecies Espacial
prazo: a readequacdo de interse¢des e das caixas das vias de acordo com a nova hierarquizagdo vidria
proposta. Tomando como base o Diagndstico e Progndstico, foram listadas 20 intersecGes criticas (Figura /‘- ; ) { L] 3 6 anear s & St ot
) 5 L ha - 4
62) e elaborado um mapa mostrando as principais incompatibilidades entre a caixa viaria existente e a ol ttista e
) - whin
caixa vidria proposta na area urbana, e suas respectivas solu¢cdes de implantagdo. Sendo assim, sdo . P ¥ 0 A
—— ) »4 . t

propostas solu¢des para requalificacdo destas interse¢des e para adequacdo das se¢des viarias padrdo ja

apresentadas nas caixas vidrias existentes.

Principais Beneficios: i) melhoria no fluxo/trafego em escala regional, municipal e intraurbana, bem

como reducdo dos congestionamentos, em especial nos cruzamentos e interse¢Ges itinerdrios do
transporte publico; ii) Reducdo dos conflitos e de acidentes nas interse¢des e cruzamentos.

Para cada uma das 20 interseg8es criticas constatadas — analisadas no Produto 5 — Diagndstico e

Mecarquia Vidria

. , o - {  Proposta
Progndstico, é apresentada uma solugcdo esquemadtica levando em conta os modos de transporte e os \
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interseg¢des criticas solucionadas. oty s V13 Arerial
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Fonte: VERTRAG (2017)
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A seguir serdo expostas as solucbes esquematicas para cada intersecdo critica analisada. As
intersecées 01 (pag. 09), 04 (pag. 31) e 19 (pag. 09) ja foram apresentadas anteriormente neste

documento.

A Intersec¢ao 02 corresponde ao Terminal Angélica, na qual se buscou separar os diferentes fluxos e
minimizar conflitos, com solu¢ées em curto e longo prazos. PropOs-se a implantacdo de semdforos e a
realizacdo de conversdes a esquerda a partir de alcas, pela Avenida Francisco Knopik e Rua Ladislau

Gembaroski. Em longo prazo, prevé-se a criagdo de uma trincheira na Avenida das Araucarias, sob o

Terminal Angélica, para a passagem dos fluxos de transporte individual e de cargas. No Terminal , ja para
curto prazo, propde-se a instalacdo de um corredor central exclusivo para o TPC que tem seu inicio e
término cerca de 200 metros antes e depois do Terminal, visando a acumulacdo dos Onibus e evitando a

geracao de congestionamentos na Avenida das Araucdrias.



Figura 63: Intersecdo 02 — Solug¢Ges de curto prazo para o Terminal Angélica.
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A intersecdo entre as Ruas Gralha Azul e Avestruz (Figura 64) necessitou readequacdo geométrica, Figura 65: Intersecdo 05 — Avenida dos Pinheirais com Avenida das Nagdes.
principalmente pela passagem do transporte publico coletivo no local. Optou-se, entdo, pela implantacdo

de uma rotatoria.

Figura 64: Intersecdo 03 — Solugao para Rua Avestruz e Rua Gralha Azul.
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— OGO RCalira

Com a unificacdo da Avenida Curié e Avenida dos Pinheirais, de forma que cada uma adote um

Fonte: VERTRAG (2017) sentido para tornar-se uma via de mao dupla unificada, foi necessario o total redesenho geométrico da

- . . intersecdo com a Avenida das Araucdrias e sua continuagao proposta. Propde-se a semaforizagdo e
No caso da Intersecdao 05, foram propostas algas de retorno nas Avenidas das Na¢bes e dos

S . . implantagdo de retornos para as conversdes a esquerda, conforme ilustrado na Figura 66.
Pinheirais, de forma a dinamizar melhor os fluxos do cruzamento.



Figura 66: Intersecdo 06 — Solu¢bes em longo prazo para Avenida dos Pinheirais com Avenida das Araucarias.
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Ainda na Avenida das Araucarias, sugere-se a sua duplicacdo na porgdo mais ao sul, interse¢do com
a Diretriz Coletora 1, com a criacdo de barreiras/canteiros de modo a impedir a realizacdo de conversées e
movimentos inadequados (Figura 67).

Devido a complexidade das conversGes e intensidade do trafego e fluxos, observou-se a
impossibilidade de implantagdo de sistema ciclovidrio apds a jungdo entre a Avenida das Araucarias e a
Diretriz de Via Coletora 1. Sendo assim, de forma a permitir a implantagdo ainda da Rota do Passalna —
Linha Vermelha (ver Eixo Estratégico 04 - Mapa 09), optou-se por desviar a ciclovia no sentido da Rua José
Butkoski. Da mesma forma, foram propostas pistas de aceleracdo e desaceleracdo na Avenida das
Araucdrias em seu acesso a Diretriz Coletora 1, devido a grande declividade da regido, visando a redugdo de
congestionamentos.

Figura 67: Intersecdo 07 — Diretriz Coletora 1 com Avenida das Araucdrias.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Para os conflitos da Avenida das NacGes (interse¢do 08), foram sugeridos: alargamento da ponte
sobre a linha férrea, duplicagao da sua continuagdo na Avenida das Cerejeiras, criagdo de uma trincheira na
sua interse¢do com a Diretriz Coletora 1, obstrugdo da interse¢dao com a Rua Francisco Gondek, de modo
qgue a conversao a esquerda seja realizada por ruas adjacentes, tais como a Rua Otavio Munhoz Santiago,
por exemplo (Figura 68).



Figura 68: Interse¢do 08 — Diretriz Coletora 1 com Avenida das Nagoes. Figura 69: Intersecao 09 — PR-423 com Avenida das Nagoes.
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Na interse¢do numero 10 (Figura 70), entre as rodovias BR-476 e PR-423, a implantacdo do trevo

completo foi sugestionada, adjacente a rotatdria que comporta os fluxos das ruas Marcelino Jasinski, da

LEGENDA . . . \ .
INTERSEGCAQ 08 marginal da propria BR-476 e da Rua Tadeu Milan, bem como o acesso a planta da CSN. Hoje, como
I i essis o Pedviive @ sewuino Mokt Cunivarali & Bibuidi explicitado no Diagndstico deste Plano, este trevo é composto por varios acessos irregulares e que podem
| e i3 L0OGR! — Proposia Slsteme Cloovlara gerar acidentes. A solugdo proposta visa orientar o trafego, melhorar a fluidez do transito e evitar conflitos
7] Sepansio de Cantaind Skl 9 entre transportes de cargas e locais.
Via Adter i

Fonte: VERTRAG (2017).

Para a intersegdo 09 (Figura 69), entre as Ruas Luis Armando Ohpis, Avenida das Na¢Ges e PR-423, foi
sugestionada a implanta¢do de viaduto para o fluxo principal da Rodovia e rotatdria para o fluxo marginal
desta em conjunto com o fluxo advindo das vias arteriais. PropGe-se que se adote especial aten¢do na
implantacdo deste viaduto visando a manuteng¢dao de uma paisagem urbana agradavel, mantendo vaos
grandes e com visuais ainda interessantes.



Figura 70: Intersec¢do 10 — Trevo entre PR-423 e BR-476.
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Na interseg¢do 11, optou-se pela readequacdo geométrica da intersecdo através da ampliacdo da
pista em alguns pontos e cria¢do de canteiros/barreiras para organizar e obstruir movimentos conflitantes
(Figura 71).

Figura 71: Interse¢do 11 — Avenida Nossa Senhora dos Remédios e Rua Carlos Hasselman.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Na interse¢do 12 foi proposta uma diretriz coletora 1 (mediante estudo de viabilidade) na
continuac¢do da Rua Alfredo Mattioli e, para a sua interse¢ao com a Rodovia do Xisto, sugere-se a criagao de
uma trincheira, conforme Figura 72. O acesso a Rua Alfredo Mattioli do fluxo advindo da BR-476 dar-se-a
pela Rua Vital Brasil, por meio do acesso antecipado por via marginal.

Figura 72: Intersec¢do 12 — Continuacdo da Rua Alfredo Mattioli com BR-476.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Na intersegdo 13 entre as diretrizes de continuacdo da Rua Lidia Camargo Zampieri e continuacdo da
PR-423 (Corredor Metropolitano) recomenda-se a elevacdo da PR-423 quando construida, de modo que a
Rua Lidia Camargo Zampieri passe em nivel (vista a sua superposicdo de um corpo d’dgua por meio de
ponte). Assim sendo, demanda-se a construcdo também de alcas de acesso entre as vias (Figura 73). A obra
justifica-se pela importancia de conexdo dos fluxos advindos da REPAR pela Rua Eli Volpato (em proposta
também conectada a Avenida dos Pinheirais) ao Centro do municipio, melhorando toda a dindmica de
trafego da regido. Estdo previstos (Mapa 03) retornos e rotatérias na Rua Lidia Camargo Zampieri,
possibilitando as mudancas de sentido de deslocamento na regido sem a necessidade de acessar as vias
expressas, vista a impossibilidade de instalagdo de um sistema vidrio coletor e local na regido da REPAR por
guestdes de segurancga.



Figura 73: Interse¢ao 13 — Continuag¢ao da PR-423 (Corredor Metropolitano) com continuac¢do da Rua Lidia Camargo
Zampieri
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Fonte: VERTRAG (2017).

A interse¢ao 14 mostra-se como uma das maiores prioridades de intervencdo de mobilidade para o

municipio de Araucdria. A proximidade com o Terminal Central e o Centro Histdrico do municipio exige que

qualquer intervengdao na area seja realizada com cautela e preocupagdo com a paisagem urbana,
patrimonio histérico e a propria dindmica de entrada do municipio. Sendo assim, propde-se a implantagao
de um viaduto na BR-476 incorporado a paisagem urbana (proposto com maior detalhamento no Capitulo
5.4 deste Produto), de forma a viabilizar a conexdo do fluxo da Avenida Independéncia a Rua Cel. Jodo A.
Xavier, melhorando a conexdo do TPC ao Terminal Central, sem obstruir o fluxo da BR-476. Além disso, a
imagem da interse¢do 14 a seguir mostra a implantagdo do Calgaddo Central da Rua Carlos Cavalcanti.



Figura 74: Interseg¢ao 14 — Viaduto proposto entre o Terminal Central e o Mercado Municipal.

LEGENDA
INTERSECAO 14
1 Viaduto Movimentos Viadutos — 13 EXprESS2
Travessizs de Pedestres — b ACNIMENTOS Rotatoria —— Coletora 1
—— Proposta Sistema Cicloviario e COlRI07A 2
—cees0 Exclusivo Onibus -—/i2 Ge Pedestres

Fonte: VERTRAG (2017).



Para adequar a geometria da intersecdo entre as ruas Santa Catarina e Manoel Ribas (Intersecdo
15) pede-se o deslocamento da rotatéria existente de modo a melhorar sua localizagdo e expansdo da pista
nas esquinas ao sul, para facilitar as conversdes (Figura 75). A ciclovia na Rua Manoel Ribas estd disposta de
ambos os lados da via, e conecta-se a Rua Santa Catarina na margem do Parque Cachoeira.

Figura 75: Intersecdo 15 — Rua Santa Ca m Rua Manoel Ribas.
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Para a organizagdo dos fluxos e reducdo dos conflitos na Rua Archelau de Almeida Torres e seu

encontro com a Rua Maranhdo e Rua Francisco Raksa (Figura 76 — Interse¢do 16), recomenda-se a criagdo
de um canteiro e a utilizagdao de seméaforos.

Figura 76: Interseg¢do 16 — Encontro da Rua Maranhdo com a Av

enida Archelau de Almeida Torres.
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Fonte: VERTRAG (2017).

A implanta¢do de uma rotatdria juntamente com a ampliacdo da pista em alguns pontos de modo a

facilitar conversGes é a solucdo pensada para o encontro entre as ruas das Flores, Maranhdo e Minas
Gerais.



Figura 77: Interseg¢do 17 — Rua Maranhdo com Rua Minas Gerais e Rua das Flores.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Para atender a hierarquia proposta e ao transporte publico coletivo, na Interse¢ao 18 foi proposta a
ligacdo da Rua Presidente Costa e Silva até a Rua Minas Gerais, ponto onde ha a alteracdo no sentido da
via, configurando um anel do TPC para acesso ao Terminal Costeira (Figura 77 — Intersecdo 17). Como pode
ser visto no Mapa 03, a Rua das Camélias formara um binario com parte da Rua Pres. Costa e Silva, de

forma a melhorar a dindmica e fluidez da chegada do TPC no Terminal Costeira.



Figura 78: Interse¢do 18 — Rua Presidente Costa e Silva com Rua Minas Gerais e Rua Jodao Ziomek.
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Para a Interseg¢do 20 (Figura 79), que consiste na conexao entre a Antiga PR-421, Rua Pres. Castelo Figura 79: Interse¢ao 20 — Conexao entre Antiga PR-421, Rua Pres. Castelo Branco e Avenida das Araucarias — Curto

. , . o Prazo.
Branco e Avenida das Araucarias, foram propostas solu¢des em curto e longo prazo, como exposto nas — W -

Figuras 79 e 80. A solucdo em curto prazo visa mitigar problemas de congestionamentos existentes antes

RNEM L IGICUNHAY

que a solugdo do grande binario norte seja implantada. Sendo assim, propde-se a implantacdo de uma

rotatdria no cruzamento entre Avenida das Araucarias e a Antiga PR-421, de modo a orientar o trafego e
evitar a descontinuidade dos fluxos em razdo das conversdes. A rotatéria foi implantada antes da chegada

da Diretriz Coletora 2 na Avenida das Araucarias, de modo a evitar conflitos.

Para longo prazo, além da implantacdo do binario Castelo Branco/Araucarias, propde-se a nova

conexdo de ambas as vias pelo prolongamento da Avenida Centendrio (com implantagdo de cruzamento

simples apds o Portal de Araucéria — que contard com uma infraestrutura de desaceleragdo). Tal avenida

chegara a uma rotatéria proposta no novo prolongamento da Rua Pres. Castelo Branco.

O tracado do prolongamento da Rua Pres. Castelo Branco foi proposto de forma e desviar da area de
alagamento ao lado da obra-de-arte proposta e de forma estabelecer uma geometria que possibilite que o

transporte de carga transite com tranquilidade, sem curvas muito acentuadas. Foi sugerida pela ETM a s e AN G .‘
‘ : VWS
utilizagdo do tragado da antiga linha férrea, que passa ao sul da indUstria ali presente. No entanto, o espago ! = . 4 ael -

O HEme

transversal utilizado pela linha férrea é muito menor do que o espago transversal necessario para a

implantacdo de uma via metropolitana como a Rua Pres. Castelo Branco, inviabilizando seu encaixe entre a LEGENDA

. S NTERS 0 - CURTO PRA
area de alagamento e a industria. WIREEEGAO AT CORTO PRATD

e Wovren o Rolstdna e PIO0OEE Sisme SV igng
Para a intersegdo entre Avenida das Araucarias e a Antiga PR-421 propde-se que, em longo prazo, a s Vin Eoouid
Unica conversdo possivel seja a esquerda, da Avenida das Araucdrias para a Antiga PR. A forma que a e V13 Arteris|
—— TG R £

conversdo sera viabilizada depende da demanda, que deve ser estudada para a implantagdo do binario. No

caso de alta demanda pela conversao supracitada, sugere-se a implantagao de um conjunto semaférico que
paralise o trafego na Antiga PR-421, viabilizando a conversdo. No caso de demanda menor, sugere-se
apenas a instalagdo da alca de conversao, possibilitando que o motorista efetue a conversdao quando for

possivel.



Figura 80: Intersegdo 20 — Conexdo entre Antiga PR-421, Rua Pres. Castelo Branco e Avenida das Araucarias — Longo Prazo
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Fonte: VERTRAG (2017).
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3.2.4 CRITERIOS PARA ADEQUACAO DOS PERFIS PADRAO A DISPONIBILIDADE DE CAIXAS JA
EXISTENTES

Neste item apresentam-se critérios de compatibilizacdo entre a hierarquia vidria basica proposta e a
situacdo atual das caixas das vias existentes, muitas vezes pequenas se comparadas as caixas ideais

hierarquizadas.

Os critérios utilizados para a adequacdo das secOes transversais propostas que sdao maiores que as
secOes existentes consideraram as especificidades de cada via (Quadro 07), analisando principalmente duas

condigoes:

i) Area n3o ocupada, livre em pelo menos um dos lados da via — Quando vidvel e interessante para o
municipio, o aumento da caixa da via sera sobre o terreno privado mediante registro de atingimento do
imovel (a ampliagdo ocorre quando o proprietdrio for construir ou parcelar) ou, a negociacdo com o
proprietario. Neste caso, a indenizacdo podera ser substituida por isencao do IPTU, do ITBI, ou ainda, da
taxa de cobranca de melhoria. No caso de ndo haver acordo, serdo utilizados o direito de preempc¢ado ou

mesmo a desapropriacdo direta, dependendo da prioridade da execuc¢do da obra.

ii) Area ocupada onde a desapropriacio dos iméveis é invidvel - nos casos de impossibilidade ou

inviabilidade de aumento da caixa da via, a adaptacdo do perfil vidrio priorizard os modais de transporte
publico e o transporte ativo — pedestres e ciclistas. Desta forma, mantém-se, sempre que possivel,
dimensdes confortaveis para calgadas e faixas de trafego do TPC, reduzindo-se por outro lado, areas de
estacionamento, faixas de infraestrutura sobre as calcadas e faixas de trafego para o automoével,

preservando a seguranca e as caracteristicas operacionais da via.

Onde se verificou a inviabilidade de constru¢do da via com dois sentidos de trafego na caixa existente
optou-se por sistema binario (ver Mapa 05). O Mapa 05 apresenta as propostas vinculadas ao Quadro 7

abaixo.

O Quadro 07 estabelece as solugbes propostas para as se¢des de via para cada um destes casos. Para
as vias em que a diferenca entre Hierarquia Vidria proposta e Caixa Vidria existente foi de 2 metros adotou-
se a reducdo das medidas padrdo segundo a ordem de prioridades ja citada. Para os demais casos em que

as diferencas sdo entre 1, 4 e 6 metros foi proposta uma solugao especifica para cada via estudada.

Quadro 7: Critérios para Adequacdo dos Perfis Padrao a disponibilidade de caixas ja existentes
CAIXA

PROPOSTA CAIXA
EXISTENTE

DIFERENCA
PROPOSTA/
EXISTENTE

HIERARQUIA SOLUCAO PROPOSTA PARA A SECAO

DA VIA

NOME DA VIA

VIARIA (sv
MUNICIPAL)

1. Aumentar a caixa da via quando
possivel ou;

NOME DA VIA

Avenida Nossa Senhora dos
Remédios (trecho entre Rua Alicio
Machado Borba e Avenida Alfred

Charvet)

HIERARQUIA

VIARIA

Arterial

CAIXA
PROPOSTA
(SV
MUNICIPAL)

31 metros

CAIXA
EXISTENTE

18 metros

DIFERENCA
PROPOSTA/
EXISTENTE

Via Arterial
Especial

SOLUCAO PROPOSTA PARA A SECAO
DA VIA

Ampliagdo de Caixa da Via dando
continuidade a via existente

Rua Curié/Avenida Pinheirais

Arterial

57 metros

Reestruturagdo da via

Rua Marcelino Jasinski (trecho Rua
Maria Sobania até PR-423)

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), 02 Faixas de
Rolamento com previsdo de uso de
Transporte Publico em sentido duplo
(3,5m cada), Faixa de Estacionamento
(2,5m), Passeio (2,5m).

Rua Pedro Pianowski

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Ampliagdo de Caixa da Via.

Rua Carlos Vicente Zapxon

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
uso de Transporte Publico em sentido

duplo (3,5m cada), Faixa de

Estacionamento (2,5m), Corredor de

Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

Rua Jodo Ziomek e Rua Augusto
Ribeiro dos Santos

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m),
Ciclofaixa bidirecional (2,5m), Faixa
Preferencial de Rolamento com
previsdo de uso de Transporte
Publico (3,5m), Faixa de Rolamento
comum (3m), Corredor de Servigos
(0,5m), Passeio (3m).

Rua Létus

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), 02 Faixas de
Rolamento com previsdo de uso de
Transporte Publico em sentido duplo
(3,5m cada), Faixa de Estacionamento
(2,5m), Passeio (2,5m).

Rua das Flores

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), 02 Faixas de
Rolamento com previsdo de uso de
Transporte Publico em sentido duplo
(3,5m cada), Faixa de Estacionamento
(2,5m), Passeio (2,5m).

10

Rua Miguel B. Pizatto

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Segdo de via composta por: Passeio
Compartilhado (3,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), Faixa de Rolamento
com previsdo de uso de Transporte
Publico (3,5m), Faixa de Rolamento
comum (3m), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de
Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

- * Variavel - - 2 metros . . .
2. Retirar faixa de estacionamento no
trecho reduzido.
Rua Maria Prosddcimo Franceschi
trecho entre Avenida Retirar faixa de estacionamento no
1 ( Coletora 2 18 metros 17 metros 1 metro

Independéncia e a Avenida Alfred trecho reduzido.

Charvet)

11

Rua Maranhdo

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m),
Faixa de Rolamento comum de
sentido duplo (3m), Faixa de
Estacionamento (2,5m), Corredor de
Servigos (1m), Passeio (3m).




&

12

NOME DA VIA

Rua Alberto Karas

HIERARQUIA

VIARIA

Coletora 1

CAIXA

PROPOSTA

(Sv

MUNICIPAL)

20 metros

CAIXA
EXISTENTE

16 metros

DIFERENCA
PROPOSTA/
EXISTENTE

4 metros

SOLUGCAO PROPOSTA PARA A SECAO
DA VIA

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
uso de Transporte Plblico em sentido

duplo (3,5m cada), Faixa de

Estacionamento (2,5m), Corredor de

Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

Para eventuais trechos em que a caixa da via existente seja menor do que a proposta, respeitando-se

o limite minimo de 12 metros, deve-se respeitar perfil padrdo de dimensGes minimas, com duas faixas de

rolamento de 3 metros cada uma e passeio também de 3 metros para cada um dos lados da via.

13

Rua Francisco Dranka (trecho entre
a Avenida Alfred Charvet e a Rua
Agrimensor Carlos Halssemann)

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
uso de Transporte Publico em sentido

duplo (3,5m cada), Faixa de

Estacionamento (2,5m), Corredor de

Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

14

Rua Vereador Valentim Wolski
(trecho entre a Avenida
Independéncia e a Avenida Alfred
Charvet)

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
uso de Transporte Plblico em sentido

duplo (3,5m cada), Faixa de

Estacionamento (2,5m), Corredor de

Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

15

R. Pres. Castelo Branco

Arterial

40 metros

16 metros

Via Arterial
Especial

Reestruturagdo da Via (Diretriz
Metropolitana)

16

R. Prof. Kazimiera Szymanski

Coletora 1

20 metros

16 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
uso de Transporte Publico em sentido

Unico (3,5m cada), Faixa de

Estacionamento (2,5m), Corredor de

Servigos (0,5m), Passeio (2,5m).

17

Rua Didgenes Lobato

Coletora 2

18 metros

14 metros

4 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), Corredor de Servigos (0,5m), 02
Faixas de Rolamento com previsdo de
uso de Transporte Publico em sentido

duplo (3,5m cada), Corredor de
Servigos (0,5m), Passeio (3m).

18

Rua Presidente Costa e Silva

Arterial

30 metros

16 metros

Via Arterial
Especial

Ampliagdo de Caixa da Via.

19

Rua Mato Grosso (trecho entre as
ruas Guanabara e Bahia)

Coletora 2

18 metros

12 metros

6 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), 02 Faixas de Rolamento comuns
(3m), Passeio (3m).

20

Rua Goias (trecho entre as ruas
Guanabara e Bahia)

Coletora 2

18 metros

12 metros

6 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(3m), 02 Faixas de Rolamento comuns
(3m), Passeio (3m).

21

Rua Guanabara

Coletora 2

18 metros

12 metros

6 metros

Secdo de via composta por: Passeio
(2,5m), 02 Faixas de Rolamento com
previsdo de uso de Transporte
Publico em sentido duplo (3,5m
cada), Passeio (2,5m).

22

Rua Nicolau Merhi

Coletora 1

20 metros

13 metros

7 metros

Ampliagdo de Caixa da Via.

* Avenida da Natureza; Avenida das Cerejeiras; Avenida das Nagdes; Rua Alberto Karas; Rua Alberto Rodrigues; Rua Alceu da Silva; Rua Alfredo Mattioli; Rua
Andorinha; Rua Archelau de Almeida Torres; Rua Avestruz; Rua Azuldo; Rua Barigui; Rua Begdnia; Rua Benjamin Constant; Rua Bernardo Frederico Michel;
Rua Bruno da Rocha; Rua Capivari; Rua Cesario Furman; Rua Cisne; Rua Codorna; Rua Coronel Jodo Antbnio Xavier; Rua das Camélias; Rua das Orquideas;
Rua dos Narcisos; Rua Doutor José Czaki; Rua Doutor Vital Brasil; Rua Edson Queirdz; Rua Espirito Santo; Rua Francisco Dranka; Rua Francisco Gondek; Rua
Gavido; Rua Goias; Rua Gralha Azul; Rua Heitor Alves Guimaraes; Rua Helena Piekarski; Rua Jodo Romanowski; Rua José Gondek; Rua Joval De Paula; Rua
Leocddia Skczipek Belo; Rua Leonardo Joao Wieczorkowski; Rua Liveira; Rua Létus; Rua Lourengo Jasiocha; Rua Manoel Torquato da Rocha Reis; Rua
Maritaca; Rua Mato Grosso; Rua Miguel Bertolino Pizatto; Rua Nossa Senhora dos Remédios; Rua Padre José Damek; Rua Papagaio; Rua Paulo Alves Pinto;
Rua Paulo Gomes De Azevedo; Rua Pedro Paluski; Rua Prefeito Aleixo Grebos; Rua Prefeito Odorico Franco Ferreira; Rua Professora Maria Nassar Schaustek;
Rua Rosalia Kaminski; Rua Sandro Fialla; Rua Sebastido Lemos; Rua Silvio Cantele; Rua Sonia Bodziak; Rua Tangard; Rua Targino Silva; Rua Tiriva; Rua

Ubirajara Savio Torres; Rua Vereador Valentim Wolski; Rua Zulmira Dos Santos Galize.

Fonte: VERTRAG (2017).

Para as vias com dimensdes maiores de caixa da via do que as previstas, deve-se optar pela expansao

dos seguintes itens, em ordem de prioridade:

i)
i)
i)

iv)

Expansdo da drea de passeio, aumentando area de circulagao e servico;
Expansdo da area de canteiro central;
Instalacdo de area de estacionamento, de acordo com a demanda local;

Nova pista de rolamento.

Algumas vias expressas e arteriais especificas apresentam caixas existentes maiores do que as caixas

vidrias basicas referentes as suas hierarquias propostas por este Plano, sdo estas:

Avenida das Araucarias: 56 metros;

Avenida das Nagoes: 46 metros;

Corredor Metropolitano (Prolongamento PR-423): 60 metros;

Rua Agrimensor Carlos Hasselmann: 31 metros;

Rua Luiz Armando Ohpis: 31 metros;

Rua Manoel Ribas: 29 metros;

Rua Doutor Valério Sobania: 25 metros;

Rua Presidente Castelo Branco: 40 metros;

PR-421: 60 metros;

Avenida Alfred Charvet: 25 metros (trecho entre Rua Maria P. Francheschi e BR-476) ou 31
metros (trecho entre Rua Maria P. Francheschi e Avenida Nossa Senhora dos Remédios);
Avenida Cezar Hasselmann: 31 metros;

Avenida dos Pinheirais/Curié: 57 metros;

Rua Avestruz: 31 metros;

Avenida Nossa Senhora dos Remédios: 31 metros;

Rua Roque Saad: 31 metros.

Optou-se por manter suas caixas existentes de forma a garantir mais espa¢o para a mobilidade

urbana em vias relevantes para o municipio. Tais propostas também foram consideradas no Eixo

Estratégico 1 — Integragdo Regional, na proposta de atualiza¢do da Hierarquia Vidria Metropolitana.
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Acdo estratégica 4 — Promover a regulamentacdo de acordo com o Manual de Redugdo de Acidentes Figura 81: Interse¢cSes em nivel sem sinalizacdo — Sede urbana.
deste Plano e garantir a implantacdo das normas de seguranca e implantacdo das travessias de corredores ,1 Pmmwa,: LEGENDA
rodoviarios, ferroviarios e dutoviarios. “f" \,‘: Ir:-:::::’ 20 ststesna
Principais Beneficios: Regulamentar e garantir a seguranca no entorno destes dispositivos, reduzindo ,/"‘ ‘r’ ® e
acidentes e fatalidades. < { @ Firoviasame skim
. ) i N . ) . S A \ ol :
A implementagdo desta Agdo Estratégica estd apoiada no conjunto de agGes a seguir. — (:- 7 wﬁ;ﬁ_" @ Porereyidd
_ — o & Fatrove .
“:’t; ; :ome;;;oes
3.2.5 PLANO DE ACOES PARA SEGURANCA NOS CORREDORES FERROVIARIOS, DUTOS E ? ‘\ Ssiera Vara Ubaro
RODOVIAS ) (\ -+ -
Estradon Rursis orrcipas
O presente Plano apresenta um panorama dos corredores ferroviarios, dos dutos e das rodovias da i ' .,'-3 w— Andoyiat Federsis
cidade de Araucaria no ambito de tracar propostas que viabilizem maior seguranga na compatibilizagdo de ) IR L.
tais equipamentos com o meio urbano. Como objetos de estudo estdo a malha ferroviaria que atravessa a /‘" < ' i " J " v
cidade, assim como os patios de manobras e ramais ferroviarios, os dutos e aquedutos presentes } D 1833011
principalmente na Avenida dos Pinheirais e em direcdo a REPAR e os corredores rodoviarios representados l /,/ S~ _”“ a
pelas trés rodovias que ddo acesso e compde o sistema viario da regido e do municipio. < :::::‘:-': ’ I‘/ i <} 7
{
Como levantado anteriormente na fase de Diagndstico, é possivel afirmar que as demasiadas Ny (,.' .
interferéncias entre os objetos de estudo deste Plano e o Sistema Viario Municipal sdo os pontos principais = '““""“"‘“1 | N ;

de destaque no que concerne a seguranga nos corredores. Com o alto grau de industrializacdo da regido Fonte: VERTRAG (2017).

compreendem-se os conflitos entre as estruturas de escoamento de producdo e a mobilidade urbana local,

os quais devem ser mitigados quando possivel Figura 82: Interse¢ao em nivel sem sinalizagdao — Trecho Rural
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a) CORREDOR FERROVIARIO
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O sistema ferroviario intercepta o municipio de Araucdria de Oeste a Leste e se caracteriza como
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PASSAGEM EM NIVEL \ .
As intersecGes em nivel localizadas no trecho rural e na sede urbana de Araucaria, indicadas com a ‘w”{’f’/\ :

marcacgao vermelha nas figuras 81 e 82 a seguir, ndo sdo providas de sinalizagcdo adequada. )]




Fonte: VERTRAG (2017).

Abaixo, imagens das intersecées localizadas na sede urbana, ilustrando a inexisténcia de sinalizacdo
(Figuras 83 e 84).

Figura 83: Rua Anténio Fila X Via férrea.
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Fonte: Google Street View (2017).

Figura 84: Continuagao Rua Eli Volpato X Via férrea.

Fonte: Google Street View (2017).

A sinalizagdo é dividida em dois grupos basicos: ativa e passiva. Na primeira, as informagdes que sdo
dadas aos usudrios variam ao longo do tempo, indicando sempre a atual situa¢dao, como a existéncia ou ndo
de trem na aproximagdo da passagem em nivel. Na segunda, as informagdes permanecem inalteradas ao
longo do tempo, apenas indicando a existéncia da passagem de nivel.

A sinalizagdo ativa pode compreender um conjunto de placas de adverténcia, colocadas tanto na
ferrovia como na via rodovidria, englobando, ainda, semaforo, campainha e cancela. Em geral instalam-se

sensores junto aos trilhos cujo acionamento se da na aproximacdo da composicdo ferrovidria. A parada de
veiculos na passagem em nivel e nas faixas de aproximacao deve ser proibida.



Figura 85: Exemplo de sinalizagdo em interse¢Ges entre vias urbanas e ferrovias.
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Fonte: Regulamento DNIT -“Parametros Indicadores de Intervengdes em Areas Urbanas”.

Propde-se, em curto prazo, a inspeg¢do e qualificagdo das passagens em nivel do sistema vidrio com a
ferrovia no municipio de Araucdria, atentando-se a sinalizacdo e medidas de seguranga, em agdo conjunta
entre o municipio e os érgdos responsaveis pelas estruturas em questao.

Em médio/longo prazo propde-se a passagem em desnivel da interse¢do da Rua Eli Volpato com o
corredor ferroviario, através do rebaixamento da linha férrea no trecho, visando consolidar a ligagdo entre
Avenida dos Pinheirais e Rua Eli Volpato e o anel vidrio de cargas sem a interferéncia entre modal
rodoviario e ferroviario.

PASSARELA DE PEDESTRES

A passarela de pedestres sobre a linha férrea entre Thomaz Coelho e Jardim Alvorada é caracterizada
pela sua importancia a circulacdo ativa dos moradores da regido. A infraestrutura é mostrada nas imagens a
seguir.

Figura 86: Situagao da passarela - Vista da Rua Eduardo Sobania e da Rua Dom Manoel da S. Delboux.

Fonte: Google Street View (2017).

O item 6.13.1 da NBR 9050:2015 estabelece “as passarelas de pedestres devem ser providas de
rampas, ou rampas e escadas, ou rampas e elevadores, ou escadas e elevadores, para sua transposi¢do.” A
passarela em questdo, constituida apenas por escadas, sobre o patio ferrovidrio em Araucdria, ndo segue
essa orientacdo.

Propde-se a readequacdo da passarela e do seu entorno, conectando a comunidade Jardim Alvorada
(ao sul do corredor ferrovidrio, entre as industrias do Pool de Araucdria) com a ocupacdo residencial do
Thomaz Coelho ao norte da ferrovia, hoje isolada e dependente da BR-476, dando maior possibilidade de
locomocdo e seguranca para os pedestres. A readequacdo deve contemplar a insercao de rampas, novos
acessos e a construcdo de uma pequena praga e iluminacgdo, além da ampliacdo da secdo da passarela para

no minimo 3,5 m.

Figura 87: Vista aérea da nova proposta de Passarela do Jardim Alvorada/Thomaz Coelho sobre a linha férrea

Fonte: VERTRAG (2017)



Figura 88: Perspectiva da passarela proposta para o Jardim Alvorada/Thomaz Coelho

Fonte: VERTRAG (2017)

Figura 89: Perspectiva da passarela proposta para o Jardim Alvorada/Thomaz Coelho
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Fonte: VERTRAG (2017)

PROPOSTA DA HIERARQUIA VIARIA: CONSIDERACOES

A partir da nova hierarquia viaria proposta pelo Plano de Mobilidade de Araucaria, consideragdes
relacionadas ao tragado da linha férrea na sede urbana de Araucaria serdao apresentadas no quadro e figura

a seguir.

Quadro 8: Interseg¢des Sistema Viario / Ferrovias

Localizagao

Ramal ferroviario
Imcopa/diretriz de continuagdo
da Avenida dos Pinheirais

Linha férrea/conexdo da
Avenida dos Pinheirais com a
Rua Eli Volpato

Linha férrea/ Rua Antonio Fila

Linha férrea/ Rua Eli Volpato
(duas interse¢ées em nivel)

Linha férrea/ diretriz de
continuac¢do da Rua Cézar
Hasselman

Linha férrea/ Rua Estevam Julio
Wagner (Guajuvira)

Linha férrea/ Avenida das
Nacgdes

Linhas férrea/ Avenida das
Araucarias

Linha férrea/ Rua Luis
Franceschi

Linha férrea/ diretriz de
continuac¢do da Rua Pedro de
Alcantara Meira

Fonte: VERTRAG (2017).

Acdo

Construgdo de passagem em
nivel junto a construcdo da
diretriz viaria proposta

Regularizacdo da passagem
existente em curto prazo e
em longo prazo ponte sobre
a ferrovia

Regularizagdo da travessia
em nivel

Regularizacdo das travessias
em nivel

Construgdo de passagem em
nivel junto a construcdo da
diretriz viaria proposta

Regularizacdo da travessia
em nivel

Duplicacdo da ponte sobre a
ferrovia

Duplicagao da ponte sobre a
ferrovia

Readequacdo estrutural da
ponte sobre a ferrovia

Construcdo de diretriz viaria
sob ponte ferroviaria ja
existente

Normas sugeridas

ISF 221 - projetos de passagem em
nivel da via férrea; ISF 217: Projeto
de Sinalizagdo Ferrovidria; NBR
15680/2009 (Via férrea — Travessia
rodoviaria — Passagem em nivel
publica — Requisitos de projeto)

ISF 216: Projeto de Obras de Arte
Especiais
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Fonte: VERTRAG (2017).

b) CORREDOR DUTOVIARIO

Conforme dados disponibilizados no Portal da Petrobras, a REPAR (Refinaria Presidente Getulio
Vargas) tem 3 (trés) oleodutos na malha dutoviaria sul do pais, listados a seguir:

= OSPAR (Oleoduto Santa Catarina-Parana);
=  OPASC (Oleoduto Parana-Santa Catarina);
= OLAPA (Oleoduto Araucaria-Paranagua).

Ademais, o tragcado do Gasoduto Brasil-Bolivia (Gasbol) intercepta o territério de Araucaria em 38 km
e é de responsabilidade da Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil S/A (TBG). A faixa de serviddo
deste gasoduto é compartilhada com o aqueduto e os demais oleodutos da REPAR.

FAIXA DE SERVIDAO

A faixa de serviddo para as dutovias é de 20 (vinte) metros ao longo de todo o percurso subterraneo
ou aflorado dos dutos e é utilizada para todas as infraestruturas, tanto em oleodutos como em gasodutos.
Esta medida foi instituida pelo Decreto Federal de 28 de agosto de 1996 para o Gasoduto Brasil-Bolivia
(Gasbol).

Essa area é fundamental a seguranca e protec¢do da tubulacdo e da populagdo, tendo como funcdo
delimitar e proteger o tracado das dutovias, identificar os locais de instalacdo de equipamentos e sinalizar
os locais onde ndo se podem fazer escavagdes, construcbes, ocupacbes, queimadas e obras em geral.

Segundo o Guia de Convivéncia da Transportadora Brasileira Gasoduto Bolivia-Brasil S/A (TBG), a
distancia minima para edifica¢Oes é de 15 (quinze) metros de cada lado dos limites da faixa de servidao.

No tracado dos dutos em Araucdria, as medidas exigidas ndo sdo respeitadas ao longo de trechos de
sua extensdo, apresentando invasao por terceiros da faixa, conforme ilustrado na Figura 91.

Figura 91: Invasao da faixa de servidao da Avenida dos Pinheirais por edificagdo.

Fonte: Google Street View (2017).

Na Figura 92 é possivel constatar afloramento do aqueduto proveniente do Rio Verde que passa na
Avenida dos Pinheirais com sinalizagdo horizontal e vertical escassa, baixa prote¢do fisica e conflito com
infraestrutura urbana de iluminagdo. Os afloramentos de dutovias e aquedutos sdo pontos criticos quanto a
seguranca das vias e das dreas que ocupam assim sendo imperativa alta carga de sinalizacdo e fiscalizacdo
além de evitar gerar conflitos com a infraestrutura urbana, principalmente postes de iluminagdo. O
afloramento referido se estende por cerca de 190 metros ao longo da Avenida dos Pinheirais entre as ruas
Cesdrio Furman e Olady Muller Azevedo.



Figura 92: Afloramento do aqueduto na Avenida dos Pinheirais.

Fonte: Google Street View (2017).

Considerando a existéncia de construgdes e travessias irregulares ao longo do trecho urbano em que
se encontram as dutovias, propde-se uma acao educacional sobre as dutovias da cidade e sinalizagdo mais
assertiva ao longo das dutovias. Propde-se também a regularizacdo das passagens em nivel em situagdo
irregular e uma maior fiscalizagdo das ocupacdes na faixa de servidao.

Da mesma forma, mostra-se interessante a nivel urbanistico e social a realizagdo de um estudo para
implantagdo de projeto de infraestrutura urbana nesta area préxima aos dutos, combinando a estrutura
das Avenida dos Pinheirais e Rua Curid, possibilitando a criagdo de um parque ou praga linear, que conte
com intervengdes paisagisticas e instala¢do de equipamentos urbanos.

Figura 93: Travessia em nivel da dutovia em situagdo irregular.

Fonte: Google Street View (2017).

PROPOSTA DA HIERARQUIA VIARIA: CONSIDERACOES

A partir da nova hierarquia viaria proposta pelo Plano de Mobilidade de Araucaria, consideragées
relacionadas ao tracado da dutovia de Araucaria serdo apresentadas a seguir.

A proposta de hierarquia viaria considera a criagdo de um corredor de transporte coletivo de
passageiros ao longo da Avenida dos Pinheirais. Deve-se atentar ao fato de que a passagem regular de
veiculos pesados sobre a dutovia pode prejudicar a estrutura do solo e por consequéncia a estrutura dos
dutos ali presentes. Propde-se um estudo de pavimentagdo e estrutura do solo no local por onde passar o
corredor de transporte publico, de acordo com prazo a ser estabelecido no Programa de Acdes e
Investimentos deste Plano.

A proposta da hierarquia viaria contribuird para a preservacao da faixa de serviddo entre a Avenida
dos Pinheirais e a Rua Curid, apds a completa implementagdo desta ultima. Além disso, a nivel
administrativo, seria interessante a unificagdo de ambas as vias, uma vez que formarao um binario e se
comportardo como uma estrutura Unica. Desta forma, ambas podem chamar-se Avenida dos Pinheirais,
preservando com maior seguranca a area entre elas como area de serviddo dos dutos ali existentes.

Além disto, ha interse¢Ges em nivel que devem ser observadas junto as novas diretrizes vidrias. Estas
intersecOes foram selecionadas por complementarem a hierarquia vidria proposta e, a partir disso, darem
fluidez ao trafego do entorno. Sabendo que estas transposicdes demandam investimento de recursos,
deve-se considerar a demanda do entorno para estas transposi¢des, otimizando a relagdo entre
necessidade e custo. O quadro abaixo mostra as principais interse¢ées entre as dutovias e o sistema viario
e as agOes propostas.

Quadro 9: Intersegdes Sistema Viario/Dutovias

Localizagao Agao

Avenida dos Pinheirais/Rua Addo Soares Fechamento de intersec¢do irregular sobre a
de Oliveira dutovia

. . .. Fechamento de intersecao irregular sobre a
Avenida dos Pinheirais/Rua Teresa Basso ¢ J

dutovia
Avenida dos Pinheirais/Rua Roberto Fechamento de intersecdo irregular sobre a
Rontal dutovia

Avenida dos Pinheirais/Rua Azuldo Fechamento de interse¢do sobre a dutovia

Avenida dos Pinheirais/Rua Pardal Fechamento de interse¢do sobre a dutovia

Avenida dos Pinheirais/Rua Periquito Fechamento de interse¢do sobre a dutovia
Avenida dos Pinheirais/Rua Pica-Pau Fechamento de interse¢do sobre a dutovia
Avenida dos Pinheirais/Avenida das

Cerejeiras Readequacdo geométrica da rotatdria

Avenida dos Pinheirais/Rua Colibri Fechamento de interse¢do sobre a dutovia

Avenida dos Pinheirais/Rua Sabia Fechamento de interse¢do sobre a dutovia

Avenida dos Pinheirais/Rua Albatroz Fechamento de interse¢do sobre a dutovia
Avenida dos Pinheirais/Rua das
Castanheiras Fechamento de interse¢do sobre a dutovia

Avenida dos Pinheirais/Rua Joani Cabrini Fechamento de interse¢do sobre a dutovia



Avenida dos Pinheirais/ Avenida das

Nacgdes Implantagdo de interse¢do semaforizada
Avenida dos Pinheirais/ Avenida das
Araucdrias Implantagdo de rotatdria

Fonte: VERTRAG (2017).

E importante destacar que todas as a¢des aqui propostas devem ser precedidas de um projeto
completo de consolidacdo da Avenida dos Pinheirais, considerando a constru¢do da Rua Curié como um
todo e a renomeacdo da Rua Curié como parte da Avenida dos Pinheirais. A partir da consolidacdo da
Avenida dos Pinheirais, com duas vias de sentido Unico e canteiro central (canteiro perpassa a dutovia),
deve-se realizar os fechamentos das intersecdes apresentadas no Quadro 09. Propde-se também a
construcdo de quatro retornos em “U” sendo dois deles retornos convencionais e dois deles retornos
duplos em mao inglesa. Para indicacdo de projeto de retorno em “U” consultar o Manual de projeto de
IntersecGes do DNIT (2005). Estas intersecdes ja foram ilustradas na Figura 20 anteriormente.

As intervencgdes realizadas ao longo das faixas de serviddao do corredor dutoviario e também aquelas
que atravessam seu tracado na forma de acessos e retornos devem estar de acordo com as orientagées da

Transpetro e também devem seguir as normas a seguir:

= N-2200 - Sinalizacdo de faixas de dutos, faixa e area de dominio de duto e instalacdo
terrestre de produgao;

= ANP N° 125 de 05/08/2002 sobre a execugdo de Obras com Interferéncia em dutos de
petréleo e derivados;

= ABNT NBR 9061 - Seguranca de escavacao a céu aberto.

c) CORREDORES RODOVIARIOS

FAIXA DE DOMINIO

O sistema de corredores rodovidrios do municipio de Araucaria é constituido principalmente por
duas rodovias de acesso ao municipio, BR-476 e PR-423. As rodovias que compde o sistema de transportes
do municipio de Araucaria apresentam diferentes faixas de dominio entre si. A BR-476 conta com uma faixa
de dominio de 30 metros em ambos os lados com mais 15 metros de faixa ndo edificavel a partir da faixa de
dominio. A PR-423 apresenta uma faixa de dominio de 25 metros ao lado direito (sentido Campo Largo) e
de 35 metros ao lado esquerdo. A PR-423 apresenta faixa ndo edificavel semelhante a BR-476, de 15

metros a partir da faixa de dominio.

As faixas de dominio ndo sdo respeitadas em diversos trechos urbanos das rodovias. Em proporg¢ao
maior, as faixas nao edificdveis também ndo sdo respeitadas nos trechos urbanos, sendo identificados
diversos trechos irregulares. A situagao é semelhante em todas as rodovias que cruzam a cidade. A faixa de
dominio e a faixa ndo edificdvel tém como objetivo a seguranca do transito marginal a rodovia e a
possibilidade de duplicagdo das faixas de rolamento e construcdo de passagens em nivel, alcas de acesso e

outras obras que aperfeicoem a mobilidade ao longo da rodovia. Com o desrespeito a estas faixas, as obras
de mobilidade nas marginais dos trechos urbanos das rodovias se tornam mais onerosas ao poder publico.
Propde-se que haja uma articulagdo permanente entre os diferentes niveis de governo e as concessionarias
dos corredores, no sentido de fiscalizar com maior rigor as ocupacgGes irregulares e instalacdes de
infraestrutura e cabeamento nas faixas de dominio em questao.

Tanto o DNIT como o DER-PR apresentam publicacdes referentes ao uso e ocupacdo de faixas de

dominio em rodovias. Seguem listados os manuais:

= Manual de Orientacdo Para Uso e Ocupacao da faixa de Dominio — DER-PR;

= Manual de Procedimentos para a permissao especial de uso de faixas de dominio de rodovias
federais e outros bens publicos sob jurisdicdo do Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transporte - DNIT.

Outras bibliografias que possam auxiliar na orientacdo de projetos em faixas de dominio assim como
subsidiar o poder publico municipal no tema se encontram a seguir:

= Resolu¢do n2 11 — CA/DNIT de 27/03/2008, publicada no D.0.U em 11/04/2008;
= Sinalizagdo Vertical de Regulamentacdo Volume | — CONTRAN;

» Sinalizacdo Vertical de Adverténcia Volume Il — CONTRAN;

= Sinalizacdo Horizontal Volume IV — CONTRAN;

= Normas para o Projeto das Estradas de Rodagem — DNIT;

= Manual de acesso de propriedades marginais a rodovias federais — DNIT.

O DNIT ainda disponibiliza instrugdes para instalagao de infraestruturas em faixas de dominio sendo
elas:

= |nstalacdo de linhas de transmissdo ou redes de distribuicdo de energia: Instrucdo de servico
n2 6/2008 — DG/DNIT;

= |nstalacdo de adutoras, tubulacdo de gds, oleodutos, esgotos e similares: Instrucdo de servico
n2 7/2008 — DG/DNIT;

» |Instalagdo de cabos de telecomunicagdes: Instrucdo de servigo n2 8/2008 — DG/DNIT.

PASSARELAS DE PEDESTRES

Estdo previstas a instalagdo de duas passarelas para pedestres no trecho em que a BR-476 cruza o
complexo industrial da REPAR e do Pool de Araucdria, e mais duas passarelas ao longo do trecho urbano,
uma na altura das ruas Estanislau Lesniowski e Mirtes Costa Trauczinski e a outra na altura das ruas Coronel

Jodo Antdnio Xavier e Presidente Carlos Cavalcanti.

Propbe-se a instalagdo de rampas ou elevadores nas passarelas a serem construidas pelo DNIT no
trecho, garantindo assim acessibilidade universal na utilizacdao destes equipamentos. A instalagcdo dessas
passarelas faz parte do projeto do DNIT de readequacdo rodovidria do trecho em questdo da BR-476 e é

considerada necessaria em curto prazo. No entanto ndo ha previsdo para o comego das obras.

PROPOSTA DA HIERARQUIA VIARIA: CONSIDERACOES



http://www.dnit.gov.br/rodovias/operacoes-rodoviarias/faixa-de-dominio/resolucao-n11de27-03-08-dou-11-04-08.pdf

Para adequar os corredores rodovidrios a hierarquia vidria proposta sugere-se a consulta aos
manuais publicados pelo Instituto de Pesquisa Rodovidria do DNIT elencados a seguir:

= Manual Rodoviario de Conservagao, Monitoramento e Controles Ambientais;

= Manual de Projeto de Intersegdes;

= Manual de Sinalizacao de Obras e Emergéncias em Rodovias;

= Manual de Projeto Geométrico de Travessias Urbanas;

= Roteiro para Monitoramento de Obras Rodoviarias;

=  Manual de Projeto e Praticas Operacionais para Seguranca nas Rodovias;

= Norma DNIT 100/2009 — ES: Obras Complementares — Seguranca no trafego rodoviario —
Sinalizagdo horizontal;

= Norma DNIT 101/2009 — ES: Obras Complementares — Seguranga no trafego rodoviario —
Sinalizacdo vertical;

= Norma DNIT 116/2009 — ES: Pontes e viadutos rodoviarios — Servicos preliminares.

No quadro abaixo se encontram os cruzamentos criticos a seguranga dos corredores rodoviarios que
cruzam Araucdria e que interceptam o sistema viario urbano da cidade, assim como as acBes propostas
para cada intersecao.

Quadro 10: Interse¢bes Sistema Viario/Rodovias

BR-476/PR-423 Novo Trevo Completo
BR-476/Avenida das Araucarias
BR-476/Rua Alfredo Mattioli e Rua Sdo
Vicente de Paulo

BR-476/Rua Carlos Cavalcanti e Avenida
Independéncia

BR-476/Viaduto Dr. Vital Brasil
PR-423/Rua Pedro de Alcantara Meira Travessia por viaduto
PR-423/Continuacdo da Avenida dos
Pinheirais

PR-423/Avenida das NagGes Novo Viaduto
Fonte: VERTRAG (2017).

Novo Trevo Completo

Nova Trincheira

Novo Viaduto

Alargamento do viaduto

Travessia por viaduto

Agdo estratégica 5 — Consolidar as rotas prioritarias de mobilidade de cargas e as dreas com
restricdes de circulagao de veiculos pesados.

Esta secdo tem por objetivo tragar propostas para o transporte de cargas através de dois eixos
principais, sendo eles: (i) estruturacdo de rotas de transporte de cargas, de forma a segregar o trafego
urbano do trafego de cargas garantindo eficiéncia logistica e estrutural dos tracados e proteger a circulacdo
intraurbana, e (ii) regulamentac¢ao do trafego de cargas em meio urbano e de trafego de cargas perigosas
ao redor da cidade visto a proximidade dos limites urbanos com areas de prote¢ao ambiental.

Dentre as diretrizes propostas para o transporte de cargas est3o:

= Estruturacdo de uma rede de vias para o transporte de cargas, considerando a infraestrutura
vidria para tal e a localiza¢cdo dos principais Polos Geradores de Viagens que utilizam veiculos
de porte para sua operagdo. Dentro desta estrutura prevé-se a adequacdo das seguintes
rotas como estratégicas para o funcionamento da diretriz:

0 Consolidagdao da Rua Presidente Castelo Branco como via alternativa a Avenida das
Araucarias para o transporte de cargas ligando o contorno Sul de Curitiba com a zona
industrial de Araucaria (aproximadamente 3,8 km);

0 Implementagdao de vias marginais na totalidade do trecho urbano da BR-476,
considerando o projeto do DNIT;

0 Implementacdo das diretrizes vidrias locais préoximas a zona industrial, no sentido de
consolidar a rede de transporte de cargas, dando continuidade ao trafego, evitando
deslocamentos desnecessarios, e incentivando o desenvolvimento do setor
industrial;

= Regulamentacdo de uma politica de restricdo de vias e horarios para a circulacdo de cargas
no meio urbano;
= Regulamentagdo para a circulagdo de veiculos com produtos perigosos.

As diretrizes para o transporte de carga preveem ainda a melhoria das intersecdes existentes,
construcdo de novas intersecbes e a proposta de alternativas de acesso, com vistas a gerar novas rotas de
circulacdo para o trafego de cargas regional, bem como reduzir os conflitos existentes do trafego de cargas
em ambiente urbano.

Dentre as alteracGes propostas ao sistema vidrio existente com interferéncia a REPAR e ao Pool, ja
considerando as melhorias projetadas pelo DNIT no trecho critico da BR-476, destaca-se a consolidagao e
regulamentacdo de uma rota de cargas (Ver Mapa 6) composta por (i) um anel vidrio entre a REPAR e o

Pool, englobando a Rua Eli Volpato, a continuagdo prevista da PR-423, a BR-476 e a continuagao da Avenida
dos Pinheirais; (ii) um_arco vidrio tangenciando o norte do Pool de Araucéria formado principalmente pela

Rua Presidente Castelo Branco, conectando o anel viario supracitado com a BR-476 sentido Curitiba; (iii) a
complementa¢do dessa estrutura proposta, composta de vias de acesso aos complexos logisticos e
industriais, expresso na hierarquia viaria proposta, principalmente na zona industrial e imediagdes.

A rota de circulagdo de cargas tem como fungdo distribuir o transporte de cargas levando em conta
os principais corredores rodovidrios e ainda criar alternativas para o transito de cargas perigosas e para a
segregacdo de trafego de cargas e trafego urbano.

Ainda no sentido de segregar o trafego urbano do transporte de cargas pesadas, propbe-se a
implementacao de vias marginais na totalidade do trecho da BR-476 que atravessa o tecido urbano,
principal corredor rodovidrio que cruza o municipio e que tangencia areas centrais com cruzamento e
circulacdo de pedestres e ciclistas e de itinerdrio do transporte de passageiros (cerca de 3 km sentido
Curitiba e 2,5 km sentido Contenda, majoritariamente entre o trecho que tangencia a REPAR e o trevo
entre a PR-423 e a BR-476).

Complementando a diretriz de rotas de cargas, se faz necessario regulamentar este trafego no tecido
urbano, restringindo circulacdo de veiculos pesados nestas areas. Neste sentido, propbe-se o



estabelecimento de niveis de restricdo de circulacdo de cargas que considerem a permissividade de cada

compartimento da cidade em relacdo a circulacdo de veiculos pesados, aliada a uma politica de

fiscalizagdo.?

A diretriz de regulacdo do transito de veiculos pesados é definida, portanto, em trés conceitos,
referentes principalmente ao uso e ocupacdo do solo e a hierarquia vidria proposta:

» Area de Maxima Restricdo: ndo é permitido transito de veiculos de carga de qualquer tipo, a
excecao de veiculos de até 8,0 toneladas entre as 21h e as 07h mediante cadastramento em
dérgdo competente.

= Via de Transito Restrito: permitido o transito de veiculos até 8,0 toneladas ao longo de todo
o dia;

= Via de Transito Livre: permitido a maxima tonelagem suportada pelo pavimento da via.

Foi definida a tonelagem de 8,0 t para as vias restritas a circulacdo de carga no sentido de possibilitar
a operacdo de carga e descarga de comércios e servicos no meio urbano. Tal tonelagem se refere a um
veiculo de carga leve, segundo Guia do Transporte Rodoviario de Carga (http://www.guiadotrc.com.br), de
dimensOes adequadas para uso urbano e com capacidade para abastecer comércio de até médio porte.

Assim, propde-se um perimetro de maxima restricdo englobando a area do centro da cidade (area
calma) e adjacéncias. PropGe-se também uma rede de vias de transito livre, enquanto as demais vias

urbanas estardo contempladas como vias de transito restrito, tendo o limite de circulacdo de veiculos de

até 8,0 toneladas.

Considerando o cardter dindmico e também pouco previsivel para as demandas de carga e descarga
especiais, cabe a Prefeitura incluir exceces regulamentando esta diretriz, atentando para a necessidade de

controle através de cadastramento dos veiculos e estabelecimento de horarios mediante autorizagdo

especifica para o trafego de cargas em horarios especiais e acima da tonelagem regulamentada.

Quanto a restricdo de horario sugere-se que os centros logisticos e de abastecimento operem
principalmente nos hordrios das 20h as 7h, podendo também ser operados das 10h as 17h,
independentemente de sua localiza¢do ou da politica restritiva nos seus arredores, no intuito de proteger a
circulagdo viaria nas horas pico, principalmente em relagdo aos conflitos com a circulagdo viaria.

Destacam-se também as solucBes envolvendo os estacionamentos de veiculos de carga. Propde-se
gue estes s6 possam estacionar em via publica mediante autorizacdao prévia da Prefeitura Municipal, ou

em dreas especificas para carga e descarga (a serem delimitadas pela PMA), delimitando ainda um periodo
de uma hora de permissao para a opera¢ao de carga e descarga.

Quanto a circula¢do de produtos perigosos, propde-se que estes sejam escoados pelas rodovias PR-
423 e pela BR-476, exclusivamente pela por¢do central das rotas de transporte de cargas proposta,
evitando possiveis vazamentos ou acidentes em areas de protecdo ambiental.

5 . ~ . . . . . .
Neste capitulo estdo indicados os conceitos e diretrizes gerais para o sistema de transporte cargas que, por sua vez,
integrardo a lei da mobilidade. Cabera a Prefeitura a edigdo da regulamentagdo do sistema, detalhando areas e locais.

E importante ressaltar que a proposta inicial da consolidacdo de um anel viario para o deslocamento
de cargas tangenciando o Rio Barigui nas adjacéncias da instalacdo da REPAR foi levada em consideracao,
porém a representante da REPAR (arg. Cldudia Zangaro) ponderou sobre a inviabilidade da proposta, pois a
area referida é hoje utilizada para fuga de efluentes (gases, liquidos) inflamaveis no caso de vazamento e,
portanto, ndo deve ser utilizada para trafego viario.

Cabe ressaltar também o interesse inicial em estabelecer-se um trafego de cargas perimetral,
fazendo uso da nova Perimetral Oeste, de modo a conectar a rota de cargas a partir da Rua Pres. Castelo
Branco, passando pela Rua Pelicano, nova Perimetral Oeste até encontrar a PR-423. No entanto, esta
proposta foi descartada pela ETM pela proximidade com dreas de preservacdao ambiental e de ocupacgao
residencial de vulnerabilidade social.

O Mapa 06 a seguir apresenta as propostas citadas:
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Acdo estratégica 6 — Aprimorar a gestdo dos estacionamentos publicos na area urbana do municipio.

Principais Beneficios: i) otimizacdo da utilizacdo do espaco das vias com resultado na melhoria do

transito; ii) acessibilidade a equipamentos publicos comunitarios; iii) equidade no uso do espaco publico,
assegurando espaco para outros modos de transporte e como instrumento de indutor da utilizagdo do TPC.

A implementacdo desta Acao Estratégica estd apoiada nas agGes apresentadas no plano de gestdo a
seguir.
3.2.6 PLANO DE GESTAO DE ESTACIONAMENTOS

A proposta para a gestdo de estacionamentos publicos em Araucaria estd fundamentada nos
seguintes elementos (Figura 94):

Figura 94: Elementos de fundamentagdo do Plano de Estacionamentos.
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Comunitario Referéncia

Fonte: VERTRAG (2017).

PRINCIiP10OS E DIRETRIZES LEGAIS E TECNICAS

O planejamento e controle das vagas de estacionamento no territério municipal sdo de competéncia
do Poder Executivo, estando previstos como instrumentos de gestao do transporte e da mobilidade urbana
pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal N2 12.587/2012):

“Art. 23. Os entes federativos poderdo utilizar, dentre outros instrumentos de gestdo do
sistema de transporte e da mobilidade urbana, os seguintes:

(...)

V - estabelecimento da politica de estacionamentos de uso publico e privado, com e sem
pagamento pela sua utilizagdo, como parte integrante da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana;”

Em relagdo aos principios e diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, resumidos nos
artigos 5° e 6° da Lei que a institui, destacam-se os seguintes, que podem ser diretamente relacionados
com o Plano de Gestdo de Estacionamentos de Araucdria:

= Acessibilidade universal: garantia de acesso a todas as pessoas, especialmente aquelas com
restricGes de mobilidade.
= Justa distribuicdo dos 6nus e beneficios do processo de urbanizacdo: os estabelecimentos

comerciais, prestadores de servico e similares devem garantir vagas de estacionamento para

seus clientes, sem contar exclusivamente com a utilizacdo do espaco publico. Este principio

também sustenta a previsdo de estacionamentos rotativos tarifados, onde o usudrio paga um
taxa pela utilizagdo do espaco publico em dreas com maior demanda por estacionamento.

= Equidade no uso do espago publico de circulacdo, vias e logradouros: busca de maior
equilibrio entre a oferta de areas exclusivas para pedestres, dreas para estacionamento de
veiculos ndo motorizados e espaco para circulacdo do transporte publico, frente a um quadro
comum de predominancia dos espacos para circulacdo e estacionamento de veiculos
motorizados privados.

Ao considerar a oferta de estacionamento, é importante levar em conta gue, guanto mais vagas

houver em uma cidade, e guanto menor for seu preco, mais atraente serd o uso do automével. Neste

sentido, ha de se procurar um equilibrio na oferta e cobranca de estacionamentos publicos: por um lado,
ha que se considerar a demanda e viabilizar o comércio e a prestacdo de servicos; por outro lado, ha que se
restringir o estacionamento de veiculos automotores privados para estimular o uso do transporte publico e
outros meios de mobilidade ativa.

O grafico abaixo representa esta busca de equilibrio na oferta e cobranca de estacionamentos:
Grafico 1: Demanda de estacionamento em relagao ao preco.
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Fonte: Guia pratico: estacionamento e politicas de gerenciamento de mobilidade na América Latina. Banco Interamericano de
Desenvolvimento, 2013.



De maneira mais detalhada, Kodransky e Hermann (2011) estabelecem outros principios e
orientacdes de ordem técnica que deverao orientar a gestdao de estacionamentos em Araucdria:

= 0s requisitos minimos de estacionamento subsidiam, de certa forma, a direcdo de veiculos,
uma vez que transferem determinados custos do uso do automodvel para o desenvolvimento
urbano e para a popula¢do que nao dirige com frequéncia;

= 3 obrigatoriedade de construir vagas de estacionamento impde externalidades negativas de
forma que, os donos de automdveis deveriam absorver esses custos, ndo o publico em
geral®.

= aabundancia de estacionamentos impede a facilidade de acesso. O adequado planejamento
e determinacdo de requisitos para estacionamentos, para além da quantidade minima de
vagas, permitem melhores condi¢cGes para se caminhar, andar de bicicleta e usar o
transporte publico.

= 0 aumento da oferta gera reducdo das tarifas e estimula o aumento da demanda por
estacionamento.

= a demanda por estacionamento sofre a influéncia tanto do preco como das opcdes de
transporte.

= aoferta e o preco das areas de estacionamento na via publica e dos estacionamentos fora da
via se influenciam mutuamente.

= afiscalizagdo é um componente crucial para que uma politica de estacionamento seja eficaz.
Sem fiscalizagdo efetiva, é impossivel gerar os efeitos positivos.

Os principios e diretrizes legais e técnicos resumidos deverdo ser considerados na definicdo do Plano

de Gestdo de Estacionamentos de Araucdria, assim como em suas revisdes e adaptagoes.

CONCLUSOES DO DIAGNOSTICO TECNICO/COMUNITARIO

O Diagnéstico Técnico/Comunitéario (Produto 05) abarcou as perspectivas dos técnicos e consultores
envolvidos na elaboragdo do PlaMob e a percep¢do dos cidaddos de Araucdria, ouvidos através das
Audiéncias Publicas, Oficinas Comunitdrias, questiondrios virtuais e presenciais, e também entrevistas

realizadas durante a elaboragao deste Plano.

De modo geral, a conclusdo sobre as analises dos estacionamentos publicos foi de que a localizacdo
das vagas de estacionamento no territdrio municipal condiz com as dreas de maior demanda, onde se

concentram servigos publicos e privados com alta atratividade de pessoas e veiculos. Ha questdes pontuais
referentes a localizagdo e sinalizacdo inadequadas de algumas vagas, especialmente os estacionamentos
publicos.

Podem-se definir dois tipos de estacionamentos em via publica no municipio de Araucdria: os
estacionamentos rotativos e os estacionamentos convencionais. Os estacionamentos rotativos fazem parte

® Jeff Speck 2012 “Cidade Caminhavel”, pg. 116-7 e pesquisador Donald Shoup prof. UCLA, California USA em —” .Estudo em
Oakland descobriu que a exigéncia de uma vaga por domicilio aumentava os custos (edificagdo) em 18% e reduzia as densidades
em 30%”

de uma politica publica do municipio e tém por objetivo limitar o uso da vaga por uma determinada
guantidade de tempo a partir de uma tarifa. Tal instrumento permite que uma mesma vaga seja ocupada
por diversos automoveis ao longo do dia prevendo maior rotatividade de utilizacdo do espaco demandado.
Essa solugdo incentiva a rotatividade das vagas de estacionamento em dreas de grande demanda por
viagens, como centros administrativos e comerciais de municipios, impedindo que o espaco publico seja
ocupado como estacionamento fixo de automdveis particulares. Os estacionamentos publicos
convencionais sao aqueles que integram o sistema viario local, porém nao é limitado o tempo de utilizagao
da vaga.

Os estacionamentos rotativos tarifados estdo concentrados nas areas de maior demanda, onde deve
ser promovida a rotatividade de veiculos para garantir maior oferta. Este é o sistema comumente utilizado
nos municipios brasileiros de médio/grande porte.

De maneira mais especifica, o Diagndstico Técnico/Comunitario trouxe apontamentos para as duas
tipologias de estacionamento: estacionamentos publicos (gratuito) e estacionamentos rotativos tarifados
(pagos), listados a seguir.

i) Estacionamento Publico

= Quantidade suficiente;

» Localizagdo adequada na maioria dos casos, mas foram constatadas irregularidades, como
estacionamentos demarcados no recuo obrigatério de imdveis e estacionamentos em 90° no
sentido contrario da via;

= Sinalizagdo vertical e horizontal em estado precario;

ii) Estacionamento Rotativo Tarifado

=  Servico publico mediante pagamento de taxa, cuja operagdo foi concedida através de
processo licitatdrio para a empresa Sertell, em setembro de 2011,

=  Pardmetros do servico e da concessdo regulamentados pela Lei Municipal N2 2.107/2009 e
Decreto N2 23.621/2010;

= Concessiondria realiza o monitoramento da demanda e adapta junto a Prefeitura a
disponibilidade e localizacdo dos estacionamentos rotativos;

= Sistema operado majoritariamente em ambiente virtual (telefone e internet), com pontos
fisicos de venda distribuidos em farmdcias e outros estabelecimentos comerciais na area
central do municipio. A acessibilidade ao sistema é considerada satisfatoria pela maioria dos
usudrios, com reclamagdes pontuais registradas por moradores da area rural;

= Agentes da concessiondria constatam e registram irregularidades no estacionamento
rotativo, mas ndo tém poder de policia para aplicar multas. As irregularidades precisam ser

verificadas e validadas pelos agentes municipais de transito para gue estes emitam as

multas. Esta é a maior falha do sistema, pois ndo ha agentes de transito suficientes para
prestar o servico. Em média, a concessiondria registra 20 mil irregularidades por més, mas
apenas 400 s3o convertidas em multa.

= A falta de cobranga pelas irregularidades cometidas no estacionamento prejudica todo o
sistema e seu principal objetivo: garantir a rotatividade das vagas. Segundo dados da
concessiondria do servigo, cerca de 58% dos usudrios descumpriram as regras de uso do



estacionamento. Esse indice deve diminuir drasticamente para que o servigo se torne viavel e
efetivo nas dreas que demandam estacionamento rotativo, sendo admitido de 5% a 10% de
descumprimento das regras de uso do estacionamento.

Além disso, notou-se que muitos estabelecimentos privados ndo oferecem estacionamento préprio
ou interno conforme exigéncia do Codigo Municipal de Obras, dependendo das vagas na via publica. Por
um lado, esta constatacdo sugere a manutengao das vagas publicas para viabilizar a prestagdo dos servigos,
por outro lado, sugere que a fiscalizagcdo sobre a disponibilizacao de vagas internas deve ser aprimorada.

METODOLOGIA PARA GESTAO DOS ESTACIONAMENTOS

O aprimoramento da gestdo dos estacionamentos em Araucaria deve ter por referéncia o
levantamento georreferenciado de todas as vagas publicas na cidade, agregando informagcGes como

dimensodes, sinalizacdo, tipologia (rotativo ou convencional) e usos especificos (idosos, deficientes, motos,
etc.). A partir deste mapeamento serd possivel o entendimento da dindmica dos estacionamentos
relacionada a demanda por servicos no centro e em outras regides da cidade, o que pode vir a resultar em
estudos de expansdo do sistema.

Para tanto, alguns dados devem ser coletados e analisados em funcdo da gestdo dos
estacionamentos publicos do municipio. Para a gestdo de estacionamentos rotativos devem ser coletados
dados de demanda como fator de ocupacgdo das vagas, hora pico dos estacionamentos por segmento da
via, indice de irregularidades, acesso médio ao aplicativo para smartphone e principais Polos Geradores de
Viagens. Cada dado tem uma finalidade na gestdo do sistema e necessita de tratamento georreferenciado
para estudos de manuteng¢do e expansdo do sistema de estacionamentos rotativos. A analise deste tipo de
estacionamento deve convergir para uma andlise quantitativa para justificar altera¢des e a gestdo do
sistema.

Os estacionamentos publicos convencionais devem ser geridos a partir de indicadores de trafego e
demanda. Os dados a serem coletados sdo relativos a saturacdo das vias onde se encontram os
estacionamentos publicos convencionais e a demanda do setor comercial e de servicos pelo espaco
publico. A gestdo dos estacionamentos convencionais deve ser realizada também através de sistema
georreferenciado, aliado a informagdes sobre o perfil da via, dimensdes do passeio e uso do solo. Desta
forma, a alteragdo (retirada e expansdo de estacionamentos convencionais) depende de uma analise
quantitativa mas também qualitativa, no sentido de analisar o uso do solo com caracteristicas de
mobilidade urbana.

A mudanca da tipologia de uma vaga de estacionamentos deve ser respaldada por um estudo técnico
utilizando-se da metodologia exposta e do cruzamento dos dados necessarios para a gestdo municipal dos
estacionamentos.

i) TRATAMENTO E ANALISE DE DADOS

O georreferenciamento dos dados de estacionamento publico do municipio de Araucaria é um fator
imperativo para a gestao do sistema e depende do tratamento de dados para o processo de tomada de
decisdo. Sua implementacdo deve ser realizada em curto prazo.

Essa secdo trata de elencar e expor a relevancia de cada dado relacionado, como pode ser analisado
e quais as possibilidades de conclusdo a partir do cruzamento entre os dados.

ii) FATOR DE OCUPACAO DE VAGAS

Este é o principal indicador de demanda do servico de estacionamento rotativo e pode ser obtido
através do levantamento da hora de pagamento para utilizacdo de cada vaga. Quando georreferenciado, o
fator de ocupacdo de vagas mostrara as vagas mais demandadas no sistema no mapa da cidade. Tal dado
pode ser cruzado com o uso do solo para tracar relagGes de servigos e estabelecimentos de comércio mais
utilizados pela populacdo e também com os Polos Geradores de Viagens, para a analise de novos
perimetros de estacionamento rotativo na cidade. Além disso, com a periddica insercdo de novos dados
pode-se estabelecer e estudar as sazonalidades do sistema no intuito de aprimorar sua gestao.

iii) HORA PICO DOS ESTACIONAMENTOS POR SEGMENTO DA VIA

A hora pico dos estacionamentos rotativos é um dado importante, pois quando georreferenciado
indica, por segmento de via, quais os hordrios de maior demanda em cada parte da cidade. Com essa
informacdo pode-se tracar estratégias para a implantacdo de estacionamentos rotativos em hordrios
especificos para cada tipo de via ou de uso do solo. Além disso, o hordrio pico é peca chave para coletar
dados criticos do sistema, como fator de ocupacdo da vaga, indice de irregularidades e até acesso médio ao
aplicativo para celular, uma vez que na hora pico o sistema supostamente estard sendo mais demandado.

iv) INDICE DE IRREGULARIDADES

O indice de irregularidades é a porcentagem de irregularidades cometidas nos estacionamentos
rotativos quanto ao cumprimento dos hordrios e pagamento da tarifa. Este indice pode ser obtido através
do levantamento do numero de irregularidades encontradas pelos agentes de transito e serve para
entender o motivo destas irregularidades. Este dado também é um importante indicador de demanda e
pode contribuir para o aprimoramento do sistema.

v) ACESSO MEDIO AO APLICATIVO PARA SMARTPHONE

O acesso médio ao aplicativo para celular é um indicador importante quanto ao método de utilizagdo
do sistema, pois quando cruzado com os dados de demanda indicara a frequéncia de utilizagdo do
aplicativo sobre outras formas de regularizacdo do estacionamento rotativo. Assim, pode-se analisar a
utilizacdo de outras tecnologias ou o reforco da tecnologia atual para a gestdo do sistema.

vi) PRINCIPAIS POLOS GERADORES DE VIAGENS

A andlise espacial dos Polos Geradores de Viagens em relagdo aos dados de demanda do
estacionamento rotativo é peca chave para compreensdo da dindmica de atragdo de viagens do municipio e
antecipar possiveis expansoes do sistema. Para a gestdo de estacionamentos, devem-se cruzar os
indicadores de demanda com a localizagdo de novos ou antigos empreendimentos para o estudo de novos
perimetros de estacionamento rotativo.



vii) PERFIL DA VIA, DIMENSOES DO PASSEIO E USO DO SOLO

O perfil da via e as dimensdes do passeio devem ser caracteristicas a serem estudadas nas vias onde
se encontram estacionamentos convencionais. A gestao destes tipos de estacionamentos deve levar em
conta a necessidade de utilizacdo do espaco publico de acordo com os padrées de uso do solo encontrados
na regido. Possibilidades de instalacdo de novos estacionamentos ou supressdo de estacionamentos
convencionais existentes devem ser respaldadas por justificativas técnicas que provem a melhora na
mobilidade urbana de acordo com os principios de mobilidade sustentavel, priorizando os pedestres,
ciclistas e o transporte coletivo.

PROPOSTAS PARA GESTAO DE ESTACIONAMENTOS

Para tracar as diretrizes para a gestdo municipal de estacionamentos, é preciso separar as duas
tipologias de vagas: o sistema de estacionamento rotativo vigente e o sistema de estacionamento publico
(ndo tarifado).

i) PROPOSTAS PARA ESTACIONAMENTOS PUBLICOS

As propostas descritas a seguir tém como referéncia o que foi exposto até o momento sobre os
estacionamentos publicos, tanto na retomada do diagndstico, quanto na metodologia para a gestdo
sugerida.

Para o estacionamento publico propde-se, portanto, um conjunto de diretrizes representado por um
programa de revisdao dos estacionamentos publicos, contendo a¢des no sentido de:

= Implantar as seg¢Oes-tipo propostas pela hierarquia viaria (Capitulo 3, Eixo estratégico 2
Hierarquia Vidria);

= Rever as sinalizagGes verticais e horizontais;

= Fiscalizar vagas de estacionamento publico no ambito do posicionamento da vaga na via e
uso de recuo de estabelecimentos comerciais;

= Regularizar e fiscalizar os estacionamentos de veiculos de carga em vias publicas;

= Georreferenciar as vagas de estacionamentos contendo suas caracteristicas.

A partir desses itens, propde-se que o municipio inicie um programa de revisdao dos estacionamentos
publicos ja implementando a metodologia sugerida para seu controle, contendo o georreferenciamento
dessas vagas e o controle de indices que disponibilizem a Prefeitura subsidios para sua gestao.

ii) PROPOSTAS PARA O SISTEMA DE ESTACIONAMENTO ROTATIVO

Considerando o diagndstico tragado anteriormente e, tendo em vista a gestdo dos estacionamentos
rotativos da cidade, observam-se duas areas de deficiéncia no servigo atualmente: (a) dificuldades na
gestdo conjunta de irregularidades; e (b) comunicacdo com os usuarios do sistema.

Além disso, destaca-se a necessidade de propor areas aptas ao estudo de expansdo do sistema,
considerando uso do solo, propostas de hierarquia viaria do centro e area calma da cidade.

Para tanto, elenca-se o conjunto de diretrizes para a gestdo de estacionamentos do municipio de
Araucdria em trés nucleos de propostas, que serdo detalhadas em seguida: (i) gestdo conjunta do
estacionamento rotativo; (ii) um programa de melhorias do servico de estacionamento rotativo; e (iii)
indicacdo de areas de expansao do sistema.

a. GESTAO CONJUNTA DO ESTACIONAMENTO ROTATIVO

Utilizando a metodologia de gestdo proposta anteriormente, sugere-se a ado¢do de um centro de
controle municipal, contendo os dados georreferenciados das vagas de estacionamento rotativo e os

parametros de controle citados neste documento, a fim de fiscalizar e controlar a oferta e demanda do
servico. Este centro de controle se faz necessario para a implementacdao de um sistema de informacdées que

conjugue as atividades da prefeitura e da concessiondria que presta o servico de estacionamento rotativo,

tendo em vista a dificuldade da concessionaria em validar as multas junto aos agentes de transito da
Prefeitura.

A sistematizacdo eletrénica da operagdo de estacionamentos rotativos resulta na organizacdo de um

banco de dados e na andlise destes dados, tanto para a gestdo municipal quanto para a fiscalizacdo do

servico. Desta forma, confere-se ao poder publico uma metodologia de andlise das infracGes constatadas
pela empresa concessionaria, agilizando a atuacao dos agentes de transito, sem a necessidade de ir a

campo conferir _a irregularidade. Esta proposta sugere que as irregularidades constatadas pela

concessiondria sejam transmitidas em tempo real para um funcionario da prefeitura (agente de transito)
gue conferira sua validade remotamente e, com o poder de policia, aplicara ou ndo a multa constatada.

b. PROGRAMA DE MELHORIAS DO SERVICO DE ESTACIONAMENTOS ROTATIVOS

Propde-se um conjunto de melhorias no servigo prestado atualmente no sentido de reforgar o
conceito do estacionamento rotativo no cenario da mobilidade urbana sustentavel na cidade e na visdo de
tornar o sistema o mais claro e acessivel possivel.

Desta forma primeiramente indica-se a implementacdo de uma politica de comunicacdo social que

informe sobre a utilizacdo do aplicativo “Zona Azul” e do website “mobilicidade” para o cidaddo e,

especialmente, para visitantes. Além disso, sugere-se a melhoria da interface das informagdes divulgadas

na secdo “mapa” do aplicativo “Zona Azul”, com a indica¢do da localizagdo do usudrio e das vagas de

estacionamento rotativo na cidade.

Propde-se que regularizagdo em meio fisico seja possivel em locais especificos, de forma que aqueles
gue ndo tenham acesso ao meio digital também tenham uma opc¢do de regularizacdo disponivel. No
entanto, para estimular o uso do aplicativo, propGe-se que seja dado um desconto na tarifa caso esta seja

regularizada por meio digital.

Espera-se que, em médio e longo prazo, todo o sistema de estacionamento rotativo do municipio

seja automatizado e que seja assegurado o interesse da concessiondria em manter-se operando o servico,

de forma que conferéncia, validacdo e regularizacdao do uso do estacionamento rotativo possam ser todas
realizadas via aplicativo, garantindo a agilidade e eficiéncia do sistema, por meio da instalacdo do Centro de
Controle Municipal ja mencionado anteriormente.
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c. EXPANSAO DO SISTEMA

Para a proposta de expansdao do sistema de estacionamento rotativo optou-se, inicialmente, pela
demarcacao da drea de interesse para possivel expansdo e regularizacdo. Estas dreas foram delimitadas
observando-se critérios relacionados ao uso do solo do entorno (sob possivel demanda de estacionamento

nas vias principais), a Area_Calma proposta (Capitulo 5.4) e os eixos comerciais j& existentes e suas

diretrizes, bem como as areas mdximas de restricdo da circulacdo de cargas (Capitulo 3.2.5). Estas areas

seriam possiveis areas de interesse de expansdo do sistema. Estas diretrizes de anadlise sdo, no entanto,
uma indicacdo para uma futura expansao, ndo contendo estudos técnicos de demanda que indiquem de

forma mais precisa onde estariam localizados com exatiddao os novos estacionamentos rotativos.

Posto isto, deriva-se desta diretriz uma condicdo para a expansdo do sistema. Propde-se que sejam

feitos estudos técnicos de demanda no sistema, inclusive com pesquisas de demanda e oferta, antes de se
serem definidas novas vagas rotativas tarifadas, com o objetivo de evitar o desperdicio de recursos publicos
na implantacdo de estacionamentos rotativos que ndo venham a atender a realidade do municipio (Mapa
7).
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4. EIXO ESTRATEGICO 3 - DIRETRIZES PARA O TRANSPORTE PUBLICO E
INTERMODALIDADE

As propostas para o Transporte Publico Coletivo (TPC) estdo apoiadas nos cendrios indicados no
Progndstico, com destaque para:

i) A saturacdo de vias essenciais para a operag¢do do Transporte Publico, principalmente nos
horizontes de 2021 e 2031.

ii) Sistema de TPC em descompasso com o planejamento estratégico de uso do solo;

iii) Politica tarifaria dissociada da distancia percorrida;

iv) Estagnacdo da demanda por Transporte Publico representando menos de um tergo do total de
viagens.

A partir dos conceitos ja apresentados no Capitulo 1 - Fundamentos e, considerando a prioridade do
transporte coletivo no contexto municipal e metropolitano, apresentam-se neste capitulo objetivos e um
conjunto de diretrizes e acGes estratégicas referentes ao Transporte Publico Coletivo e a Intermodalidade.

Os principais objetivos deste eixo sdo:

=  Promover a articulagao do TPC ao transporte ativo e a integragdo metropolitana.
=  Ampliar a participa¢ao do TPC na matriz de viagens municipal;

As diretrizes que estruturam a execucdo deste objetivo sdo:

i) Implementar um sistema troncal de transporte publico, com prioridade aos deslocamentos
intramunicipais e associado a hierarquia do SVB e a inducdo do aumento das densidades
demograficas no tecido urbano;

ii) Promover e consolidar pontos de integragdo (nds) entre as diferentes redes de mobilidade (TPC,
modais ativos, pedestres e automével) localizados em centralidades de bairros, incluindo:
acessibilidade universal, disponibilidade de informagdo e comunicagao, rede cicloviaria, pontos
de taxi e estacionamento

Principais Beneficios: i) Melhoria dos indicadores municipais relativos ao transporte sustentavel; ii)

Utilizag3o eficiente do espaco viario; iii) Maior arrecadagdo de recursos para investimento no TPC.
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A sintese das acdes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 11: Eixo Estratégico 3 — Diretrizes para o Transporte Publico e Intermodalidade

l EIXO ESTRATEGICO 3 - Transporte Publico e Intermodalidade

OBJETIVO: Promover a articulacdo do TPC ao transporte ativo e a integracdo

ampliar a participagdo do TPC na matriz de viagens municipal.

ACOES ESTRATEGICAS

Adotar o conceito de integragao e intermodalidade nas politicas do TPC.

VIABILIDADE: articulacdo préxima entre CMTC (ou 6rgdo que a substitua’) e
Prefeitura Municipal.

Elaborar um Plano operacional do sistema de transporte urbano, visando
implantagcdo em médio prazo de um sistema tronco-alimentador.

VIABILIDADE: Oportunidade de revisdo do Plano Diretor estimulando
aumento da densidade de atividades junto aos corredores de transporte
publico. Existéncia do Fundo Municipal de Transito e o Fundo Municipal de
Desenvolvimento Urbano, que poderiam custear este estudo especifico.

Readequar os itinerarios das linhas metropolitanas. Aquelas com origem no
Oeste da RMC destinadas ao Terminal Central, as linhas com origem no
Nordeste ao Terminal Angélica e no Sudeste ao Terminal Costeira

VIABILIDADE: Negociagcao favoravel com a COMEC. Implantagdo do Terminal
Costeira.

Implementar uma politica de prioridade ao Transporte Publico Coletivo com
a instalagdo de faixas preferenciais para onibus, principalmente nos eixos
inter-terminais.

VIABILIDADE: Com a implementagdo das propostas de hierarquia vidria e
seg¢Oes tipo das vias, torna-se favordvel a adogdo de faixas preferenciais para
o transporte nos eixos inter-terminais.

Instituir Politica Tarifaria considerando a tarifa urbana e a tarifa rural
independentes. Maior autonomia da tarifa urbana em relagao a tarifa
metropolitana.

VIABILIDADE: Autonomia da CMTC (ou 6rgdo que a substitua) e articulagdo
com a COMEC.

’ No momento da elaboragdo deste Plano de Mobilidade estd sendo estudada a extingdo da CMTC pela administragdo

municipal.

metropolitana e

PRAZOS

Permanente

Curto prazo
(até 2021)

Curto prazo
(até 2021)

Curto e médio
prazos (até
2021 e 2026)

Curto prazo
(até 2021)

Aprimorar e padronizar os procedimentos de monitoramento, avaliagdo e Médio prazo
fiscalizacdo do servigo de transporte publico, vinculado a uma base de (2026)
6 dados digital.

VIABILIDADE: Fortalecimento técnico e institucional da CMTC (ou 6rgdo que a
substitua).

Estabelecer uma politica de comunicacdo/informacdo com o usuario. Médio prazo

VIABILIDADE: Articulagdo entre Prefeitura e CMTC (ou 6rgdo que a substitua). (2026)

INDICADORES DE AVALIACAO METAS

- Melhoria do TPC para o usudrio (pesquisa - Redugdo do tempo de viagem e do custo da

qualitativa) tarifa municipal para o usuario.

- Custo do TPC municipal - Gestdao publica do transporte integrada

- Aumento do nimero de viagens por TPC municipal e regionalmente .

- Maior numero de pessoas utilizando o servigo
de TPC municipal.

- Tarifa urbana sustentavel e inclusiva
- Deslocamento pendular intermodal dentro do
municipio com a implantagdo dos nds

intermodais e condi¢des de deslocamento a pé e
de bicicleta préximos aos equipamentos de TPC.

Fonte: VERTRAG (2017).

Acdo estratégica 1 — Adotar a prioridade e o conceito de integragdo e intermodalidade nas politicas
do TPC.

A visdo para o sistema de transporte coletivo de passageiros de Araucaria, em médio prazo, é
caracterizar-se por um sistema de alto desempenho operado por 6nibus, em uma rede hierarquizada,

integrada, intermodal, competitiva e sustentavel, com ganhos de tempo de viagem e frequéncia otimizada,
com prioridade para o transporte de passageiros sobre o individual, com qualidade do servico e controle da
operagdo, com satisfacdo do usuario, acessibilidade universal e integracdo intermodal nos principais
equipamentos do TPC, auxiliando o ordenamento e a qualidade de vida urbana e buscando a melhora da
mobilidade urbana.

O conceito adotado para o sistema de transporte é de uma rede de transporte local (municipal)
integrada, tanto fisicamente quanto com relagdo a sua tarifagdo, a Rede Integrada de Transporte
Metropolitano, fundamentadas nas seguintes diretrizes:

= Racionalizar a rede de transporte municipal, urbano e rural, eliminando a superposi¢ao
eventualmente existente com as linhas metropolitanas;

=  Ampliar as alternativas de integracdo existentes com a Regido Metropolitana com Curitiba e
demais municipios, abrangendo toda a rede de linhas municipais e o modo ativo;



= Estabelecer uma politica tarifaria de modo a incentivar os deslocamentos locais, reforgando a
economia do municipio.

As linhas de transporte coletivo precisam ser revisadas e adaptadas conforme a necessidade local,

levando em conta o objetivo de proporcionar a mobilidade necessdria para os habitantes dentro do
Municipio, além de facilitar o acesso dos passageiros aos terminais de integracao.

O Municipio de Araucdria estd em constante desenvolvimento e evolucdo, inclusive com a
atualizacdo do Plano Diretor que poderd estabelecer novas centralidades para o tecido urbano. O conceito
proposto visa fornecer a flexibilidade necessaria para adaptacdao do sistema integrado de transporte ao
desenvolvimento e expansdo do Municipio.

A medida que o Municipio se reestrutura através de nova legislagio de Zoneamento e Uso do Solo,
com novos bairros se desenvolvendo, equipamentos urbanos sendo implantados ou desativados e
demandas sendo geradas ou reduzidas, a rede de linhas de transporte coletivo precisa adaptar-se, com
abertura ou extingdo de linhas, reforco ou reducdo de oferta, adaptacdo de linhas existentes, sempre
levando em consideracdo a racionalizagdo do sistema como um todo. Como jd mencionado anteriormente,
deve-se considerar a importancia de se elaborar um Plano de operacdo do sistema de transporte coletivo,

com base em pesquisas operacionais.

O sistema de transporte coletivo de passageiros de Araucaria continuard operando através de linhas
municipais (urbanas e rurais) que atendem ao territdrio do Municipio, distribuindo a demanda as areas
mais desejadas dentro da malha urbana e também alimentando um dos terminais de integragdo existentes
(Central e Angélica) e, futuramente, o Terminal Costeira.

A integracdo entre essas linhas devera ser preferencialmente nos terminais de integracdo, podendo

ser estudada a integracdo realizada através do sistema de bilhetagem eletronica. Nos terminais de
integracdo operarao também linhas metropolitanas, que permitirdo a integragdo com o municipio de
Curitiba e com a RIT (Rede Integrada de Transporte Metropolitana).

O sistema de transporte de Araucdria estruturar-se-a através de:

= Formatagdo, em curto prazo, de eixos urbanos de transporte, com faixas preferenciais para
os Onibus, intervengbes vidrias, sincronismo de semaforos e prioridade do sistema
semafdrico para o 6nibus, além de equipamentos de detecgdo seletiva ao longo dos trechos
de faixa preferencial, de modo a evitar a invasao de veiculos privados;

= Reestruturacdo, em médio prazo, das linhas de 6nibus formando uma rede hierarquizada e
integrada, utilizando o modelo tronco-alimentador, incluindo definicdo de linhas troncais
com circulagdo em faixas preferenciais, reduzindo os tempos de viagem;

=  Possibilidade de deslocamentos multiplos urbanos com o pagamento de uma Unica tarifa;

= |Integragdo com o sistema de transporte metropolitano com pagamento de adicional tarifario
— anéis tarifarios metropolitanos;

= Gestdo eficiente, através de um drgdao gestor que utilize parametros de controle com
tecnologia digital e remota para avaliar o servico prestado;

= Definicdo de padrdes de qualidade da operacdo que estabelecam indicadores e ferramentas
de validagdo do desempenho do sistema, objetivando a satisfacdo do usuario, a gestdo da
qualidade dos servicos e dos contratos com as operadoras além da reducdo de impactos
sociais, econdmicos e ambientais.

Os terminais de integracdo referem-se a:

= Terminais de integracdo metropolitanos: sdo os terminais que recebem linhas
metropolitanas no municipio, Central, Angélica e futuro Costeira, e aqueles localizados fora
do municipio de Araucaria (Curitiba e Municipios da Regido Metropolitana). Sdo locais de
transferéncia que permitem a integracdo entre as linhas da RIT, incluindo algumas das linhas
metropolitanas com origem em Araucaria;

= Pontos de integracdo urbanos ou “Nés de integracao”: sdo pontos de integracado localizados
nas centralidades do tecido urbano de Araucaria. Sao locais de transferéncia que permitem a
integracdo entre as linhas municipais (urbanas e rurais), além da integracdo entre as redes
caminhdveis e ciclaveis.

O sistema serd composto por diferentes tipos de linhas de transporte:

= Linhas metropolitanas: linhas que fazem a ligagdo entre Araucaria e Curitiba e demais
municipios da regido metropolitana de Curitiba, podendo ser integradas a RIT ou ndo. As
linhas metropolitanas operardo apenas nos eixos metropolitanos e rodovias. As linhas
vindas de Curitiba e municipios metropolitanos a Leste de Araucaria seguirdo para o Terminal
Angélica e futuro Costeira e as linhas vindas do Oeste e area rural seguirdo para o Terminal
Central, desta forma minimizando a circulacdo de linhas externas nas vias urbanas do
Municipio;

= Linhas urbanas: linhas que atendem a area urbana do Municipio e, em geral, iniciam-se em
um dos terminais de integracdo (Central e Angélica e Costeira);

= Linhas rurais: linhas que atendem a zona rural do Municipio e operam no Terminal Central.

Quanto ao futuro plano operacional, uma sugestdo a ser avaliada é a operacdo de linhas diametrais,
que precisam interligar setores equilibrados em relacdo a demanda, visando ndo haver excesso de oferta
em uma das extremidades, ocasionando custo desnecessario ao sistema. Essa proposta deve ser avaliada
com base em pesquisas origem-destino (OD).

Também se recomenda a avaliacdo da utilizacdo de veiculos de acordo com a demanda das linhas
urbanas, utilizando-se de veiculos de maior capacidade, como padron e articulados, nas linhas que circulam
nos corredores principais (atualmente onde circulam o Linhdo 01 e 02) e veiculos de menor capacidade
(minibus, micro-6nibus) com utilizagdo exclusiva de bilhetagem eletrénica, sem utilizacdo de cobrador e uso
de dinheiro, em linhas de baixa demanda. A utiliza¢cdo Unica de bilhetagem exclusiva é benéfica em termos
de velocidade de embarque e seguranca publica mas depende de programa municipal de incentivo ao uso
do cartdo eletrdnico.

No médio e longo prazo, visando modernizar e racionalizar o sistema de transporte coletivo, propde-
se a implantagdo de um sistema integrado modelo tronco-alimentador, com linhas alimentadoras e
troncais, infraestrutura de terminais de integragdo e corredores de transporte com circulagao prioritaria.

Um dos beneficios do sistema integrado de transporte é auxiliar na preservacdo e revitalizacdo da

area central, colaborando para redugao dos congestionamentos devido a diminui¢cdo de 6nibus circulando
nessa regiao, disciplinando o trafego.



Além disso, esse modelo de sistema também possibilita disciplinar o processo de expansao urbana,
devendo haver uma atuacao simultanea sobre o uso do solo, o sistema vidrio e o transporte coletivo de

passageiros.

Esse objetivo pode ser alcancado estabelecendo incentivos a implantacao de atividades economicas
e geradoras de viagens compativeis com o modelo de descentralizacdo de equipamentos urbanos. A
definicdo de eixos e regides preferenciais de ocupagao ocorre através de estimulos para o assentamento
organizado das atividades econ6micas e geradoras de viagens ao longo dos eixos de transportes e proximos
a terminais de transporte melhor equipados e servidos pelo transporte publico, estimulando o crescimento
de centralidades o que deve ser objeto de politica de uso do solo por ocasido da revisdo do Plano Diretor.

Outro ponto importante no conceito do sistema integrado de transporte é a prioridade ao transporte
publico, que é, em geral, o modal que mais transporta passageiros. A circulagio em corredores
preferenciais para 6nibus melhora o conforto, reduz os tempos de deslocamento e aumenta a seguranga
para os passageiros, que deixam de circular em vias que ndao foram desenvolvidas para o transporte
coletivo de passageiros. Qutro beneficio é o ganho nos tempos de viagem, por circular em uma via
prioritdria ao transporte publico evitando-se os congestionamentos. Por outro lado, a integracdo de
diferentes sistemas de mobilidade com o transporte publico coletivo retoma um dos conceitos principais da
nova forma de se fazer planejamento da mobilidade no Pais e no mundo. Se por um lado é preciso inverter
a “piramide de prioridades”, focalizando nas acGes gerais do PlaMob nos pedestres, ciclistas e o transporte
coletivo (respectivamente), é necessdrio também fazer com que os diversos modais utilizadas na cidade se
integrem sobre a infraestrutura e as a¢des aqui descritas.

Desta forma, a rede de transporte publico coletivo deve ser a agregadora da intermodalidade em sua
estrutura fisica, operacional e fiscalizatéria, permitindo a acessibilidade universal de pedestres, a
integracdo com a rede cicloviaria (vias e paraciclos) e a compatibilizagdo da rede de transporte coletivo com
o transporte publico individual (taxi).

As principais diretrizes de integracao modal com o transporte coletivo sao:

i) Garantia de acessibilidade universal no embarque e desembarque dos veiculos (frota 100%
adaptada) e também nos passeios em pelo menos um raio de 400 metros a partir dos pontos de
onibus, considerando as areas no entorno dos “nés” intermodais como prioritdrias. Os passeios

devem ser regularizados em conjunto com a implantacdo das diretrizes de “nds” intermodais ou
adequacdo do perfil das vias com a hierarquia viaria proposta. As demais vias devem ser

pontualmente melhoradas em médio em longo prazo;

ii) Adaptacdo dos entornos dos terminais, reconfigurando as areas para melhor acesso de pedestres
e ciclistas, ainda prevendo pontos de téxis nas proximidades;

iii) Previsdo de paraciclos dentro dos terminais de integracdo (novos e existentes);

iv) Previsdo de frota de transporte publico que comporte no interior do veiculo espaco para
bicicletas;

v) Destaque de pelo menos um agente de seguranca para cada terminal, imbuido de garantir a
integridade dos pedestres e ciclistas que utilizam os equipamentos dos terminais, assim como
prover informacdes sobre o uso dos terminais e da rede de transporte publico coletivo.

7

Dentro do tema “intermodalidade” é preciso destacar a funcdo da comunicacdo com a populacao

sobre as vantagens de se utilizar mais de um modal para se deslocar, assim como disponibilizar e tornar

evidente as informac¢des operacionais dos modos e da intermodalidade oferecida pelo sistema de
transporte.

Para a consolidacdo deste conceito de intermodalidade, foram localizados “nés” de transporte
publico que, em curto prazo, representam nucleos de utilizacdo da rede de transporte publico coletivo nos
bairros e nas principais vias. Esses “nds” podem ser utilizados para maximizar as informacdes sobre a rede

de transporte, a fim de utilizar recursos comunicativos para atingir grande parte da populacdo que utiliza o
servico de transporte coletivo e os modais ativos na cidade. Entre as informacGes a serem disponibilizadas
em um raio de 400 metros estdo:

=  Ciclovias préximas;

=  Pontos de 6nibus préximos;

= Espacgos publicos proximos (pragas, parques);

=  Prédios publicos préximos (servigcos publicos);

= ltinerdrios do TPC e tabelas horarias;

=  Pontos de taxi préximos.

Sendo assim, propde-se que esses espagos, geograficamente demarcados®, sejam utilizados pelos
dérgdos municipais para promover as informacoes sobre a tabela horaria das linhas, implantar pontos de
abastecimento do cartdo utilizado na bilhetagem eletronica e fornecer estrutura especial para o embarque
e desembarque de passageiros entre a divulgacdo de outras informacdes relevantes ao usuario do sistema
intermodal.

8 . . . . 0 .~ .
Os “nds” nas redes do transporte coletivo foram determinados através da andlise da sobreposi¢do de linhas de transporte,
centralidades constatadas nos bairros e indicadas no PDM e existéncia de servigos publicos geradores de viagens nas proximidades.



Figura 95: conceito de "né" intermodal.
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Fonte: VERTRAG (2017).



Figura 96: "NGs" intermodais em relacdo a rede atual de Transporte Publico (em destaque as linhas inter-terminais)
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Figura 97: "No6s" intermodais em relagdo as ciclorrotas propostas
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Acgdo estratégica 2 — Elaborar um Plano operacional do sistema de transporte urbano, visando
implantacdo em médio prazo de um sistema tronco-alimentador.

Esta fora do escopo deste PlaMob definir o plano de operacdo do sistema de transporte coletivo. No
entanto, € altamente recomendavel que se desenvolva ou contrate um plano operacional de transporte
coletivo urbano e rural segundo as seguintes recomendacdes.

Elaborar um Plano operacional que defina as demandas por linha do transporte publico coletivo
urbano através de pesquisas operacionais e modelagem computacional. Este plano possibilita o redesenho
do sistema, o equilibrio de linhas diametrais de longa distancia, a defini¢do de tipologia de 6nibus por linha
(de acordo com a demanda em cada linha), as tabelas horarias em dias Uteis, sdbados e domingos, podendo
estender todas estas andlises ao transporte rural e transporte escolar. Além disso, um plano operacional
pode estabelecer um modelo econémico e o calculo da tarifa de transporte, tracando diretrizes para a
saude financeira do sistema.

Agao estratégica 3 — Readequar os itinerdrios das linhas metropolitanas. Aquelas com origem no
Oeste da RMC para o Terminal Central e as linhas com origem no Nordeste para o Terminal Angélica e no
Sudeste para o Terminal Costeira.

Negociar com a COMEC a revisdo dos itinerarios do TPC metropolitanos de forma que a integragcao
seja feita nos terminais de ponta, reduzindo o transito dos 6nibus metropolitanos na malha urbana de
Araucaria.

A operacdo metropolitana, portanto, ndo se daria na malha interna de Araucaria, se limitando ao

Terminal Angélica e Terminal Costeira e voltando a Curitiba. O Terminal Central seria exce¢dao, uma vez que
a linha metropolitana Contenda-Curitiba deve passar pelo terminal e pela BR-476 para chegar a Curitiba. Da
mesma forma, seriam impostas certas limitagdes a circulagdo da linha Contenda-Curitiba em Araucdria.

Figura 98: Ligacoes metropolitanas limitadas aos terminais de integracdo em Araucaria.
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Fonte: VERTRAG (2017).

Esta acdo estratégica limita a operagdo dos itinerdrios metropolitanos aos terminais de integracao,
evitando a sobreposicdo destes aos itinerarios urbanos. Assim, separa-se claramente o sistema de
transporte urbano do sistema metropolitano, dando autonomia de operagdo do transporte publico coletivo
para o municipio, sem prejuizos a demanda metropolitana.

Agdo estratégica 4 — Implementar uma politica de prioridade ao Transporte Publico Coletivo com a
instalagdo de faixas preferenciais para 6nibus, principalmente nos eixos inter-terminais.

A proposta de hierarquia para o SVB contempla no Eixo Estratégico 2 a inclusdo de faixas
preferenciais ao transporte publico na maioria das vias arteriais e coletoras 1.

A prioridade ao transporte publico coletivo, principalmente nos eixos com maiores frequéncias ou
com maiores desejos de viagens, significa contribuir para que o_transporte coletivo apresente maior

competitividade frente a modais individuais motorizados, como o carro e a motocicleta. Essa maior

competitividade se reflete na redu¢do do tempo de viagem destas linhas operam em itinerarios com faixa
preferencial. Além disso, durante as horas pico as faixas preferenciais contribuem a um maior controle da
operac¢do do transporte, fazendo com que os veiculos cumpram a tabela de horarios com maior eficiéncia,
dando confiabilidade ao sistema para o usuario.

Agao estratégica 5 — Instituir Politica Tarifaria considerando tarifa urbana e tarifa rural
independentes. Maior autonomia da tarifa urbana em relagdo a tarifa metropolitana, com integracao fisica



nos terminais. Ver complementacdo desta acdo estratégica no item 4.3. Programa de Melhorias ao
Transporte Publico.

A politica tarifaria atual unifica a tarifa rural e urbana, intensificando de certa maneira a ocupacao
nas areas rurais do municipio. Entende-se que essas tarifas devem ser segregadas em tarifa urbana e tarifa

rural, uma vez que o transporte rural representa alto custo de opera¢do para uma baixa demanda. Esta
acdo estratégica baixara o custo do sistema urbano, possibilitando a melhora dos servigos.

Nesta mesma politica tarifaria inclui-se a segregacao entre tarifa municipal e metropolitana, sendo
gue a integracdo nos terminais deve se dar através do pagamento da diferenca entre tarifa municipal e
metropolitana.

Acgdo estratégica 6 — Aprimorar e padronizar os procedimentos de monitoramento, avaliacdo e
fiscalizacdo do servico de transporte publico, vinculado a uma base de dados digital.

A operacdo do transporte em Araucaria deve ser fiscalizada e controlada a partir de procedimentos,
que devem ser aprimoradas e padronizadas, com base na geolocalizacdo dos veiculos, seus itinerarios e
suas respectivas tabelas hordrias, em tempo real, no intuito de garantir a operacdo do transporte urbano
com qualidade e conforto ao usudrio. Estas informacdes também podem servir como apoio as
concessiondrias em caso de eventuais acidentes ou interrupgées no trafego, apoiando no redirecionamento
dos itinerarios de 6nibus que sejam afetados por estas vias bloqueadas.

Essa acdo estratégica estabelece um instrumento de controle da qualidade do servico de transporte

coletivo a Prefeitura e também possibilita um canal de informagdo entre Prefeitura, concessionaria e

usudrio do transporte coletivo, uma vez que a localizagdo dos 6nibus e o cumprimento de sua tabela
hordria (e por consequéncia o controle da frequéncia do servigo) podem ser transmitidos em forma de
adverténcias a empresa operadora e em forma de informagdes ao usudrio. Isto aumenta a confiabilidade

do usudrio no sistema de transporte e nas frequéncias dos 6nibus, consequentemente provendo maior
competitividade ao modal coletivo frente aos modais individuais motorizados.

Acdo estratégica 7 — Estabelecer uma politica de comunicagdo/informacdo efetiva com o usuario.

Para garantir a confiabilidade no sistema, e por consequéncia a ja mencionada maior
competitividade do modal coletivo perante modais individuais, deve-se estabelecer uma politica de
comunicagdo com o usudrio do transporte coletivo, abrangendo: i) a comunicacdo em dois sentidos
incluindo o atendimento ao passageiro; ii) informagdo ao usudrio sobre linhas, hordarios, situagao,
integracdo, destinos e outras informacgdes operacionais para o transporte coletivo.

Essa politica visa aprimorar os canais de comunica¢do entre Prefeitura, concessionaria e usudrio do
transporte coletivo, e servir como meio de difusdo e capacitacdo sobre os principios de mobilidade
sustentavel.

Estas acOes podem ser viabilizadas através de meios digitais (internet, celular) e painéis eletronicos
em pontos de parada e terminais de integracdo. Ver item 5.2.4. - Acdo estratégica 5.2. Diretrizes para
incentivo ao uso de transportes sustentdveis do Eixo Estratégico 4.

Adicionalmente as agdes previstas neste Eixo Estratégico apresentam-se de forma complementar a
um Programa de Melhorias para o Transporte Publico Coletivo de Araucaria (Capitulo 4.3), contemplando
aspectos especificos do modal coletivo e formas de melhorar a atuacdo do poder publico frente ao servico.

Dentro do escopo aqui desenvolvido, apresentamos na sequéncia uma série de acdes que objetivam
melhorar os indicadores do transporte publico coletivo e, por consequéncia, ampliar sua utilizacao.

i) PRIORIDADE AO TRANSPORTE COLETIVO

Devido a concentragdo significativa de linhas do transporte coletivo na Avenida Archelau de Almeida
e na Rua Miguel Bertolino Pizatto, as duas vias devem operar de forma racionalizada, funcionando como
binario e com prioridade de circulacdo dos 6nibus do transporte coletivo, através da implantacdo de faixas
preferenciais a direita do sentido de trafego em ambas as vias.

As linhas que circulardo nesse binario utilizardo a Rua Pedro Druszcz e Avenida Doutor Vitor do
Amaral para acessar o Terminal Central. Portanto, as faixas preferenciais devem estender-se entre essas
vias e a Rua Judite Brunato Cantador. E recomendavel a utilizacdo de radares anti-invasdo para garantir a
efetividade da medida proposta.

Em curto/médio prazo, esse corredor de transporte sera utilizado por linhas troncais que ligardo o
novo terminal do bairro Costeira ao Terminal Central, sendo de extrema importancia para o bom

funcionamento do sistema tronco-alimentado futuro.

Em longo prazo propde-se a consolidagdo da Rua Manoel Ribas como principal eixo troncal do

transporte coletivo, conectando o Terminal Costeira ao Terminal Angélica pelas areas mais adensadas do

municipio. Nesta via o transporte publico coletivo deve ser priorizado, inicialmente com faixas preferenciais
a direita e futuramente, com a evolucdo da demanda, com faixas segregadas localizadas no meio da via,
caracterizando uma canaleta exclusiva para o transporte publico coletivo.

A opgao de canaleta de 6nibus junto ao canteiro central é sempre melhor que a implantacdo de faixa
preferencial a direita, principalmente por manter a continuidade da via, sem interrupgdes e com maior
facilidade de controle de invasdo por veiculos privados, o que ndo é possivel junto as calcadas. Para a
segurancga dos usuarios e pedestres devem-se planejar semaforos e travessias elevadas.

A priorizacdo _do transporte coletivo é um desejo da populacdo, como apontado nas reunides

comunitarias realizadas nas quais foi sugerida a aplicacdo dos investimentos direcionados para o transporte
publico para esse fim, como implantacdo de faixas ou canaletas exclusivas.

A hierarquizag¢do vidria proposta por este plano prevé, nos eixos citados acima, as caixas viarias
necessarias para a priorizagao do transporte coletivo.

ii) EQUIPAMENTOS (TERMINAIS DE INTEGRACAO/PONTOS DE PARADA)

Para o funcionamento de uma rede de transporte publico coletivo tronco-alimentadora é preciso que
os terminais de integracdo existentes (Angélica e Central), assim como o Terminal Costeira (a ser



construido), operem como divisor geografico das linhas urbana e metropolitanas, evitando a sobreposicdo
de itinerarios metropolitanos com itinerdrios urbanos.

Quanto aos pontos de parada do transporte coletivo é proposta a sua padronizacdo, com o desenho

de um modelo com boa infraestrutura e informacdo aos usudrios; cobertura, bancos, informacdes de
itinerdrios e horarios das linhas que operam em cada parada.

Também deve ser estudada a possibilidade de inclusdo de painel com espaco para publicidade, que

seria cedido em troca da implantacdo e manutencao de abrigos, reduzindo custos do transporte coletivo.

As definicGes de localizacdo dos pontos de parada e necessidade de realocacdo destes devem ser
determinadas por um plano operacional especifico de transporte.

iii) POLITICA TARIFARIA

Cabe observar inicialmente que a viabilidade e definicGes especificas das propostas de politica
tarifaria apresentadas na sequéncia precisam ser avaliadas e desenvolvidas por um plano operacional

especifico de transporte coletivo, como desdobramento do Plano de Mobilidade.

Visando reduzir a dependéncia de subsidios governamentais, cuja tendéncia é crescer
exponencialmente e indefinidamente, propde-se a implementacdo de 2 (dois) niveis tarifarios no municipio
de Araucdria; uma tarifa menor para o sistema urbano, de maior demanda e menores percursos, € uma
tarifa maior para o sistema rural, visando equilibrar os custos operacionais do sistema de linhas urbanas,
resultando em uma maior justica tarifdria. A diferencia¢do tarifaria entre urbano e rural poderia, inclusive,
proporcionar a possibilidade de melhoria na oferta do sistema rural, através do aumento na arrecadagao.

A politica de tarifa Unica municipal para linhas urbanas e rurais apresenta-se inconveniente em
termos de equilibrio econémico-financeiro do sistema e incentiva a ocupacgao de regides distantes.

Seguindo o mesmo fundamento de diferenciacdo tarifaria, a proposta seria reduzir as tarifas nos

horarios fora do pico, ou seja, entre o final do pico da manha e inicio do pico da tarde e apds o pico da

tarde e noite.

Outra proposta é a implantacdo de um programa gradual de eliminagdo da circulagdo do dinheiro no
interior dos Onibus do sistema de transporte coletivo urbano, através da utilizagdo plena do sistema de
bilhetagem eletrénica.

A medida elimina a necessidade de cobradores no interior dos 6nibus, permanecendo apenas nos
terminais de integracdo, gerando uma reducdo dos custos e da tarifa de transporte coletivo, além de
garantir a seguranca dos usudrios e dos operadores de transporte coletivo, eliminando a circulacdo de
dinheiro do interior dos veiculos, diminuindo a possibilidade de assaltos a 6nibus e risco de mortes no
sistema.

De forma a incentivar a utilizacdo do cartdo de bilhetagem eletronica, a proposta inicial é a
diferenciagdo tarifaria, com desconto para os passageiros que utilizam o cartao eletrénico.

Em etapa futura, o pagamento da tarifa em dinheiro passaria a ndo ser mais permitido, ou seja, se o
passageiro ndo tiver o cartdo ndo podera fazer a viagem nos 6nibus do sistema de transporte coletivo. Essa
proposta depende de a¢des como ampliacao da rede de pontos de vendas de cartdes, propaganda para
divulgacdo da mudanca, estabelecendo um prazo para implanta¢do da medida.

A utilizacdo do sistema de bilhetagem eletrOnica existente torna possivel a ado¢do dos niveis
tarifarios diferenciados.

Quanto aos beneficios tarifarios, é necessaria uma revisdao total das gratuidades e descontos
tarifarios do transporte coletivo, incluindo a atual legislacdo, visando melhorar o equilibrio financeiro e
estabelecer novas fontes de receita para sustentar as gratuidades e descontos. Essa avaliacdo tem como
objetivo eliminar os excessos de beneficios tarifarios, reforgar a legislagdo incluindo novas exigéncias, como
implantar uma junta médica da prépria administracdo publica e caracterizar melhor os deficientes e
enfermidades, entre outras.

Também é necessdrio um maior controle visando reduzir a evasdo de receita causada pela utilizacdo
indevida das gratuidades e descontos tarifarios, com objetivo de coibir as fraudes praticadas e
consequentemente aumentar a arrecadagdo do sistema. E proposto o recadastramento dos gratuitos e
passageiros com desconto, além da instalacdo de equipamentos de biometria facial em todos os veiculos
do sistema de transporte coletivo de Araucdria.

A utilizacdo dessa tecnologia é uma tendéncia nacional, como apresentado na reportagem publicada
no site do UOL em 15 de dezembro de 2015, com o titulo “Onibus adotam biometria facial em todo o Brasil
para evitar fraudes”.

A reportagem apresenta varios exemplos, como as falhas na gestdo dos dados do Bilhete Unico
Intermunicipal do Estado do Rio de Janeiro, apontadas em uma auditoria realizada pelo Tribunal de Contas
do Estado (TCE), que passard a adotar a biometria facial. Uma das primeiras cidades a adotar a tecnologia
foi Caruaru (PE) em 2012, que segundo a reportagem “o uso indevido de cartdes chegava a comprometer
quase metade da renda das empresas de transporte”. Em 2013 a biometria também foi adotada em
Fortaleza (CE) e Vitdria (ES). A tecnologia tem sido cada vez mais utilizada, tendo sido implantada, em 2015,
nos municipios Floriandpolis (SC), Ribeirdo Preto (SP), Manaus (AM) e Sdo Paulo (SP). Em 2016 a biometria
facial também foi implementada em Campinas (SP), Limeira (SP), Uberlandia (MG) e Santa Maria (RS). Em
todos os casos milhares de cartdes foram bloqueados devido a utilizacdo indevida, confirmando as fraudes
praticadas em relagdo as gratuidades e beneficios tarifarios.

O sistema de biometria facial faz o reconhecimento do rosto dos usuarios para identificar o possivel
uso irregular de cartdes que garantem gratuidades ou descontos nas passagens. O objetivo principal é
reduzir o mau uso dos beneficios tarifarios que prejudicam os demais passageiros.

O sistema dispara fotos quando o usuario passa pela catraca utilizando o cartdo, sendo as fotos
posteriormente processadas e as divergéncias entre a foto do titular do cartdo e as imagens do passageiro
destacadas para verificagdo.

Caso seja confirmada a fraude, o cartdo é bloqueado e o titular sofre a puni¢ao pelo uso irregular,
chegando, na reincidéncia, a perder o beneficio.

iv) FISCALIZACAO

,

Habitualmente a fiscalizacdo do transporte coletivo é realizada por agentes, o que é uma pratica
ultrapassada considerando que a maioria das deficiéncias na fiscalizacdo sdo geralmente relativas a
recursos humanos.



A tendéncia é atualizar a fiscalizacdo com adocdo de equipamentos de fiscalizacdao eletrbnica,
tornando-a mais eficaz e confidvel, criando um sistema que nao dependa exclusivamente de pessoas.

Nesse sentido, propde-se implantar de forma paulatina uma CCO (Central de Controle Operacional),

gue concentrard a fiscalizacao de diversos itens relacionados ao transporte coletivo, inclusive integrado ao
transito através de cdmeras em ruas e avenidas.

O sistema de bilhetagem eletrénica, por exemplo, auxilia na verificacdo da demanda de passageiros e
gratuidades, assim como o sistema de biometria facial. A implantacdo de equipamentos de GPS dentro dos
veiculos permite fiscalizar o cumprimento dos itinerarios e hordrios dos 6nibus.

A fiscalizacdo eletrénica pode ser complementada com a utilizacdo de cameras dentro dos terminais
de integracdo e estacdes para avaliacdo dos niveis de ocupacao, cumprimento de hordrios e melhoraria na
seguranca desses equipamentos.

v) FRETAMENTO

Em Araucdria, o fretamento é um modo de transporte coletivo muito utilizado, principalmente pelas
industrias instaladas na regido. Por ser mais dinamico, com itinerarios desenvolvidos especificamente para
a necessidade de cada industria, atendendo porta a porta a demanda existente, e operando com oferta
ajustada para os horarios de entrada e saida de funciondrios das industrias, o conforto e confiabilidade do
fretamento ndo é passivel de substituicdo pelo transporte publico.

Apesar de muitas vezes o fretamento ser considerado um competidor para o sistema de transporte
coletivo, esse servico ndo é necessariamente um ponto negativo para o Municipio, pois a utilizagdo de
qualquer veiculo de transporte coletivo traz beneficios ao transito. Isto esta relacionado a capacidade dos
veiculos de transporte coletivo em acomodar uma quantidade muito superior de pessoas, usando um
veiculo apenas duas vezes maior do que, por exemplo, o automovel.

No caso de Araucdria, o fretamento atende uma demanda que o transporte publico ndo conseguiria
cobrir. Portanto, na realidade, ele estd substituindo os veiculos de transporte individual, ou seja, esta
reduzindo a circulagdao de automodveis e motocicletas nas vias da Cidade, e consequentemente melhorando
a capacidade de ocupagao do espaco viario disponivel.

A utilizacdo do servico de fretamento proporciona uma cadeia de beneficios alcangados através da
reducdo do uso do espacgo vidrio, configurando-o como um servico acessivel e benéfico a sociedade,
contribuindo para a mobilidade urbana do Municipio e qualidade de vida das pessoas.

Alguns dos beneficios do fretamento sao:
= Reduc¢do do uso do espago viario;
=  Menor consumo de energia;
=  Reduc¢do da emissdo de poluentes;
= Reducdo da incidéncia de acidentes;
= Reducdo do uso de estacionamentos;
= Servico acessivel e benéfico a sociedade.

Porém, o sistema de fretamento de Araucdria também possui alguns pontos negativos. O servico ndo
possui locais de parada definidos, ou seja, os veiculos param em qualquer lugar, e a operagdo de embarque

e desembarque é desorganizada. Visando melhorar a operacao do fretamento no Municipio é proposto
regulamentar os locais de parada dos veiculos de fretamento e organizar o embarque e desembarque dos

passageiros, principalmente na area central.

Da mesma forma, os fretamentos referentes ao Transporte Escolar devem ser regulamentados,
proporcionando maior seguranca aos alunos e também ao transito como um todo. Os pontos a serem
considerados na regulamentagdo devem seguir preceitos parecidos aos fretamentos convencionais, porém
considerando a menor idade dos usuarios e segurancas adicionais envolvidas.

vi) REDUCAO DE ACIDENTES

Visando a reduc¢do de acidentes envolvendo veiculos e usudrios do sistema de transporte coletivo,
sdo propostas algumas medidas como:
= Tratamento preferencial de circulacdo prioritaria de pedestres no entorno dos terminais de
transporte, incluindo reforgo da iluminagdo publica;
* |mplantacdo de pontos de parada bem sinalizados e que disponham de infraestrutura como
cobertura e assentos.

vii) DIRETRIZES PARA A CONCESSAO DO SERVICO DE TRANSPORTE COLETIVO

O servico municipal é operado pela Viagdo Tindiquera Ltda., sob o regime de concessdo da
exploragdo do servico de transporte coletivo publico de passageiros de Araucdria, de acordo com o Decreto
n2 13.977, de 20 de outubro de 1997, resultado do Contrato de Concessdo n? 012/2010.

De acordo com a cldusula quinta, a operacdo do Servigo de Transporte Coletivo Publico Urbano de
Passageiros foi concedida composta por 01 (um) lote com 77 (setenta e sete) veiculos, para os quais
poderdo ser utilizados veiculos tipo 6nibus urbano convencional, sendo essa a frota necessaria para a
operacao inicial dos servigos, podendo sofrer supressées ou acréscimos inclusive com o fornecimento de
veiculos com caracteristicas diferenciadas, tais como micro-6nibus e articulados, em conformidade com o
modelo de gestdo do servico de transporte em vigor e podendo a empresa alocar o servico da frota a
qualguer tempo, em qualquer linha da rede de transporte, mediante a expedicdo de Ordem de Servigo de
Operacao. As condi¢des em relacdo a frota foram detalhadas na clausula décima segunda.

O valor contratual definido foi de RS$5,2304 (cinco reais e dois mil trezentos e quatro décimos de
milésimos) por quildbmetro rodado, como apresentado na sétima cldusula do contrato.

O atual contrato de concessdo define a politica de remuneragcdo através de pagamento por
quilémetro rodado, de acordo com a clausula décima oitava. Essa pratica é ultrapassada, pois considera a
oferta do sistema e ndo a demanda, que é o indicador determinante na arrecadagao do sistema. O contrato
firmado em 2010 define o prazo de vigéncia de 10 (dez) anos, podendo ser prorrogado por igual periodo,
de acordo com a clausula nona. Independentemente da decisdo da Prefeitura entre renovar o contrato ou
realizar nova licitacdo, é proposto que a politica de remuneragao seja alterada em 2020, adotando a
pratica de remuneragdo baseada na demanda do sistema, ou seja, quantidade de passageiros
equivalentes transportados.
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Com relacdo a fiscalizacdo e controle do servico é possivel elencar alguns parametros que devem ser

monitorados pela Prefeitura Municipal no ambito de garantir o cumprimento do contrato e a qualidade do

servico, sendo eles:

Demanda de passageiros por linha;

Confiabilidade do servico, medido pela frequéncia de passagem dos 6nibus;

Seguranca dentro dos 6nibus e nos equipamentos do transporte publico;

Conforto dos passageiros dentro dos dnibus e nos pontos de parada/terminais;

Custo e arrecadacao do sistema;

Responsabilidade ambiental da concessionaria na reducdo da emissdo de gases poluentes.

Para tanto € necessario vincular estes pardmetros a uma base de dados (georeferenciada quando

possivel), possibilitando o processamento e analise destes dados pela Prefeitura Municipal de Araucaria. A

medicdo destes parametros pode ser objeto de exigéncia em futuros contratos de concessdo. Um futuro

plano operacional do sistema pode delimitar com mais precisdo a maioria destes parametros,

estabelecendo uma referéncia para a Prefeitura utilizar ao monitora-los.

De forma a alinhar-se as tendéncias e demandas mundiais, observa-se a necessidade da exigéncia do

cumprimento de normas de responsabilidade ambiental por parte da concessionaria, como a Resolugdo
16/95 do CONAMA e o Programa de Controle de Emissdes Veiculares- PROCONV (IBAMA). Além disso, deve
ser avaliada também a possibilidade de utilizacdo de frota elétrica em prazo mais extenso, diminuindo a

emissdao de poluentes provenientes dos veiculos de transporte publico e reducdo na emissdo de ruido.

Estas exigéncias podem também ser consideradas como critérios para pontuagdo durante o processo de

concessao do servigo.
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5. EIXO ESTRATEGICO 4 - MODOS ATIVOS E ACESSIBILIDADE

K

Este eixo esta estruturado em 4 elementos principais:

i) Diretrizes e meios para a acessibilidade universal,

ii) Diretrizes para incentivo ao uso de transporte sustentavel;
iii) Plano de melhorias e incentivos para ciclistas;

iv) Propostas de areas calmas.

Estes elementos estdo inter-relacionados e sdo apresentados, diferente dos demais eixos, por meio
do detalhamento de cada um dos quatro temas como acdes estratégicas.

A promog¢do da acessibilidade universal na mobilidade municipal e urbana estd diretamente
relacionada a melhoria da qualidade de vida da populacao, a inclusdo social e a apropriacdo democratica da
cidade. A circulacdo e deslocamento pelo territério devem ser garantidos a todas as pessoas, possibilitando
o usufruto dos diferentes tipos de modais, de bens e de servicos.

Conforme apontado no Progndstico, o municipio de Araucdria apresenta demandas por elementos
que viabilizem a acessibilidade universal, com destaque para:

i) Vias com infraestrutura e seguran¢a adequadas ao deslocamento e circulacdo de pedestres e
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida;

ii) Qualificacdo da infraestrutura de calcamento, iluminacdo, arborizacdo, sinalizagdo horizontal e
vertical;

iii) Provisdo de travessias elevadas/passarelas destinadas a pedestres e pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida em cruzamentos urbanos;

iv) Adequagdo dos acessos e da acessibilidade nos equipamentos e espagos de uso publicos.

Entendendo-se acessibilidade universal como abrangente a todas as pessoas, independentemente de
sua idade, condigao fisica ou classe social, foram estabelecidos trés objetivos para tal em Araucaria:

Qualificar a infraestrutura e rede de calcadas do municipio, viabilizando a melhoria das
condicées de deslocamento e circulagdo de pedestres e pessoas com deficiéncia ou

mobilidade reduzida no territério municipal de forma confortdvel e segura.

Qualificar as condi¢cdes de acessibilidade dos veiculos de transporte publico coletivo, dos
terminais, das estag¢des e pontos de parada, viabilizando o acesso e a priorizagéo do modal no

municipio de forma inclusiva e democrdtica.

Adequar as condi¢bes de acesso e o interior das edificagées, mobilidrios e equipamentos
urbanos, publico e privados de uso publico, conforme normas de acessibilidade, possibilitando

o usufruto desses espagos de forma igualitdria por todos os municipes.

Tais objetivos estao estruturados na seguinte diretriz:

Ampliar o acesso e apropriacdo democratica da cidade, por meio da valorizacdo dos
deslocamentos de pedestres e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, da
universalizacdo do acesso ao transporte publico e da adequacdo das edificagGes, mobilidrios e
equipamentos urbanos, publico e privados de uso publico, as normas de acessibilidade universal.

Principais Beneficios: i) Aumento da area de calgadas consideradas seguras e adequadas ao

deslocamento de pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida; ii) Facilidade de acesso ao
transporte publico por pedestres e ciclistas iii) Area central totalmente adequada a acessibilidade
universal com preferéncia para pedestres, ciclistas e transporte publico, nesta ordem.

A partir de tais objetivos e diretriz, foram elaboradas a¢Oes estratégicas, com respectivos horizontes,
indicadores de avaliacdo e metas. Tais acOes estratégicas voltadas a acessibilidade universal estdo
organizadas em 3 grupos:

i) Diretrizes para a Acessibilidade Universal - Calcadas;

ii) Diretrizes para a Acessibilidade Universal - Transporte publico coletivo;

iii) Diretrizes para a Acessibilidade Universal - Edificagcdes, mobilidrios e equipamentos urbanos.

5.1.1 QUADRO SINTESE - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL CALCADAS

A sintese das a¢Oes estratégicas estd formulada no quadro a seguir:

Quadro 12: Eixo Estratégico 4 - Modos Ativos e Acessibilidade

. EIXO ESTRATEGICO - Modos Ativos e Acessibilidade

OBJETIVO: Qualificar a infraestrutura e rede de calgadas do municipio, viabilizando a melhoria
das condi¢des de deslocamento e circulagdo de pedestres e pessoas com deficiéncia ou

mobilidade reduzida no territério municipal.

ACOES ESTRATEGICAS PRAZOS

Promover a manutencdao do programa publico Seu Bairro Novo, cujas
intervengGes envolvem obras de requalificacdo, pavimentagdo, execucdo de
calgamento e sinalizagdo, implantacdo de rampas de acessibilidade e piso tatil
de alerta e direcional, relocagdo de postes, arvores e sinalizagao.

VIABILIDADE: Interesse da Gestdo Municipal e envolvimento de técnicos das Permanente
Secretarias de Planejamento (SMPL) e de Obras Publicas e Transportes (SMOP);
Projeto, realizacdo, fiscalizagdo, manutengdo e controle de obras e projetos de
calcamento de vias publicas em conjunto pelas Secretarias Municipais de
Urbanismo (SMUR) e de Obras Publicas e Transportes (SMOP) e posterior
cobranca pela contribuicao de melhorias.
Implantar travessias elevadas e passarelas para pedestres e pessoas com
Curto prazo

2 deficiéncia ou mobilidade reduzida nos cruzamentos das areas residenciais e i
(até 2021)

industriais.



VIABILIDADE: Projeto aprovado pelo DNIT e de conhecimento da PMA. Aguarda

orcamento federal.

Retirar ou reduzir as barreiras’ permanentes e temporarias em espacos publicos

Curto prazo

VIABILIDADE: Atuacdo da Secretaria Municipal de Planejamento (SMPL) e da (até 2021)

Adequar a arborizagdo viaria nas calgadas conforme Plano de Arborizagdo

e cal¢adas.

3
Secretaria Municipal de Urbanismo (SMUR).
Urbana municipal.

4

VIABILIDADE: Readequacdo do Plano de Arborizacdo Urbana de acordo com a  Permanente

nova proposta de SVB e atuacdo da Secretaria Municipal do Meio Ambiente

(SMMA).

INDICADORES DE AVALIACAO

- Extensdo de vias com calgadas em ambos os
lados, com largura minima de 1,20m, em
relacdo a extensao total da rede viaria principal
(km) (conforme IMUS — Produto 07 Parte ).

- Extensdo da cobertura e conectividade da
rede de vias para pedestres e pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida (km)
(conforme IMUS — Produto 07 Parte Ill).

- Verificagdo periddica das condicbes da
infraestrutura das calgadas (qualitativa).

- Porcentagem das travessias da rede vidria
principal adaptada que atendem aos padrdes
de conforto e seguranca para trafegabilidade
de pedestres e pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida (%) (conforme IMUS —
Produto 07 Parte Ill).

- Numero de pedestres e pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida circulando
pelo territorio municipal (unidade).

METAS

- Aumento do numero de vias com calcadas em
ambos os lados, implantadas conforme
orientacdo do Plano de Mobilidade de Araucdria
e de acordo com as normas de acessibilidade
universal (25% ao ano).

- Calgadas existentes adequadas aos padrdes de
acessibilidade universal (25% ao ano).

- Ampliagdo do numero, do acesso e da circulagao
de pedestres e pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida nas ruas e edificagdes (25%
ao ano).

- Aumento da satisfacdo de pedestres e pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida (35% ao
ano)

- Sinalizagdo horizontal e sinalizagdo vertical
implantadas em todo o territdrio municipal (25%
ao ano).

- Redugdo do numero de acidentes relacionados
ao deslocamento de pedestres e pessoas com

% Barreira: qualquer entrave ou obstaculo que limite ou impega o acesso, a liberdade de movimento, a circulagdo com seguranga e a
possibilidade de informagdo, classificadas em: a) barreiras urbanisticas: as existentes nas vias publicas e nos espagos de uso
publico. b) barreiras nas edificagGes: as existentes no entorno e interior das edificagdes de uso publico e coletivo e no entorno e
nas dareas internas de uso comum nas edificagdes de uso privado multifamiliar. c) barreiras nos transportes: as existentes nos
servigos de transportes. e d) barreiras nas comunicagdes e informagGes: qualquer entrave ou obstaculo que dificulte ou
impossibilite a expressdo ou o recebimento de mensagens por intermédio dos dispositivos, meios ou sistemas de comunicagdo,
sejam ou n3o de massa, bem como aqueles que dificultem ou impossibilitem o acesso a informac&o (Decreto n25.296/2004, artigo
89, inciso l).

- Pesquisas de satisfacdo de pedestres e deficiéncia ou mobilidade reduzida (pelo menos
pessoas com deficiéncia ou mobilidade 10% ao ano).

reduzida (qualitativa). - Aumento da satisfacdo da populacdo acerca da

- Extensdo de vias e calgadas com sinalizagdo sinalizagdo horizontal e vertical (35% ao ano).
horizontal e vertical recuperada, readequada

e/ou implantada (km).

- Porcentagem dos acidentes de transito

ocorridos no ano de referéncia em vias urbanas

do municipio envolvendo pedestres e pessoas

com deficiéncia ou mobilidade reduzida e

ciclistas (%) (conforme IMUS — Produto 07

Parte Ill).

- Nimero de mortos em acidentes de transito
ocorridos em vias urbanas no ano (referéncia
por 100.000 habitantes) (conforme IMUS —
Produto 07 Parte lll).

- Avaliacdo por parte da populacdo sobre a
qualidade da sinalizacdo horizontal e vertical
recuperada, readequada e/ou implantada na
area urbana do municipio (qualitativa)
(conforme IMUS — Produto 07 Parte Ill).

Fonte: VERTRAG (2017).

Acdo estratégica 1 — Promover a manutencdo do programa publico Seu Bairro Novo, cujas intervencoes
envolvem obras de requalificacdo, pavimentacdo, execucdo de calcamento e sinalizagdo, implantacdo de
rampas de acessibilidade e piso tatil de alerta e direcional, reloca¢do de postes, arvores e sinalizagdo.

Uma das medidas imprescindiveis para garantir a equidade na mobilidade é a provisdo de calgcadas
com rotas e tragados continuos, infraestruturadas de forma a viabilizar a circulagdo de pedestres e pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida na area urbana.

Nesse sentido, a manutencdo do programa publico Seu Bairro Novo, cujas intervencbes envolvem
obras de requalificagdo, pavimentacado, execucdo de calcamento e sinalizacdo, implantacdao de rampas de
acesso e piso tatil de alerta e direcional, relocacdo de postes, drvores e sinalizagdo, acarreta a melhoria da
infraestrutura das calgadas, aumenta a seguranga e consequente motivacdo para pedestres e pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida a cumprir distancias curtas a médias a pé, é imprescindivel.

A partir da manuten¢do do programa, fica a cargo do municipio a cobranca da contribuicdo de
melhorias e implantacdo de calgadas conforme as diretrizes para execuc¢do de calgadas (figuras 99, 100 e



101), acessiveis e padronizadas a partir da definigdo de vias prioritdrias indicadas abaixo, complementando Figura 100: Detalhamento: rampa de acessibilidade.
o tracado de calcadas e promovendo uma rota continua da infraestrutura, adequadas ao Cédigo de Obras
- soes © promavente s - ; RAMPA DE ACESSIBILIDADE
Municipal (2016), a Secretaria Municipal de Urbanismo e as normas de acessibilidade da ABNT.
NBR 9050/2004

As calcadas deverdo apresentar inclinacdo transversal maxima de 2% e serem compostas por trés

faixas, quais sejam: 12 Faixa, ou Faixa de Servico, adjacente ao meio-fio, com largura minima de 1,00m

destinada a localizacdo de todos os mobilidrios urbanos de servico, arborizacdo, rampas de acesso de

veiculos ao lote, postes de iluminagdo e sinalizagdo de transito; 22 Faixa, ou Faixa Livre, com largura minima

de 1,50m, devera ser livre de obstdaculos, destinada a circulagcdo de pedestres e pessoas com deficiéncia ou — e Slo oot P
mobilidade reduzida; e 32 Faixa, ou Faixa de Acesso ao Lote, com largura varidvel, permitird o acesso aos g 0010 0L 0 ¢ s %‘.
lotes, podendo conter vegetagdo, propaganda moével, toldos, mobilidrio de uso intermitente (mesas, £ ¢ : . _;'. S I e : §_
cadeiras, floreiras) que ndo obstruam o acesso aos imédveis. 8’ ‘g

Figura 99: Diretrizes de calgamento. | i i=-383 % 1'_
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Fonte: NBR 9050 (2004).

Figura 101: Diretrizes para passeios.

44441 Matesois
— +-+- ‘/- CBUA jcom lievamenlo duplo

de poclelepipedn):
Lojola de concre®d
T eidods (45 x A5¢em),
- Concrelo moldods ro locad

LLL

. s _¢
clividode—~a, =&

I

RUAYYY

ACEs50
rebalxada oté &

Pessalo |
— G0 reboikodo
ALINHAMENTO PREDIAL

oA N T g -+ > 3 W T, .
‘;959. TR RN ..y !7. e "’U’B"“"v e ' S
RN 11t ettt rres Py~ Pyt 1Y e PRGN

FHHH Hl tH ;.-:l:;fl;,;:;i;, 3 ikl = |.50m Jl]“;
) ENINEEEE INEESARENASNERANIER NN TR nS NN nA A

P GIITRE SO W A/ J > 0
I-_S"m_’l“a?.g?;?c—' -t.2d»\cnmdude.'ndesnes e

Fonte: Cédigo de Obras Municipal (2016).
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Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo (2016).

A largura minima das calgadas deve ser conforme hierarquia viaria, tal qual estabelecido na Lei do
Sistema Viario de Araucaria (n? 2.161/2010) (Quadro 13), e de acordo com a adaptacdo dos perfis
estabelecidos neste Plano anteriormente, de acordo com Eixo Estratégico 2.
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Quadro 13: Largura minima das calgadas de acordo com hierarquia vidria proposta

Hierarquia Viaria Vias Arteriais
Largura  minima | 3m de cada lado
do passeio

Vias Coletoras

3m de cada lado

\ Vias Locais

2,5m de cada lado

Largura padrao 5,0m de cada lado
proposta

4m de cada lado
(Coletora 1) ou
4,5m de cada lado
(Coletora 2)

4,5m de cada lado

Fonte: VERTRAG (2017)

Conforme indicado no Diagndstico (Produto 05), as vias prioritarias para implantagdo de calcada sdo:

= Aantiga PR-421;

= Avenida Centendrio;

= Avenida das Araucdrias;
= Avenida das Cerejeiras;
= Avenida das NagGes;

=  Avenida dos Pinheirais;
. Gralha Azul;

. Curié;

. Papagaio;

. Cesério Furman;

. Dr. Valério Sobania;

. Francisco Galarda;

. Jorge Tieto Iwasa;

. Dr. José Czaki;

. Ladislau Gembaroski;
. Luiz Francheschi;

. Francisco Orliloski;

X X X®¥ XV XV XXV XX XN XN XN XXV XNV XNV RN

. Avestruz

Devem ser aplicadas, ainda, intervenc¢des para recuperar ou adequar a infraestrutura das calgadas
existentes, com a amplia¢do e regularizagdo do pavimento, implantacdo de pisos nivelados e continuos com
a separacdo da Faixa de Servico, Faixa Livre e Faixa de Acesso, rampas de acesso e piso tatil de alerta e
direcional, conforme as diretrizes para execugao de calgadas ja mencionadas.

Tal qual indicado no Diagndstico (Produto 05), as areas e vias prioritdrias para adequacdo de calgada

existente sdo:

. Presidente Castelo Branco;
. Presidente Carlos Cavalcanti;

= Entorno de equipamentos publicos;

= Avenida das Araucarias;

=  Avenida Archelau de Almeida Torres;

= Avenida das Nagses;

= R. Presidente Carlos Cavalcanti;

= R. Major Sezino Pereira de Souza;

. Pedro Druszcz;

. Francisco Galarda;

. Roque Saad;

. Luiz Armando Ohpis;
. Manoel Ribas;

[]
o X XV DXV XNV XD

. Francisco Gondek.

Tais areas e vias prioritarias para a implantacdo e adequacdo de calgamento estdo apresentadas
visualmente na Figura 102 a seguir:



Figura 102: Diretrizes para passeios.
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Adequar e implantar iluminagdo publica voltada aos pedestres e pessoas com deficiéncia ou
] mobilidade reduzida nas calgadas, travessias e trincheiras. Melhorias na iluminag¢do publica, fundamental

para a visualizacdo da circulagdo e sinalizagdo, auxiliam na reducdo do risco de acidentes e favorece a
/ seguranca dos transeuntes.

Areas prioritarias para adequacio da iluminac3o publica existente:

Trincheiras;

Rua Pres. Castelo Branco;
Avenida das Araucarias;
Rua Francisco Orlikoski;
Rua Alfredo Charvet;

- 7 * Rua Manoel Ribas.
=
n Reativar o dispositivo de sinal sonoro na travessia da Avenida Archelau de Almeida Torres,
intersecdo com a Rua Pedro Druszcz, cruzamento com maior fluxo de pedestres do municipio, e ampliar a
sinalizacdo horizontal e vertical na drea urbana, com implantacdo de faixas de pedestres e placas
orientativas e informativas, além de semaforos com indicagdo sonora e luminosa com tempos exclusivos
para travessia de pedestres.

Devem ser implantadas sinalizacdes com informacdes sobre rotas alternativas de circulagao, transito,
topografia etc., localizadas em pontos estratégicos de passagem da area urbana. Tanto os semaforos de
pedestres quanto a sinalizacdo vertical devem situar-se entre 0,80m e 1,20m de altura do piso acabado
(NBR-9050, 2015). A manutencdo e adequacdo da sinalizacdo existente devem ocorrer conforme
orientagdes previstas no Manual de Gestdo da Sinalizagdo que compdée este plano.

Principais diretrizes especificas sdo:

= Estimular e executar a padronizacdo das calcadas no que tange a acessibilidade universal,
tracado, material utilizado, dimensdo de faixas, alinhamento de mobiliario (tais como postes,
/—', telefones publicos, paraciclos, iluminacgdo, arborizagdo etc.);

4 = Promover a conectividade da rede de cal¢adas, prioritariamente no entorno de
equipamentos comunitdrios, nas areas com intenso fluxo de pedestres e pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida e num raio de 400 m ao redor de um “nd” de transporte;
Elaborar projeto executivo de sinalizacdo horizontal e vertical de orientagdo e informacao

> especificas para pedestres, pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e ciclistas.
PN :‘-;
_ - Maiores detalhamentos com relagdo a estas propostas devem ser previstos em planos especificos de
1 WYDEN) ol Calgadas, Arborizagao e Iluminagdao municipais.
e g B Acgdo estratégica 2 - Implantar travessias elevadas e passarelas para pedestres e pessoas com
5 o, deficiéncia ou mobilidade reduzida nos cruzamentos das areas residenciais e industriais.



Execucdo das trés passarelas de pedestres sobre a rodovia BR-476, previstas pelo DNIT: a) uma nas
marginais do trecho entre a Rua Sdo Vicente de Paulo e Rua Escolastica Pista; b) e duas com enfoque aos
funcionarios da REPAR, do Pool de Araucdria e dos estabelecimentos na Rua Dr. Eli Volpato.

Além disso, prevé-se readequar a passarela sobre o patio de manobras ferroviario que liga os bairros
Tomaz Coelho e Alvorada (entre Rua D. Manoel da S. Delboux e Rua Eduardo Sobania), incluindo a
ampliacdo das calcadas de acesso, o aumento da secdo transversal e a construcao de rampas ou elevadores
(como mencionado no Eixo Estratégico 2).

A passarela anteriormente prevista préxima a Avenida Independéncia em frente ao Terminal Central
sera substituida pela implantacdo de um viaduto, que visa solucdo de maior nimero de problemas de
mobilidade, como ja explicitado no Eixo Estratégico 2.

Sugere-se projetar infraestrutura para passarelas de pedestres na PR-423 e antiga PR-421, com
posterior execucdo, facilitando o acesso aos estabelecimentos e residéncias locais, bem como aos pontos
de transporte coletivo localizados em lados opostos dos trechos rodoviarios.

Adequar as travessias de pedestres existentes nas intersecdes da area urbana aos padrdes de
acessibilidade universal também é esséncia para a promocao da acessibilidade urbana no municipio de
Araucaria. A execucdo das travessias deve ocorrer conforme Manual de Projeto Geométrico de Travessias
Urbanas, publicado pelo Instituto de Pesquisa Rodovidria do DNIT. Em vias publicas, em areas internas de
edificagbes ou em espacos de uso coletivo e privativo, com circulagdo de veiculos, as travessias de
pedestres podem ser com reducdo de percurso, com faixa elevada ou com rebaixamento da calcada,
conforme indicado nas figuras a seguir:

Figura 103: Faixa elevada para travessia.
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Figura 104: Reducdo do percurso de travessia
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Figura 105: Rebaixamento de Cal¢adas
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Principais diretrizes especificas sao:
= Elaborar projetos executivos de passarelas de pedestres a serem implantadas nos pontos
criticos de conflito de trafego de passagem para pedestres, ciclistas e modais motorizados;
= Melhorar as condicbes de circulagdo dos modos a pé e cicloviario, tornando o deslocamento
no municipio mais seguro;
= Qualificar a conectividade das diferentes redes existentes no municipio, prioritariamente nas
areas com condic¢Oes de acesso e circulagdo limitadas;



Acdo estratégica 3 - Retirar ou reduzir as barreiras permanentes e temporarias em espacos publicos
e calcadas.

Um dos elementos que compromete a circulacdo confortdvel e segura de pedestres e pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida é a existéncia de barreiras permanentes ou tempordrias nas cal¢adas.
Cabe a gestdao municipal fiscalizar e adequar, conforme situacdo especifica, a localizacdo de equipamentos
urbanos publicos (arvores, postes, sinalizacdo, telefones publicos, lixeiras) e privados (bancas de jornal,
vasos, floreiras, bancos, mesas). Esses elementos devem estar localizados na Faixa de Servico das calgadas,
conforme Figura 106. Tais medidas devem abarcar tanto projetos e espacos novos, quanto situagles ja
consolidadas que eventualmente deverao passar por adequacgdes.

Conforme ja previsto no Codigo de Obras municipal, Lei n22.159/2010, sdo proibidas
barreiras/obstaculos que comprometam a circulagdo de pedestres e pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida. Nesse sentido, deve-se fazer o levantamento destes conflitos e posteriormente. realocar
mobilidrios urbanos que estejam localizados em outra faixa da calcada que n3o a de servico (como postes e
lixeiras), de forma a garantir as faixas livres de circulacdo de pedestres e pessoas com deficiéncia ou
mobilidade reduzida, ndo obstruindo o acesso as edificacdes, abrigos e pontos de Onibus, telefones
publicos, bicicletarios, paraciclos, rampas de acessibilidade, bancas de jornal, bancas de flores, bancos,
pontos de taxi, caixas de coleta de correio etc.

Figura 106: Disposicao dos passeios
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Da mesma forma, deve se coibir os usos inadequados dos passeios por meio de fiscalizacao, evitando

a invasdo das calcadas por comércio, mobilidrio urbano (apenas vidavel nos casos supracitados e

regulamentados — uso da faixa de acesso ao lote sem prejuizo a circulagdo e acessos) ou por veiculos
estacionados.

Principais diretrizes especificas sao:
= Padronizar os procedimentos fiscalizatdrios exercidos pelos agentes municipais quanto ao
uso das calcadas;
= Notificar municipes que estiverem promovendo a obstru¢do da circulagdo em espacos
publicos ou calgadas e exigir a adequacao da situacdo identificada;
= Providenciar rampas de acesso e largura minima de passagem em casos provisorios de
obstrucdo de circulacdo em espacos publicos ou cal¢adas.

Agdo estratégica 4 - Adequar a arborizacdo vidria nas calgadas conforme Plano de Arborizacdo
Urbana municipal.

Embora ndo implementado, o Plano de Arborizacdo Urbana (2005) apresenta orientagdes quanto a
arborizacdo em calgadas, Memorial Descritivo, Manual de Plantio e Manutencdo e projetos executivos para
todos os 18 bairros de Araucaria, além de um projeto exclusivo para a Avenida das Araucarias. Contudo, o
plano deverd passar por readequacao, tendo em vista a nova hierarquia vidria proposta para o municipio.

Principais diretrizes especificas sao:

= Readequar o Plano de Arborizacdo (2005) a partir da aprovacdo da hierarquia viaria na
Camara de Vereadores.

=  Seguir as orientagdes previstas nos projetos que compdem o Plano de Arborizagao Urbana,
sobretudo no que tange aos detalhamentos de tipos de arvores e arbustos previstos para
plantio, espagcamento e altura das mudas;

= Respeitar a restricdo de arborizacdao em calgadas com fiagdo elétrica, vias sem calgamento e
vias com passeios de 2m prevista no Plano de Arborizagdo Urbana;

= |mplantar arvores adequadas ao sistema vidrio, compativeis com as calgadas conforme
hierarquia vidria, evitando a movimentacdo das calcadas e garantindo a circulacdo
confortavel de pedestres e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida.
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5.1.3 QUADRO SINTESE - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

A sintese das acdes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 14: Eixo Estratégico 4 — Acessibilidade Universal no Transporte Publico Coletivo

pontos de paradas adequados aos padrées de
acessibilidade universal (unidade).

- Porcentagem da populagdo satisfeita com o
servico de transporte publico urbano e
metropolitano em todas as suas modalidades (%)
(conforme IMUS — Quadro 16).

deficiéncia ou mobilidade reduzida do
transporte publico coletivo (pelo menos 10%
ao ano).

- Redugdo do numero de acidentes

relacionados as condi¢Ges fisicas e de
manutencdo dos veiculos de transporte publico

. EIXO ESTRATEGICO - Acessibilidade Universal no Transporte Publico Coletivo

OBIJETIVO: Qualificar as condi¢cdes de acessibilidade dos veiculos de transporte publico - NUmero de usudrios com deficiencia ou coletivo, terminais, estagdes e pontos de
mobilidade reduzida do transporte publico Parada(35% ao ano).

coletivo (unidade).

coletivo, dos Terminais, das estacoes e pontos de parada, viabilizando o acesso e a
priorizagdao do modal no municipio de forma inclusiva e democratica.

- Numero de acidentes relacionados as

ACOES ESTRATEGICAS PRAZOS

condigdes fisicas e de manutengdo dos veiculos
Instalar sistema de informacao e dispositivos acessiveis com informagdes sobre de transporte publico coletivo, terminais,

o transporte publico e integracdo entre modais nos terminais, estacdes e estacBes e pontos de parada (unidade).

ontos de parada.
P P Fonte: VERTRAG (2017).

Curto prazo
(até 2021)

VIABILIDADE: Atuacdo conjunta da Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Araucdria - CMTC, Secretaria Municipal de Urbanismo (SMUR), Secretaria N ~ ,
5.1.4 CARACTERIZACAO DAS ACOES ESTRATEGICAS - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL NO

Municipal de Obras Publicas e Transportes, Secretaria Municipal de )
TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Planejamento (SMPL) e das concessionarias ou permissiondrias do transporte

publico coletivo municipal. Agao estratégica 1 — Instalar sistema de comunicagdo e informagao, incluindo dispositivos acessiveis

. . ~ com informagbes sobre o transporte publico e integra¢cdo entre modais, principalmente, nos terminais,
Implantar e adaptar infraestrutura de acesso aos terminais, estagdes, pontos

p A . “nds” de transporte e pontos de parada.
de parada e veiculos do transporte publico coletivo. Curto prazo P P P

2 Disponibilizar, como ja sugerido no Eixo Estratégico 3, em locais acessiveis para pedestres e pessoas

VIABILIDADE: Atuagdo conjunta das Secretarias Municipais de Urbanismo (até 2021)
) e ficianci i ida, inf ~ e horari linh
IR, Seare de Blams Billes o Tnssees (SO 6 ¢ TErEs s com deficiéncia ou mobilidade reduzida, informag¢bes acerca dos itinerdrios e horarios das linhas que
operam em cada ponto, alteragdes de itinerdrios e horarios, tempo de deslocamento, tarifa. Essas
Fiscalizar o estado de conservagdo e limpeza dos terminais, esta¢6es, pontos de informagdes, necessdrias para a utilizacio do sistema, deslocamento e circulagdo, devem estar
3 parada e veiculos de transporte publico coletivo (interna e externa). Permanente disponibilizadas nos pontos de parada e terminais, além de meios digitais (internet e celular), e devem ser:
VIABILIDADE: Atuagdao da Companhia Municipal de Transporte Coletivo Araucdria visual (composta por mensagens de textos, simbolos e figuras) e tatil (informag¢des em relevo, como textos,
- CMTC. simbolos e Braille), localizadas entre 0,80m e 1,20m de altura do piso acabado (NBR-9050, 2015).
INDICADORES DE AVALIACAO METAS Principais diretrizes especificas sdo:
L . . . . . . L = Elaborar projeto de sistema padronizado de informagdo ao usuario em pontos de parada e
- Existéncia e diversidade de informagdo sobre - Implantacdo de sistema e mobilidrio de terminai
erminais;
mobilidade e transportes urbanos informagdo em todas as estagdes de Onibus,

= Elaborar projeto do mobilidrio para disposicdo das informacbes a serem instalados em

disponibilizados ao  cidadao, incluindo: terminais e pontos estratégicos do municipio

. n . pontos de parada e terminais;
informacBes sobre os sistemas de transportes (1 ano);

em todas as suas modalidades, servicos de _ Adequacdo dos veiculos e infraestrutura de
auxilio ao usuario, canais de comunicagdo para gpojo do transporte publico coletivo aos

reclamagdes e dendncias, atendimento on-line, padrdes de acessibilidade universal (2 anos);
informagdes sobre condicdes de trafego e

= Disponibilizar informagGes de facil acesso e compreensdao sobre o sistema de mobilidade
municipal, auxiliando os municipes na escolha por determinado modal.

- Aumento da satisfacio do usuario no que Agdo estratégica 2 — Implantar e adaptar infraestrutura de acesso aos terminais, esta¢cdes, pontos de

circulagdo, entre outros (conforme IMUS -
Quadro 10).

tange ao sistema do transporte coletivo e ao parada e veiculos do transporte publico coletivo.

sistema de informac3o (35% ao ano). O acesso aos terminais, estagdes, pontos de parada e veiculos do transporte publico coletivo deve

- Numero de terminais, veiculos, estacdes e ser garantido as pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida por meio de piso tatil de alerta e

- Incremento do numero de usuarios com



S

direcional, rampas, elevadores, plataformas elevatdrias, além de sinalizacdo informativa e direcional da

K

localizacdo das entradas e saidas. Conforme consta na NBR 9050, os acessos que nao apresentam
condi¢des de acessibilidade devem possuir informacgdo visual, indicando a localizagdo do acesso mais
proximo que atenda as condi¢Oes estabelecidas na Norma.

Principais diretrizes especificas sao:

= Adotar padrées de acessibilidade universal (rampas, elevadores, plataformas elevatdrias,
piso tatil de alerta e direcional, etc.) nos projetos de terminais, estaces e pontos de parada;

Adequar terminais, estacGes e pontos de parada aos padrdes de acessibilidade universal
(rampas, elevadores, plataformas elevatdrias, piso tatil de alerta e direcional, etc.);

Implantar sinalizacdo informativa e direcional nos terminais, estacdes e pontos de parada;

Acdo estratégica 3 - Fiscalizar o estado de conservagdo e limpeza dos terminais, estacdes, pontos de
parada e veiculos de transporte publico coletivo (interna e externa) como parte relevante dos

procedimentos de fiscalizacdo do transporte publico coletivo.

O estado de conservagcdo dos veiculos de transporte publico coletivo e infraestrutura de apoio
influenciam na escolha pelo modal. Inspecdes periddicas rigorosas que avaliem o estado de conservacdo e
limpeza desses elementos contribuem para a imagem do transporte publico coletivo como um servico
seguro, atrativo e acessivel. Para tanto, é fundamental o estabelecimento de critérios de avaliacdo e
respectivas medidas a serem tomadas, a depender da andlise. A fiscalizacdo deve ocorrer conforme
orientagdes previstas no Manual de Fiscalizacdo que compde este plano, podendo ser realizada
diariamente, pelos operadores do transporte, e mensalmente, por fiscais municipais.

Principais diretrizes especificas sdo:
= |mplantar sistema de controle, monitoramento e avaliagdo operacional do estado de
conservacado e limpeza dos veiculos de transporte publico coletivo e infraestrutura de apoio;
= Elaborar relatdrios periddicos da avaliagdo e monitoramento das condi¢Ses de conservacao e
limpeza dos elementos fiscalizados;
= Exigir a adequacdo de situagdes verificadas como insatisfatérias no que tange a conservagao
e limpeza dos veiculos de transporte publico coletivo e infraestrutura de apoio.

5.1.5 QUADRO SINTESE - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL EDIFICACOES

A sintese das acdes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 15: Eixo Estratégico 4 — Acessibilidade Universal Edificagcdes

EIXO ESTRATEGICO - Acessibilidade Universal Edificages

OBIJETIVO: Adequar as edificagées, mobiliarios e equipamentos urbanos, publico e privados

de uso publico, conforme normas de acessibilidade, possibilitando o usufruto desses espagos

de forma igualitaria por todos os municipes.
ACOES ESTRATEGICAS

Adequar edificagbes, mobiliarios, espagos e equipamentos urbanos, publicos e
privados de uso publico, conforme disposi¢oes da norma da ABNT - NBR 9050.

VIABILIDADE: Atuacao conjunta das gestoes dos equipamentos e das Secretarias
Municipais de Urbanismo (SMUR) e de Obras Publicas e Transporte (SMOP),
auxiliada pelas demandas diagnosticadas no levantamento realizado pela
Secretaria Municipal de Planejamento (SMPL) sobre as condi¢cdes de
acessibilidade e acesso nos equipamentos comunitarios e servigcos publicos.

Eliminar as barreiras a circulagdo existentes no interior ou entorno das
edificacdes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e privados
de uso publico.

VIABILIDADE: Atuagdo da Secretaria Municipal de Urbanismo (SMUR) e de Obras
Publicas e Transporte (SMOP).

INDICADORES DE AVALIACAO METAS

PRAZOS

Médio prazo
(até 2026)

Curto prazo
(até 2021)

- Porcentagem de edificagdes, mobilidrios, - Adaptagdo de todas as edificagdes, mobiliarios,

espacos e equipamentos urbanos, publicos e espagos e equipamentos urbanos, publicos e

privados de uso publico adaptados para acesso privados de uso publico aos padrées de

e utilizacdo de pessoas com necessidades acessibilidade universal (5 anos).
especiais ou restricdes de mobilidade (%) - Aumento do ndmero de

(conforme IMUS — Quadro 8). deficiéncia ou mobilidade

- Utilizagdo das edificagdes, mobilidrios, edificagdes, mobiliarios,

usuarios com
reduzida nas
espagos e

espacos e equipamentos urbanos, publicos e
privados de uso publico, por pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida
(percentual).

Fonte: VERTRAG (2017).

equipamentos urbanos, publicos e privados de
uso publico (pelo menos 20% ao ano).
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5.1.6 CARACTERIZACAO DAS ACOES ESTRATEGICAS - ACESSIBILIDADE UNIVERSAL
EDIFICACOES

Agdo estratégica 1 — Adequar edificagcdes, mobilidrios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e
privados de uso publico, conforme disposi¢cdes da norma da ABNT - NBR 9050.

Todas as edificagdes, mobilidrios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e privados de uso
publico, devem ser acessiveis a pedestres e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida, por meio de
acessos permanentemente livres de obstaculos.

Principais diretrizes especificas sao:

= Exigir a implantacdo de elementos que viabilizem o acesso a edificacGes, mobiliarios, espacos
e equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico por pedestres e pessoas com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, tais como rampas, elevadores, plataformas elevatérias e
piso tatil de alerta e direcional, além de vagas especiais e ciclopontos;

= Fiscalizar edificacOGes, mobiliarios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e privados de
uso publico quanto a provisdao de elementos que garantam a acessibilidade universal, tais
como rampas, elevadores, plataformas elevatodrias e piso tatil de alerta e direcional;

Acgao estratégica 2 - Eliminar as barreiras a circulagdo existentes no interior ou entorno das
edificagdes, mobilidrios, espagos e equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico.

O interior ou entorno das edificagdes, mobilidrios, espagos e equipamentos urbanos, publicos e
privados de uso publico deve favorecer a circulagdo e convivéncia de diferentes modais e pessoas com
diferentes condi¢des de mobilidade de forma equitativa e equilibrada.

Principais diretrizes especificas sdo:

= Realocar barreiras existentes no interior ou entorno de edificagdes, mobilidrios, espagos e
equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico, promovendo o fluxo continuo e
seguro de pedestres e pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e evitando acidentes;

=  Garantir condi¢des de circulacdo segura e confortavel no interior ou entorno de edificacGes,
mobilidrios, espacos e equipamentos urbanos, publicos e privados de uso publico;

= Notificar os proprietarios particulares quando houver necessidade de adequacGes
relacionadas a barreiras.

Embora o transporte sustentavel seja comumente associado apenas a questdes ambientais (veiculos
menos poluentes, energias alternativas e renovaveis etc.), a abordagem adotada no Plano de Mobilidade
de Araucaria é orientada pela perspectiva de que, além da questdo ambiental, a sustentabilidade no
transporte também esta relacionada a construcdo de cidades mais eficientes, acessiveis economicamente,
socialmente inclusivas e apropriadas democraticamente. Logo, planejar transportes sustentaveis incorpora
as questdes tecnoldgicas e de infraestrutura, elementos como politica tarifaria, cultura, comportamento
social e participacdo popular.

Assim, por sua abrangéncia, as acdes propostas neste capitulo encontram complementariedade em
acoes propostas nos demais Eixos Estratégicos.

A partir dessa perspectiva de analise, identificou-se no Progndstico uma série de demandas
relacionadas ao uso de transportes sustentaveis, das quais se destacam:

i) Infraestrutura que incentive e motive os municipes a optar por modos de transporte mais
saudaveis e menos poluentes a cidade;

ii) Integracdo entre os diversos modais;

iii) Ampliacdo da rede ciclovidria municipal, praticamente inexistente;

iv) Ampliacdo, qualificacdo e atualizacdo do servico de transporte publico coletivo;

v) Conscientizacdo da populacdo na escolha de modais e na utilizacdo segura e democratica da
cidade por diversos modais;

vi) Planejamento da mobilidade e tomadas de decisdo de forma compartilhada com a populacdo.

A partir de tais demandas, foram estabelecidos dois objetivos para o incentivo ao uso de Transportes
Sustentdveis em Araucdria — em consonancia com o Plano de Melhorias e Incentivos para Ciclistas, na
sequéncia:

Estimular o uso de transporte ndo motorizado, a pé e por bicicleta, garantindo a prioriza¢éo
da circulagdo vidria e dos investimentos publicos e privados nos modais ativos e no transporte

publico coletivo de qualidade.

Promover a transformagdo da cultura na escolha de modais e aumentar a consciéncia cidada
acerca da priorizacGo dos modais ndo motorizados na mobilidade do municipio por meio de
acdes de educagdo, informagdo, comunicacdo e integracGo entre agentes sociais e gestores

municipais.

Tais objetivos estdo estruturados em trés diretrizes:

i) Possibilitar a escolha por modais ndo motorizados e transporte publico coletivo por meio de
acOes e investimentos progressivos nos veiculos e infraestrutura de apoio.

ii) Racionalizar os sistemas e infraestrutura de transportes, ampliando as conexGes entre os
variados modais e promovendo uma melhor distribuicao de viagens.

iii) Proporcionar espacos de debate e construcdo coletiva para o entendimento e planejamento da
mobilidade municipal.

Principais Beneficios: i) Aumento do nimero de viagens por transporte publico; ii) Facilidade de

acesso ao transporte publico por pedestres e ciclistas iii) Melhoria na qualidade ambiental e
paisagistica do espaco urbano.

A partir de tais objetivos e diretrizes foram elaboradas A¢Ges Estratégicas, com respectivos prazos,
indicadores de avaliacgdo e metas. Tais ag¢Oes estratégicas voltadas a acessibilidade universal estdo
organizadas em dois grupos:



i)  Uso de Transportes Sustentaveis — Integracdo modal;
ii) Uso de Transportes Sustentaveis — Comunicagado.

5.2.1 QUADRO SINTESE - USO DE TRANSPORTES SUSTENTAVEIS - INTEGRACAO MODAL

A sintese das acdes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 16: Eixo Estratégico 4 — Uso de Transportes Sustentaveis — Integracao Modal

. EIXO ESTRATEGICO - Uso de Transportes Sustentaveis — Integragdo Modal

OBJETIVO: Estimular o uso de transporte ndo motorizado, a pé e por bicicleta, garantindo a
priorizagdo da circulagdo vidaria e dos investimentos publicos e privados nos modais ativos e no
transporte publico coletivo de qualidade

ACOES ESTRATEGICAS PRAZOS

Incrementar as infraestruturas de integra¢ao dos diversos modais.

VIABILIDADE: Atuagdo conjunta da Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Araucdria — CMTC, Secretaria Municipal de Planejamento (SMPL) e Secretaria Curto prazo
Municipal de Urbanismo (SMUR); atendimento a Lei do Sistema Viario municipal (até 2021)
n? 2.161/2010, art.3, em que consta a obrigatoriedade de ciclovias na

implantacdo de novas vias marginais, arteriais, coletoras e perimetrais.

Qualificar e ampliar o servico do transporte publico coletivo no que tange a

pontualidade, itinerario, seguranca e frota de veiculos.
Curto prazo

2 VIABILIDADE: Atuagdo conjunta da Companhia Municipal de Transporte Coletivo i
(até 2021)

Araucdria — CMTC e das concessiondrias ou permissiondrias do transporte
publico coletivo de Araucaria.
Substituir gradativamente a frota do transporte publico coletivo por veiculos

com tecnologias menos poluentes.
Longo prazo

3  VIABILIDADE: Exigéncia de veiculos com tecnologias menos poluentes no edital i
(até 2031)

de licitagdo como um dos itens a serem atendidos para concessdo ou permissao

do transporte publico coletivo de Araucdria.

INDICADORES DE AVALIACAO METAS

- Porcentagem dos terminais de transporte
publico coletivo que possuem estacionamento
para bicicletas (%)

- Extensdo da cobertura e conectividade da
rede de vias para bicicleta (km).

- Frequéncia média de veiculos de transporte
coletivo (6nibus) em linhas urbanas no
municipio, nos dias Uteis e periodos de pico

- Instalagdo de estacionamento para bicicletas
em todos os terminais de transporte publico
coletivo (em 1 ano).

- Ampliacdo da cobertura e conectividade da
rede de vias para bicicleta (pelo menos 35% ao
ano).

- Ampliagdo da frota de veiculos de transporte
publico coletivo (pelo menos 10% ao ano).

(unidade)

- Porcentagem das viagens em veiculos de
transporte coletivo (6nibus) respeitando a
programagao horaria (%)

- Numero de automoveis registrados no
municipio por 1.000 habitantes no ano de
referéncia (unidade)

- Razdo entre o numero total de passageiros
transportados e a quilometragem percorrida
pela frota de transporte publico do municipio

- Variagdo em termos percentuais do numero
de passageiros transportados pelos servigos de
transporte publico urbano no municipio para
um periodo de 2 anos (%)

- Porcentagem da populagdo satisfeita com o
servico de transporte publico urbano e
metropolitano em todas as suas modalidades
(%)

- Grau de integragdo do sistema de transporte
publico urbano e metropolitano (qualitativo)

- Razdo entre os gastos publicos com
infraestrutura para os modos ndo motorizados
e infraestrutura para os modos motorizados de
transporte

- Razdo entre os investimentos publicos com
infraestrutura para o transporte coletivo e
infraestrutura para o transporte privado

- Porcentagem dos terminais de transporte
urbano/metropolitano de passageiros que
permitem a integragao fisica de dois ou mais
modos de transporte publico (%).

Fonte: VERTRAG (2017).

- Reducdo dos atrasos do transporte publico
coletivo (pelo menos 70% ao ano).

- Reducao do tempo de espera;

- Reducao do tempo de viagem;

- Redugdo do numero de modais individuais
(pelo menos 5% ao ano).

- Viabilizacdo da integragao intermodal em todos
os terminais de transporte publico coletivo (até 2

anos).

- Aumento do numero de ciclistas (pelo menos
10% ao ano).

- Incremento do numero de usudrios de
transporte publico coletivo (pelo menos 10% ao
ano).

- Aumento dos investimentos em infraestrutura
de modais ativos (35% ao ano).

- Aumento dos investimentos em infraestrutura
de transporte publico coletivo (35% ao ano).

5.2.2 CARACTERIZACAO DAS ACOES ESTRATEGICAS - USO DE TRANSPORTES SUSTENTAVEIS -

INTEGRACAO MODAL

Agdo estratégica 1 — Incrementar as infraestruturas de integracdo dos diversos modais.

Esta acdo tem forte complementariedade com a Agao Estratégica 1 “Adotar o conceito de integracao

e intermodalidade” proposta no Eixo Estratégico 3 - Diretrizes para o Transporte Publico e Intermodalidade.

A integracdo entre os diversos modais facilita a circulagdo no municipio, disponibilizando ao

municipe a possibilidade de escolha. Ndo obstante, a priorizagdo ou promog¢ao de determinado modal pode
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ser viabilizada ao se estabelecer conexdes entre a infraestrutura de diversos modais, como por exemplo, a

integracdo entre a malha cicloviaria (propostas mais aprofundadas a seguir, em 5.3 — Plano de Melhorias e

Incentivos para Ciclistas) e desta com o sistema de transporte publico coletivo.

Principais diretrizes especificas sao:

Incrementar as infraestruturas de integracdo dos diversos modais, com a ampliacdo do
tracado ciclovidrio, itinerarios e conexdes do tipo “nds” de mobilidade, em especial na rede
do transporte publico coletivo;

Estabelecer conectividade da rede ciclavel entre si e com o sistema de transporte publico;
Definir o design-padrdo dos paraciclos e bicicletarios e os espagos para sua instalacdo em
areas publicas, terminais de transporte, faixas de servico, edificios publicos, e comercio de
grande porte;

Instalar paraciclos em dreas publicas e faixas de servico, prioritariamente nas calcadas em
areas com fluxo intenso de pessoas;

Criar mecanismos de aluguel de bicicletas nos terminais e pontos estratégicos do municipio,
estimulando e intensificando o uso da bicicleta em complemento ao transporte publico;
Avaliar a possibilidade de instalar dispositivo em parte dos veiculos do transporte publico
coletivo destinado ao transporte seguro de bicicletas.

Acgdo estratégica 2 - Qualificar e ampliar o servico do transporte publico coletivo no que tange a

pontualidade, itinerario, seguranca e frota de veiculos.

A prestacdo do servico de transporte publico coletivo deve ser avaliada tanto em termos

guantitativos (frequéncia total por determinado periodo), quanto qualitativos (regularidade, pontualidade,

itinerario, seguranca e frota). Essa avaliacdo deve ser realizada pela gestdo municipal, complementada

pelos usudrios. Eventuais alteragdes quanto aos horarios e itinerdrios devem ocorrer de forma planejada e

serem ampla e antecipadamente divulgadas a todos os usuarios e demais municipes. Esta a¢ao deve ser

associada a acdo estratégica 1 “Instalar sistema de informagdo e dispositivos acessiveis com informagdes

sobre o transporte publico e integracao entre modais nos terminais, estagdes e pontos de parada” do Eixo

Estratégico 3.

Principais diretrizes especificas sdo:

Elaborar checklist voltado a avaliagdo do servigo de transporte publico coletivo no que tange
a frequéncia, regularidade, pontualidade, itinerdrio, seguranca e frota;

Elaborar procedimentos para regularizar o servigo de transporte publico coletivo, conforme
avaliagdo do sistema;

Reduzir o tempo de deslocamento e espera por meio do transporte publico coletivo;

Ampliar as possibilidades de circulagdo pelo territorio municipal;

Acgdo estratégica 3 - Substituir gradativamente a frota do transporte publico coletivo por veiculos

com tecnologias menos poluentes.

A renovagdo da frota de veiculos do transporte publico coletivo deve ser voltada a um servico mais

ecolégico, com a utilizacdo de tecnologias verdes. Para essa substituicdo, devem ser elencadas alternativas

Principais diretrizes especificas sao:
= Adquirir veiculos menos poluentes;
= Reduzir a poluigao ambiental e sonora;

de tecnologia e combustiveis que apresentem menores custos de investimento e manutencdo, além de
serem considerados os custos para a renovacao da frota.

= Diminuir os gastos com o sistema do transporte publico por meio de combustiveis e

tecnologias mais duraveis.

5.2.3 QUADRO SINTESE - USO DE TRANSPORTES SUSTENTAVEIS - COMUNICACAQ

A sintese das acOes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 17: Eixo Estratégico 4 — Uso de Transportes Sustentdveis — Comunicacdo

. EIXO ESTRATEGICO — Uso de Transportes Sustentaveis - Comunicagio

OBIJETIVO: Promover a transformagao da cultura na escolha de modais e aumentar a consciéncia

cidada acerca da priorizagao dos modais nao motorizados na mobilidade do municipio por meio

de a¢oes de educagao, informagdao, comunicacdo e integragdo entre agentes sociais e gestores

municipais.

ACOES ESTRATEGICAS PRAZOS

Promover campanhas e programas educativos permanentes sobre mobilidade.

VIABILIDADE: Atuac3o conjunta das Secretarias Municipais de Educacdo (SMED)  Permanente
e Comunicacgao Social (SMCS), escolas municipais publicas e privadas.

Convocar periodicamente a populacdao para divulgagdao de informagGes e

discussao sobre programas e projetos de mobilidade em desenvolvimento pela

gestao municipal.

Semestral

VIABILIDADE: Atuagdo conjunta das Secretarias Municipais de Comunicagdo
Social, de Planejamento (SMPL), de Urbanismo (SMUR), e de Obras Publicas e

Transportes (SMOP).

INDICADORES DE AVALIACAO

- Politicas, estratégias ou agGes empreendidas
pelo municipio com objetivo de reduzir o
trafego motorizado (qualitativo)

- Porcentagem de escolas de nivel pré-escolar,
fundamental e médio, publicas e particulares,
promovendo aulas ou campanhas de educacdo
para o transito no ano de referéncia no
municipio (%)

- Incentivo e Vviabilizagdo por parte da

METAS

- Redugao do numero de modais individuais
(pelo menos 5% ao ano).

- Aumento do numero de ciclistas (pelo menos
10% ao ano).

- Incremento do numero de usudrios de
transporte publico coletivo (pelo menos 10% ao
ano).



administragdo municipal para a participagdo
popular nos processos de elaboragao,
implementagdo e monitoramento das politicas,
acoes e projetos de transporte e mobilidade
urbana (qualitativo)

- Existéncia de publicagdo formal e periédica
por parte da administracdo municipal sobre
assuntos relacionados a infraestrutura,
servicos, planos e projetos de transportes e
mobilidade urbana (qualitativo)

Fonte: VERTRAG (2017).

5.2.4 CARACTERIZAGAO DAS ACOES ESTRATEGICAS - USO DE TRANSPORTES SUSTENTAVEIS -
COMUNICACAO

Acdo estratégica 1 — Promover campanhas e programas educativos permanentes sobre mobilidade.

Embora a priorizacdo de modais ndo motorizados e do transporte publico coletivo esteja prevista na
Lei da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, n? 12.587/2012, ainda ¢ alta a predilecdo e circulacdo de
modais individuais motorizados no Brasil e em Araucdria. Para a reversdao desse quadro, é imprescindivel
que a gestdo municipal implemente a¢les voltadas a conscientizagdo da populagdo quanto as
externalidades consequentes do automadvel e a apropriacdo democratica do espaco.

Para tanto, deve-se promover campanhas e programas educativos permanentes em meios de
comunicagdo locais, midias sociais, escolas de nivel pré-escolar, fundamental e médio, publicas e
particulares e eventos publicos municipais sobre mobilidade e priorizagdo dos modais ativos e do
transporte publico coletivo sobre os modais individuais. Tais eventos devem viabilizar aumento da
consciéncia cidada sobre a legislagdo e a compatibilizacdo na circulacio de diferentes modais de
transporte, por meio do engajamento de gestores municipais e municipes, desenvolvendo um pacto de
mobilidade entre os diferentes segmentos de Araucaria.

Principais diretrizes especificas sdo:

= Sensibilizar condutores, passageiros, pedestres e ciclistas quanto ao comportamento no
transito, melhorando a convivéncia entre os diversos modais;

=  Firmar parcerias entre escolas publicas e privadas, nos niveis de ensino pré, fundamental e
médio, promovendo a educagao ampliada sobre transito;

= Envolver as midias e meios de comunicacdao locais na elaboragdo, desenvolvimento e
promoc¢do de campanhas educativas voltadas a mobilidade no municipio;

= Capacitar professores, agentes de transito, gestores e servidores municipais tornando-os
multiplicadores dos temas afetos a mobilidade;

Agao estratégica 2 - Convocar periodicamente a populagdo para divulgacdo de informagdes e
discussao sobre programas e projetos de mobilidade em desenvolvimento pela gestdo municipal.

A participacdo da populacdio no planejamento da mobilidade é fundamental para que os
direcionamentos estejam mais proximos as demandas existentes, além de promover um senso de
comprometimento com programas e projetos previstos.

Nesse sentido, é fundamental a instituicdo de processos, conforme proposto no Eixo Estratégico 5 —
Fortalecimento dos Orgdos Gestores, que viabilizem o estabelecimento de um canal de comunicacdo ou
participacdo publica especifica sobre este assunto. Por meio deste canal os municipes poderido receber
informagbes ou apresentar criticas e receber respostas sobre a mobilidade no municipio, bem como, o
esclarecimento sobre linhas, hordrios e outros aspectos do transporte publico coletivo.

Igualmente imprescindivel é o fortalecimento do Conselho Municipal de Transito, previsto pela Lei
Municipal n22.001/2009, e do Conselho Municipal do Plano Diretor — CMPD, regulamentado pela Lei
n223.267/2009, e posterior realizacdo de reunides periddicas destes. Tais conselhos sdo importantes, pois
instituem um espago para o envolvimento da populacdo no debate do planejamento e da politica publica
de mobilidade municipal.

Principais diretrizes especificas sao:
=  Estruturar e fortalecer institucionalmente a gestdo da mobilidade do municipio por meio de
drgdos publicos especificos, conselhos e canais de comunicagao;
= |ntegrar a discussdo da politica de mobilidade municipal as demais politicas setoriais
(habitacdo, saneamento, regularizacdo fundiaria), viabilizando um desenvolvimento
municipal integrado.

A conclusdo do Progndstico (Produto 05) indica que frente a deficiéncia de infraestrutura cicloviaria,
a tendéncia é de degradacdo da escassa infraestrutura existente e repressdo da demanda, que continuard
circulando em vias sem estrutura e segurancga para o transito do modal. Até o momento nao foi prioridade
nas politicas urbanas do municipio o incentivo para a utilizacdo deste modal ativo. Este panorama tende a
mudar com a elaboragdo deste Plano, mas principalmente com sua a aprovagdo e implementagdo, uma vez
que a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (2012) determina a priorizacdo dos modais ativos dentro do

guadro de propostas.

Considerando este cenario, foram estabelecidos trés objetivos para o Plano de Melhorias e Incentivo
para ciclistas:

® Incluir a bicicleta no sistema de transito urbano de Araucaria, satisfazendo um conjunto de
exigéncias técnicas de forma a permitir uma circulagdo de qualidade para os ciclistas,
prevenindo conflitos e minimizando os fatores de risco.

* |mplantar uma rede estrutural ciclovidria em trés ciclorrotas, que atenda todo o territdrio
urbano e inclua a bicicleta como alternativa de transporte.

= Projetar microrredes ciclovidrias que deverda alimentar a rede estrutural propostas em trés
ciclos-rotas. Estas microrredes deverdao conectar pontos importantes da regido, como
estabelecimentos de ensino e lazer.

As principais diretrizes que estruturam a consecugdo destes objetivos sao:
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i) Promover os deslocamentos em modos ativos, reforcando o seu papel no sistema de circulagdo
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urbana, com a instalacdo de infraestruturas facilitadoras, garantindo um espaco seguro para a
realizacdo de viagens de bicicleta.

ii) Garantir que a maior parcela da populagdo tenha ao seu dispor alternativas modais adequadas
para realizar os seus deslocamentos cotidianos. E que a migra¢do de modais convencionais para
os ativos colabore com a qualificacdo do ambiente urbano.

O sistema ciclovidrio de uso misto de Araucaria (definicdo GEIPOT) deverd ser desenvolvido em duas
fases: a primeira composta por uma Rede Ciclovidria Estrutural permitindo conexdes entre bairros e o

transporte coletivo - apresentada no Eixo Estratégico 3; e a segunda como alimentacdo desta rede

principal, a implantacdo de microrredes que deverdo criar espacos organizados para a circulacdo de
pequenas parcelas da demanda, bem como a conexao dos pontos mais importantes da regido.

A primeira fase, a rede cicloviaria estrutural, deve ser planejada pelo municipio, com o principio de
ser uma rede continua e que permita deslocamentos entre diferentes regides da cidade. A segunda deverd
ser planejada apds a consolidacdo da primeira fase, pois é referente aos deslocamentos internos a estas
regioes.

Para o tracado das ciclorrotas que compdem a Rede Estrutural Cicloviaria, considera-se os seguintes
aspectos: uso do solo; modelo topografico (perfil de elevagdo das linhas ciclaveis), localizagdo dos terminais
de transporte coletivo; divisdo do territdrio em areas homogéneas (bairro residencial, concentracdo de
industrias, grandes comércios, polos geradores de viagens); as centralidades; e equipamentos publicos.

As vias receberdao adaptagdes, no que diz respeito a distribuicdo dos espagos para contemplar a
circulagao da bicicleta de maneira segura, seguindo os padrées de se¢des vidrias propostos por este Plano.

As acles estratégicas estdao formuladas nos quadros a seguir. Os quadros foram estruturados por
diretriz e as a¢Oes citadas em cada quadro sdo rapidamente caracterizadas ao final de cada quadro.

5.3.1 QUADRO SINTESE - PLANO DE MELHORIAS E INCENTIVOS PARA CICLISTAS - OBJETIVO 1

A sintese das a¢Oes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 18: Eixo Estratégico 4 — Plano de Melhorias e Incentivos para Ciclistas — Objetivo 1

l EIXO ESTRATEGICO 4 - Plano de Melhorias e Incentivo para Ciclistas — Objetivo 1

OBIJETIVO: Incluir a bicicleta no sistema de transito urbano de Araucaria, satisfazendo um conjunto

de exigéncias técnicas, de forma a permitir uma circulacdo de qualidade para os ciclistas, prevenindo
conflitos e minimizando os fatores de risco.

ACOES ESTRATEGICAS PRAZOS

Redesenhar e replanejar o sistema viario, formando uma rede cicloviaria, Permanente
para que o uso da bicicleta seja mais seguro e mais atrativo.

VIABILIDADE: Favordvel com a aprovagao e implementac¢do deste Plano.

Propiciar beneficios ao trabalhador com referéncia aos seus deslocamentos, Curto prazo

tendo a bicicleta como alternativa de transporte. (até 2021)
VIABILIDADE: Favoravel devido a existéncia de Politica Nacional de
Mobilidade Urbana que incentiva a implantacao de modais ativos
Considerar a competitividade da bicicleta em relagdo a outros modos, nas Curto prazo
3 viagens urbanas de até 7,5 Km, corresponderia uma viagem com duragao (até 2021)
de 30 minutos.
Potencializar a utilizacdo deste modal — bicicleta com a integracio com o Curto prazo
transporte coletivo (até 2021)
4 VIABILIDADE: articulagdo proxima entre CMTC (ou 6rgdo que venha a o
substituir) e Prefeitura Municipal de Araucaria.
~ - Permanente
5 Desenvolver programa de formagao para ciclistas.
6 Desenvolver campanhas de promoc¢ao do “andar de bicicleta”. AL

Desenvolver uma rede de estacionamento de bicicletas, junto aos Médio prazo
principais polos de atragdo/geragdo de viagens. (2026)

VIABILIDADE: Articulagdo entre Prefeitura e empresarios locais.

INDICADORES DE AVALIACAO Implantagdo das infraestruturas

- Melhoria do sistema cicloviario para o usuario Necessarias para consolidagdo do sistema
(pesquisa qualitativa — quantidade de ciclovias e ~ Cicloviario em médio prazo;

ciclofaixas implantadas, em km). - Criagao de alternativas de deslocamentos
para a populagdo, fortalecendo o transporte
ativo.

Fonte: VERTRAG (2017).

5.3.2 CARACTERIZACAO DAS ACOES ESTRATEGICAS - PLANO DE MELHORIAS E INCENTIVOS
PARA CICLISTAS - OBJETIVO 1

Agdo estratégia 1 - Redesenhar e replanejar o sistema vidrio, formando uma rede cicloviaria, para
gue o uso da bicicleta seja mais seguro e mais atrativo.

As vias receberdo adaptag¢Ges no que diz respeito a distribuicdo dos espagos para contemplar a
circulagdo da bicicleta de maneira segura, seguindo os padrdes de se¢des vidrias propostos por este plano,
ver Eixo Estratégico 2 — 3.2.3 Dimensionamento das Vias.

Implantar sinalizagdo de transito especifica - sinalizacdo vertical e horizontal para o ciclista, como
também sinalizacdo indicativa de direcdo e distancias em metros de pontos de referéncia.
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Agdo estratégia 2 - Propiciar beneficios ao trabalhador com referéncia aos seus deslocamentos,
tendo a bicicleta como alternativa de transporte.

Incentivar o uso da bicicleta para o deslocamento dos trabalhadores proporcionara beneficios ndo sé
pelo seu custo reduzido de aquisi¢ao e utilizacdo, bem como pelos impactos positivos que tem na salde da
populacdo, seja na reducdo da obesidade, reducdo da poluicdo atmosférica e sonora, e ainda nos impactos
positivos que tém no espaco urbano, pelo reduzido espaco necessario para a circulacao e estacionamento
dos veiculos.

Acgdo estratégia 3 - Considerar a competitividade da bicicleta em relacdo a outros modais, nas
viagens urbanas de até 7,5 Km, o que corresponde uma viagem com duracao de 30 minutos.

Para considerar a competitividade da bicicleta deverd ser oferecida infraestrutura adequada para se
criar ciclorrotas seguras e de facil acessibilidade. A utilizacdo da bicicleta esta condicionada por trés fatores:
distancia a percorrer, o relevo, e a velocidade do deslocamento, este ultimo intimamente ligada ao tempo
de deslocamento disponivel. Somente estes fatores ndo explicam a utilizacdo da bicicleta, mas constituem
limitacOes ou restrigdes importantes que poderdo eventualmente impedir a sua utilizacdo.

Acdo estratégia 4 - Potencializar a utilizacdo deste modal — bicicleta com a integracdo com o
transporte coletivo.

A integracdo com o sistema de transporte coletivo constitui ponto prioritdrio, uma vez que esta
interface pode desempenhar um papel importante no aumento da atratividade de ambos os modais.
Propde-se, além dos paraciclos, a implantagao de bicicletdrios e infraestrutura de apoio nos terminais:
Central, Angélica, e no terminal previsto Costeira. Os bicicletarios, além do dispositivo para estacionar a
bicicleta, tem acesso controlado, oferecem maior seguranga, e podem oferecer, ainda, outros servigos aos

usuarios.

Para efetiva integragdo deve existir espago para a guarda em seguranca da bicicleta, equipamento de
apoio, banheiros, bebedouros e outros elementos que gerem atratividade pelo uso desses espagos e
permanéncia no uso do servico de transporte publico.

Acdo estratégia 5 - Desenvolver programa de formacdo para ciclistas.

Esta acdo tem como objetivo ensinar a andar de bicicleta de maneira segura, em meio urbano,
promovendo deste modo a sua maior utilizagdo. A sua implementacdo devera ser realizada em regime
continuo para a populagdo escolar e ocasionalmente para o publico em geral.

Agdo estratégia 6 - Desenvolver campanhas de promog¢ao do “andar de bicicleta”.

As acOes de informacBes e sensibilizacdo relativas as vantagens associadas a utilizacdo dos
transportes ativos deverdo ser, principalmente, para os deslocamentos cotidianos de curtas/médias
distancias.

As campanhas poderao ser dirigidas a populacdao em geral ou a grupos especificos, em funcdo de
faixas etdrias, motivos de viagem, e outros. As campanhas deverdao promover, principalmente, a utilizacao
das areas préprias para andar de bicicleta.

Agdo estratégia 7 - Desenvolver uma rede de estacionamento de bicicletas, junto aos principais polos
de atracdo/geracdo de viagens.

Existem dois tipos de estacionamento para bicicletas, os bicicletarios (ja citados acima) e os
paraciclos, mais simples, que pode ser fixado no piso, e garantem uma seguranga minima contra furtos.
Esta infraestrutura deverd ser disponibilizada em area publica e estar junto aos principais polos de
atracdo/geracdo de deslocamentos como: adreas de lazer e zonas de concentracdo de comércio e de
servicos. Geralmente considera-se 6 m” para 5 bicicletas. Estes estacionamentos poderdo ter um design
uniformizado e apelativo, possivelmente alinhado com a linguagem visual dos pontos de transporte
coletivo, funcionando como uma referéncia para o sistema cicloviario da cidade de Araucaria.

5.3.3 QUADRO SINTESE - PLANO DE MELHORIAS E INCENTIVOS PARA CICLISTAS - OBJETIVO 2

A sintese das acOes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 19: Eixo Estratégico 4 — Plano de Melhorias e Incentivos para Ciclistas — Objetivo 2

l EIXO ESTRATEGICO 4 - Plano de Melhorias e Incentivo para Ciclistas — Objetivo 2

OBJETIVO: Implantar uma rede estrutural ciclovidria em trés ciclorrotas urbanas e rotas rurais,

gue atendam o territério municipal e incluam a bicicleta como alternativa de transporte.

AGOES ESTRATEGICAS PRAZOS
Implantar as trés ciclorrotas urbanas: Passalna, Iguagu e Industrias, e as Curto/Médio
1 rotas rurais, com principio de uma rede continua e que permita prazo (até
deslocamentos entre as diferentes regides da cidade. 2021)
Implementar as rotas ciclaveis, considerando a velocidade e o volume do Curto prazo
2 trafego automotor para o desenho das secg¢des da infraestrutura cicloviaria. (até 2021)
VIABILIDADE: Favoravel devido a existéncia de Politica Nacional de
Mobilidade Urbana que incentiva a implantagdo ode modais ativos
Adaptar, no que diz respeito a distribuicdo dos espacos para contemplar a Curto prazo
3 circulagdao da bicicleta de maneira segura, seguindo os padrdoes de secoes (até 2021)

viarias propostos por este Plano.

INDICADORES DE AVALIACAO Implantagado das infraestruturas

- Melhoria do sistema ciclovirio para o usuario necessarias para consolidagdo do sistema

(pesquisa qualitativa — quantidade de ciclovias e Cicloviario em médio prazo;

ciclofaixas implantadas, em km). - Criacdo de alternativas de
deslocamentos, fortalecendo o transporte ativo.

Fonte: VERTRAG (2017).



5.3.4 CARACTERIZACAO DAS ACOES ESTRATEGICAS - PLANO DE MELHORIAS E INCENTIVOS
PARA CICLISTAS - OBJETIVO 2

Acdo estratégia 1 - Implantar as trés ciclorrotas: Passalna, Iguacu e Industrias, com principio de uma
rede continua e que permita deslocamentos entre as diferentes regides da cidade.

Neste Plano entende-se por CICLORROTAS a identificacdo em vias de trafego motorizado onde a
circulacdo de bicicletas pode se dar de forma segura. Procura-se implantar as vias ciclaveis com rampas de
no maximo de 8%. Apesar de estudos que propunham rampas maximas de 5% (GEIPOT, 2001), deve-se
considerar que novos fatores contribuiram para alterar esses parametros, como a evolugdo tecnoldgica da
propria bicicleta nos Ultimos anos, que além de torna-la mais leve, aperfeicoou o sistema de marchas.

Procurou-se conectar com as rotas propostas os equipamentos urbanos e as areas de concentragéo
de comércio, servicos e industrias, bem como as dreas de lazer e o Parque Cachoeira.

A implantacdo das ciclorrotas segue uma prioridade de implantacdo levando em conta aspectos de
infraestrutura e capacidade de investimento do municipio, além de oferta de infraestrutura para ciclistas na
cidade. Visto a viabilidade estrutural das regides onde se encontram as ciclorrotas do Passauna e do Iguacu,
considerou-se a sua implantacdo em curto prazo (44,5 km de ciclorrotas). Considerou-se, também, que o
setor industrial, que passara por reestruturacado no sistema viario, deve se consolidar com a implantacdo de
infraestrutura para o modal cicloviadrio, sendo apenas concluido em médio prazo, assim como a ciclovia
rural (somam 73 km de ciclorrotas).

Estas ciclorrotas sdo estruturas continuas, que devem garantir um nivel homogéneo de seguranca de
trafego em todo o trajeto. Isto sem esquecer a importancia do tratamento das intersecdes, onde a bicicleta
deve ter espacos adequados e independentes para realizar as travessias necessarias a continuidade de um
trajeto.

As tipologias das vias ciclaveis podem ser classificadas em ciclovia, ciclofaixa e calgada compartilhada,
dependendo das caracteristicas da drea onde serad implantada. Inclui-se ai a largura e adequacdo do piso da
via, a protecdo lateral, os dispositivos de reduc¢do de velocidade na aproximagdo de pontos perigosos, a
sinalizagdo e a iluminagdo. Segue abaixo detalhamento referente a cada tipo de via ciclavel:

=  CICLOVIAS: vias totalmente segregadas do trafego motorizado, que apresentam o maior nivel
de seguranca e conforto aos ciclistas. E o espaco destinado a circulacdo exclusiva de
bicicletas, separado da pista de rolamento dos outros modos por terrapleno, com minimo de
0,20 m de desnivel, sendo, habitualmente, mais elevada do que a pista de veiculos
motorizados. Segregada junto a via, largura minima 2,50m para sentidos duplos.

* CICLOFAIXAS: E o espaco destinado a circulagdo de bicicletas, contiguo a pista de rolamento
de veiculos automotores, sendo dela separada por pintura e/ou dispositivos delimitadores
denominados de tachas, normalmente unidirecional. Cabe descartar que Resolu¢do do
CONTRAN (Manual de Sinalizagdo Horizontal) permite ciclofaixa bidirecional. Normalmente,
localizada no bordo direito das ruas e avenidas, no mesmo sentido de trafego, com largura
minima de 1,80m, para sentido Unico (sendo 1,20m a largura minima de rolamento, tendo a
ela acrescidos os espagos de separagcdo com os veiculos com a pintura de faixas de, no
minimo, 0,40m, e 0,20m de separag¢do com o meio fio, somando 1,80m). Conforme o Cédigo
de Transito Brasileiro (CTB), art. 59, "a autoridade de transito com circunscri¢do sobre a via

poderd autorizar a circulacdo de bicicletas em sentido contrario ao fluxo de veiculos
automotores, desde que dotado o trecho com ciclofaixa".

= CALCADA COMPARTILHADA: é aquela calgcada que a autoridade publica autorizou para uso de
bicicletas, junto com o trafegar dos pedestres, esta regulamentada pelo artigo 59 do CTB.

Agdo estratégia 2 - Implementar as rotas cicldveis, considerando a velocidade e o volume do trafego
automotor para o desenho das sec¢Ges da infraestrutura cicloviaria.

As ciclorrotas devem ser divulgadas, como citado no Eixo Estratégico 2, a fim de permitir a
identificacdo dos percursos e os equipamentos e polos geradores de viagem a que permitem chegar.

Agdo estratégia 3 — Adaptar a distribuicdo dos espacos cicldveis para contemplar a circulagdo da
bicicleta de maneira segura, seguindo os padrdes de sec¢Oes vidrias propostos por este Plano (Eixo
Estratégico 2).

Os quadros a seguir apresentam a descri¢do das ciclorrotas propostas pelo PlaMob para o municipio
de Araucaria, divididas em trés grupos: Passalna, das Industrias e Iguagu. Cada quadro elenca as ruas que
compreendem a ciclorrota, sua declividade, largura existente, Hierarquia Viadria Proposta e Tipologia de
Secdo Transversal proposta (de acordo com os perfis previstos no Capitulo 3.2.3 do Eixo Estratégico 2).
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Quadro 20: Quadro descritivo da Ciclorrota do Passatina Quadro 21: Quadro descritivo da Ciclorrota das Industrias

CICLORROTA DO PASSAUNA | CICLORROTA DAS INDUSTRIAS

DECLIVIDADE LARGURA DECLIVIDADE LARGURA
RUA - — HIERARQUIA PROPOSTA TIPOLOGIA PROPOSTA
RUA ix_ | i | ExisTEnTe | HIERARQUIAPROPOSTA | TIPOLOGIA PROPOSTA wvix. | mEbia | EXISTENTE
: Appia : : 5 Avenida das Araucarias - Terminal Angélica até . .
ﬁgzréiilr;d;::]r;:encm Rodovia do Xisto até R. 9,40% 4,8% 20m Coletora 1 i 2 A - - 31m Arterial tipo 9
Avenida das Araucarias - Terminal Angélica até Rua . .
R. Padre José Damek 6,9% 3,4% 16m Coletora 2 tipo 6* Dr. Valério Sobania & 5,5% 1,9% 31m Arterial tipo 9
g’a’:::LIZ;r:zdaoﬁlgg:gz:iiihé;SRRF:]?;ZILOSSE 5,0% 1,6% 17-20m Coletora 2 tipo 6* Avenida das Araucarias - Rua Dr. Valério Sobania 2 5% 0.8% 31m Arterial ti0o 9
Rua Nossa Senhora dos Remédios — Av. até R. Jorge Tieto lwasa ~ '° i
Independéncia até R. Alfredo Charvet/R. Cézar 6,4% 1,8% 31m Coletora 1 tipo 6* Avenida das Araucdrias - R. Jorge Tieto Iwasa até 5.8% 2.7% 31m Arterial ti0o 9
Hasselmann Avenida dos Pinheirais R iR P
Rua Nossa Senhora dos Remédios - R. Alfredo Rua Dr. Valério Sobania — até Avenida das - . | i
Charvet/R. Cézar Hasselmann até R. Pedro de 3,0% 1,1% 31m Coletora 1 tipo 6* AEEERES B0 1,5% 20m Coletora 1 tipo 6
Alcéntara Meira/R. Agrimensor Carlos Hasselmann Rua Pelicano - até R. Saracura 4,5% 1,3% 16m Coletora 1 tipo 6
Rua Nossa Senhora dos Remédios -R. Pedro de tino 6 "
Alcantara Meira/R. Agrimensor Carlos Hasselmann - - 31m Local cole’iora 1 Rua Saracura — até Rua Anac3 4,6% 2,4% 16m @] :'PO 6 )
até R. Virgilio Alves Pinto @sltsiiare
Rua Lourenco Jankowski - - 20m Coletora 2 tipo 6 Rua Anaci — Rua Saracura até Rua Avestruz 6,4% 3,5% 16m Local coflfiifa L
Avenida Independéncia — Rua Nossa Senhora dos tipo 6
Remédios até Rua Lourenco Jankowski 14,4% 6,0% 31m Coletora 1 ool Rua Avestruz — até rua Gavido/ Rua Gralha Azul 10,6% 5,4% 31m Coletora 1 tipo 6*
j . . . Rua Coleiro — Rua Avestruz até Rua Projetada 4,0% 1,7% 20m Coletora 2 tipo 6
Rua Roque Saad | Rua Luis Armando Ohpis - 4,5% 2,2% 31m Arterial tipo 9
Rua projetada (continuagdo da Rua Coleiro) 4,3% 1,8% - Coletora 2 tipo 6
Avenida das NagGes - PR423 até R. Vicente Budziak 4,5% 2,5% 31m Arterial tipo 9 Rua Anténio Mikosz .
7,7% 3,7% 20m Coletora 2 tipo 6
Avenida das Cerejeiras - R. Vicente Budziak até . .
Avenida dos Pinheirais 5,9% 2,8% 20-31m Arterial tipo 9* Rua Célio José Franceschini 9,8% 4,0% 20m Coletora 2 tipo 6
Rua Projetada (continuagdo da R. Vicente Budziak)- Rua Arapongas 9,8% 3,8% 18m Coletora 1 tipo 6
Avenida das Nagdes/ Avenida das Cerejeiras até - - - Coletora 1 tipo 6
Avenida das Araucdrias Rua Gralha Azul 2,6% 0,8% 20m Arterial tipo 8*
Avenida das Araucdrias - R. Projetada (continuagdo . )
X . . . T 4,4% 2,0% - Arterial tipo 9
da R. Vicente Budziak) até Avenida dos Pinheirais ? : P Avenida dos Pinheirais 5,0% 2,3% 50m Arterial tipo 9
R. José Butkoski : ) 16m Local tipo 6 R. Anténio Mendes - R. Manoel Ribas até a R. ) ) 1 Local tipo 6
coletora 1 Pedro Paulo Pianowski m oca coletora 1
. tipo 6
R. Ten. Benedito Nepomuceno 7,6% 2,4% 16m Local col!aptora 1 R. Pedro Paulo Pianowski 4,1% 1,5% 16m Coletora 1 tipo 6*
i DECLIVIDADE
R. Gabriel Campanholo . - 18m Local cofgzg L RUA YRR EYTITY ELQ:;?;\T% HIERARQUIA PROPOSTA | TIPOLOGIA PROPOSTA
R. Jodo Assef — R. Gabriel Campanholo até Avenida ) ) 16m Local tipo 6 R. Manoel Torquato da Rocha Reis 4,7% 2,3% 18m Coletora 1 tipo 6*
das NagGes coletora 1 i ania -
- R. Mar|fi Sobania ‘R. Mapoe!Torquato da Rocha 12,0% 4,6% 16m Coletora 1 tipo 6%
R. Pedro Jess 16m Local tipo 6 Reis até R. Marcelino Jasinski
i oca coletora 1 R. Marcelino Jasinski — até Rua Lidia Camargo 5.6% 23% 16m Coletora 1 tipo 6*
R. Dr. Vital Brasil - R. 6 R. Zampieri o =
: r. Vital Brasil - R. Pedro Jess até R. Manoel 1,0% 2.4% 18m Coletora 1 tipo 8* ’PAI 1 :
Ribas R. Lidia Camargo - - 26m Coletora 1 tipo 6
R. Bonifacio Kaiut 3,2% 1,0% 16m Local tIu:o 6 " Rua Projetada (continuagdo da R. Lidia Camargo) 6,2% 2,0% Coletora 1 tipo 6
coletora
R. Dr. Eli Volpato - R. Projetada (continuagdo da R. o .
joli i - . X . ) 1,69 2 1
R. Alfredo Mattioli 8,5% 3,6% 18m Coletora 1 tipo 6 Lidia Camargo) até a Rodovia do xisto) 4,7% 6% Oom Coletora tipo 6
LINHA LARANJA R. Projetada - Rodovia do Xisto até Avenida das : : : Arterial tipo 9
Avenida Alfred Charvet - Rodovia do Xisto até R o ) . Araucdrias
) . 6,6% 3,5% 24m Arterial tipo 8 = " . " N
Vereador Valentin Volski R. Papa Jodo XXIII — até Rua Anastacio Flizkowski 6,4% 3,0% 20m Coletora 1 tipo 6
Avenida Alfred Charvet - R. Vereador Valentin 9.8% 47% 2am Arterial tino 8 Rua Minas Gerais — Rua Manoel Ribas at¢ Duque 7.3% 2,8% 20m Coletora 2 tipo 5
Volski até R. Maria Prosdécimo Franceschi e it P de Caxias
Avenida Alfred Charvet - R. Maria Prosddci LINHA AMARELA
venida Alfre arvet - R. Maria Prosdécimo . .
Franceschi até Avenida dos Remédios 5,5% 4,9% 24m Arterial tipo 8 Travessa José Stanczyk - - 20m Coletora 1 tipo 6
Avenida Cézar I 67% 32% 1 al - R. Luiz Franceschi - Travessa José Stanczyk até R. ) 20m Coletora 1 tino 6
venida Cézar Hasselman , 7% ,2% 31m Arteria tipo 9 Presidente Castelo Branco p
R. Ubirajara Savio Torres 5,4% 3,1% 20m Arterial tipo 8* . i K
- - - R. Presidente Castelo Branco - R. Luiz Franceschi
ilucaér::r{:t:/ldea;r(e::)ontmuacao da R. Pedro de 6,8% 2,7% ) Arterial tipo 8 até PR 421 (conexdo com a R. Vicente Michelotto - - - 16m Coletora 1 tipo 6*
Curitiba)
Rua Projetada 3,5% 2,2% - Arterial tipo 8 Rua Projetada (continuagdo Rua Presidente Castelo
(*) Vias com ajustes excepcionais de tipologia, de acordo com Quadro 6 — Critérios para Adequagao dos Perfis Padréo a disponibilidade de caixas Br??]ﬂ;) -PR 421_(F;nex§’o com.Z R. Vicent?b | 11,6% 33% ) Coletora 1 —
j4 existentes e Mapa 05. KMhlc elotto - Curitiba) até Avenida Dep. Aniba
ury

Fonte: VERTRAG (2017).
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PR 421 - Continuagdo da R. Vicente Michelotto até

Avenida das Araucadrias . . 80m Arterial tipo’d
Rua Ladislau Gembaroski 3,2% 1,0% 20m Coletora 2 tipo 6
coletora 2
Rua Francisco Orlikoski 10,4% 6,3% 20m Coletora 2 tipo 6
coletora 2
RUE.J PrOJ.etada (continuagdo da Rua Francisco 8,5% 2.8% . Coletora 2 tipo 6
Orlikoski) coletora 2
Rua Projetada (continuagdo da Travessa Tomaz 4,5% 2,1% . Coletora 1 tipo 6
Coelho) coletora 1
Rua Leocadia Skczipek Belo 12,0% 5,1% 16m Coletora 1 tipo 6
coletora 1
Rua Pro;etada (continuagdo da Rua Leocddia 4,4% 1,5% ) Coletora 1 tipo 6
Skczipek Belo) coletora 1

(*) Vias com ajustes excepcionais de tipologia, de acordo com Quadro 6- Critérios para Adequagdo dos Perfis Padrdo a disponibilidade de

Fonte: VERTRAG (2017).

caixas ja existentes e Mapa 05.

Quadro 22: Quadro descritivo da Ciclorrota do Iguagu

CICLORROTA DO IGUACU

RUA DECLIVIDADE LARGURA HIERARQUIA PROPOSTA TIPOLOGIA PROPOSTA
EXISTENTE Q
R. Manoel Ribas 7,4% 3,0% 31m Arterial tipo 7
R. Agrimensor Carlos Hasselmann - - 31m Arterial tipo 7
R. S30 Vicente da Paulo 3,5% 1,5% 21m Coletora 1 tipo 6
$(‘)f:’e';t:tza;a&":n;/:;’;?;‘;: Archelau de Almeida 8,8% 4,3% 20m Coletora 1 tipo 6
H *
Avenida Archelau de Almeida Torres 6,0% 0,9% 20m Arterial tipo 8
coletora 1
R. Alfredo Chérvet - Rodovia d-o Xisto até R. 9,7% 5,4% 2 Arterial tipo 8
Prefeito Odorico Franco Ferreira
S;VIFaI;;\:ao - Avenida Archelau de Almeida até R. 8,3% 3,5% 18 Arterial fipo 8
R. Minas Gerais - até Manoel Ribas 6,6% 2,5% 31m Arterial tipo 8
R. Jodo Ziomek - - 16m Coletora 1 tipo 6*
:t.éA:gJuos;Z E;;e;;o dos Santos - R. Manoel Ribas : : 12m Coletora 1 tipo 6
LINHA LARANJA
H *
R. Miguel Bertolino Pizatto — até R. Capivari 8,8% 3,2% 16-18m Coletora 1 DG
coletora 1
R. Gwlhermg da Mota Corréa — até R. Pref. Odorico 9,8.% 7.0% 16m Coletora 1 tipo 6
Franco Ferreira coletora 1
R. Prefeito Odorico Franco Ferreira - R. Guilherme o o o tipo 6
da Mota Corréa até Avenida Alfred Charvet 6,7% 3,6% Coletora 2 coletora 1
R. Prgf. Alfredo Parodi — até Avenida Archelau de 0,8% 0,5% 16m Local tipo 6
Almeida Torres coletora 1
R. Cel. Jodo Ant6nio Xavier - Rodovia do Xisto até o o tipo 8*
R. Prof. Alfredo Parodi 6,6% 3,6% 20m Coletora 2 coletora 1
Parque Le6nidas Sobania 6,8% 3,2% - - -
R: Ca;.)ivari - Avenida Archelau de Almeida até R. 9,0% 3,8% 16m Coletora 2 tipo 8*
Tibagi coletora 1
R. Tibagi - R. Capivari até R. Tocantins 10,8% 6,5% 16m Local tipo 6
coletora 1
R. Tocantins - R. Tibagi até R. Pirap6 - - 18m Local tipo 6
coletora 1
N tipo 6
R. Pirapd - - 18m Local coletora 1
LINHA AMARELA
R. das Flores 5,0% 1,3% 16-20m Coletora 1 tipo 8*
R Jardineira 9,8% 5,8% 16m Coletora 1 tipo 8*
R Malva — até R. das orquideas 13,8% 7,6% 16/18m Local el
coletora 1
fc.)tduass Orquideas - R. Malva até R. dos Narcisos/ R. 9,0% 7.0% 18m Coletora 1 tipo 8
R Lotus 8,6% 3,4% 16m Coletora 1 tipo 8*
R. Pres. Costa e Silva - R. Minas Gerais até R. Lotus 4,5% 1,7% 16m Arterial tipo 8*
R. Pres. Costa e Silva - R. Lotus até Rio Iguagu - - 16m Arterial tipo 8*

(*) Vias com ajustes excepcionais de tipologia, de acordo com Quadro 6 — Critérios para Adequagao dos Perfis Padrdo a disponibilidade de caixas

ja existentes e Mapa 05.

Fonte: VERTRAG (2017).




5.3.5 QUADRO SINTESE - PLANO DE MELHORIAS E INCENTIVOS PARA CICLISTAS - OBJETIVO 3

A sintese das acdes estratégicas esta formulada no quadro a seguir:

Quadro 23: Eixo Estratégico 4 — Plano de Melhorias e Incentivos para Ciclistas — Objetivo 3

l EIXO ESTRATEGICO 4 - Plano de Melhorias e Incentivo para Ciclistas — Objetivo 3

OBIJETIVO: Projetar microrredes ciclovidrias que deverdo alimentar a rede estrutural propostas em

trés ciclorrotas. Estas microrredes deverdo conectar pontos importantes da regido, como
estabelecimentos de ensino e lazer.

AGOES ESTRATEGICAS PRAZOS
Elaborar projeto de microrredes que conectam os equipamentos Médio prazo
! educacionais e areas de lazer as ciclorrotas propostas (2026)
VIABILIDADE: Favoravel devido a existéncia de Politica Nacional de
Mobilidade Urbana que incentiva a implanta¢do de modais ativos
. s o1 Curto prazo
2 Criar um Observatdrio da Mobilidade. i
(até 2021)
INDICADORES DE AVALIACAO Implantagao das infraestruturas

- Melhoria do sistema cicloviario para o usuario Necessarias para consolidagdo do sistema

(pesquisa qualitativa — quantidade de ciclovias e Ciclovidrio em médio prazo;

ciclofaixas implantadas, em km). - Criagdo de alternativas de deslocamentos
para a populagdo, fortalecendo o transporte
ativo.

Fonte: VERTRAG (2017).

5.3.6 CARACTERIZACAO DAS ACOES ESTRATEGICAS - PLANO DE MELHORIAS E INCENTIVOS
PARA CICLISTAS - OBJETIVO 3

Agdo estratégia 1 - Elaborar projeto de microrredes que conectam os equipamentos educacionais e
areas de lazer as ciclorrotas propostas.

As bicicletas podem desempenhar um papel importante nos deslocamentos casa-escola com uma
extensdo em torno de 5km, e a efetivacdo deste modal sé serad possivel se forem desenvolvidas a¢des de

sensibilizacdo e formacgao junto dos alunos, pais e das préprias escolas.

Agdo estratégia 2 - Criar um Observatério da Mobilidade.

A criacdo do Observatério da Mobilidade Ativa, onde se centraliza um conjunto de informacgdes sobre
o modo de funcionamento deste sistema de mobilidade. Estas informagdes podem ser compartilhadas com
o publico em geral, e serdo Uteis para as tomada de decisdao com rela¢do ao sistema.
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5.4. PROPOSTA DE AREA CALMA

Um dos principios do urbanismo humanista das “cidades para as pessoas” indica que o centro da
cidade é o principal “locus” de encontro dos cidaddos, onde a qualidade do espaco do ponto de vista
urbanistico, social e ambiental dever ser cultuada.

Neste sentido, a preferéncia na area Central no municipio de Araucdria deve ser dada para a
caminhabilidade, seguida de outros modos de mobilidade ativa e integracdo com o transporte publico
coletivo no Terminal Central, elemento importante neste territério.

Figura 107: Figura Esquematica na Area Calma Central.
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Fonte: Vertrag (2017).

A proposta para o centro de Araucaria é limitar os deslocamentos dos automodveis mediante
condicionantes de desenho urbano (Figura 108), mudancas nos sentido das vias, cruzamentos e, com isso,
estimular a caminhabilidade e o acesso do ciclista pela melhoria das calcadas.

Figura 108: Mapa de proposta de Area Calma Central.

. B — e N : \ v 7 e
. \ - s “-. :\-}; 5 7 % ' ..._'-h
’ N v 4 s . S
X e -"\‘,”l-.\'\!)f ¥ e
NG N NG . s . r<3 _
- v 3 -‘-'-' ) ) . - » A - ",
& . . ~ A
. J . '.‘ i
<>
-
. A .
3 ) ; -\ . v o —
b A 3
b > 3
-y 7 e v ,T‘ =
‘:_. o . ;;l ’ -
o S -
;L{_, . e )
e > ol
2\ m&gwm'Lo i g
' : ) iz 4
s F rd .- - -
- ' Ew - '
= A S J‘.‘ «
" ~ - .\\\ ~ 4
e Aol \ N
‘ - 3 % N
¥ ’ e
" 2 Diretre Via Coletors 1
& Direterz Viw Coletors 2 :
t =
- G : <
"~ - Vs Rumis Secundseiss

. e
Fonte: Vertrag (2017).

A denominada Area Calma sera estabelecida entre as ruas Benjamin Constant, Pres. Francisco Xavier
da Silva, Doutor Vitor do Amaral, Manoel Ribas e a marginal da BR-476, compreendendo toda a darea
interna a este poligono. A drea contara com a restricdo parcial ao uso do veiculo individual, por meio do
incentivo ao uso dos transportes ativos e coletivos.

A proposta de elevagdao do piso nos cruzamentos, por exemplo, além de indicar a prioridade ao
pedestre, melhora a qualidade do ambiente dos cruzamentos (figuras 109 e 110). Outra agdo propde a
extensdo do cal¢addo da Rua Carlos Cavalcanti até a Rua prefeito Odorico Franco Ferreira (Figura 111). As
vias de pedestres devem seguir a caixa minima proposta de 12 metros.




Figura 109: Perspectiva de proposta de intersecdo para Area Calma.
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Fonte: Vertrag (2017).

Figura 110: Planta de proposta de interse¢do para Area Calma.
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Figura 111: Perspectiva calgaddo proposto para Rua Carlos Cavalcanti.
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Fonte: Vertrag (2017).

Outra acdo relevante para resgate do centro e promoc3o da Area Calma é a elevagdo da BR-476 pela
construcdo de um viaduto no trecho entre as ruas Benjamin Constant, Carlos Cavalcanti/Avenida
Independéncia, segregando o trafego de passagem da rodovia do trafego local (Figura 112). Além disso, o
projeto permitira as ligacdes em nivel do solo entre duas regides centrais, assegurando travessia segura e
confortdvel para o pedestre e ligacao direta do TPC com o Terminal Central, além da integrag¢do entre os
lados leste e oeste do municipio, compartimentados pela BR-476. Dois elementos importantes na regiao, o
mercado municipal e a drea verde de preservagdo que corre paralela a BR 476 na localidade, terdo sua
visibilidade e acessibilidades ampliada.

O espaco urbano sob o viaduto podera ser apropriado como referéncia da area urbana de Araucaria
e de informagdes sobre os principais eventos que acontecem na cidade. A proposta deve ter sua viabilidade
discutida com DNIT e a Concessionaria, para em seguida ser objeto de projeto geométrico e paisagistico
elaborado em consonancia entre os principais atores. Ainda como sugestdo, podera envolver a comunidade
num concurso de ideias para utilizacdo do espaco sob o viaduto. Cabe ressaltar a importancia desta area

em termos de paisagem urbanistica e seguranca urbana, sendo imprescindivel que a estrutura do viaduto

e seu projeto geral contemplem espacos livres generosos e projeto paisagistico associado.




Figura 112: Perspectiva de proposta para o Viaduto na BR-476 que interliga a R. Benjamin Constant e a R. Carlos

Cavalcanti com a R. Profa. Kazimiera Szymanski e a Avenida Independéncia.

Fonte: Vertrag (2017).



6. EIXO ESTRATEGICO 5 - FORTALECIMENTO DE ORGAOS GESTORES

Reforgar o quadro de recursos humanos e materiais para a gestdao da mobilidade;

A consecucdo das propostas do Plano de Mobilidade estd diretamente ligada ao fortalecimento dos
6rgdos gestores da Politica de Mobilidade Urbana de Araucaria. Este capitulo traz uma série de propostas para
consolidar um sistema de gestdo que promova a integracdo entre os diferentes atores ligados a mobilidade, a
transparéncia das acdes do Poder Publico s e a participacdo da comunidade em todo o processo.

VIABILIDADE: SMPL devera definir formacdo especifica dos 03 servidores a serem
contratados (SMPL, SMUR e CMTC) e acompanhar o processo de contratagao junto
aos O0rgdos municipais responsaveis. O modelo e recursos para implementacdo do

Curto prazo

Os principais pontos do diagnodstico sobre a atuagdo dos 6rgaos gestores foram os seguintes:

= Visdo independente e isolada dos aspectos que compdem o conceito de mobilidade (diretrizes

vidrias / transito / transporte publico / infraestrutura) gera conflitos e uso inadequado dos 4

recursos publicos;

= Ha uma escassez de recursos humanos e materiais para o planejamento e gestdo da mobilidade;

(até 2021)
INFOMOB deverao ser discutidos com os novos profissionais, especialmente os
qualificados para tratar do georreferenciamento e gestdo do banco de dados.
Promover a participacdo publica no planejamento e gestdao da mobilidade;
VIABILIDADE: Os meios e modos de participacdo ja foram criados, cabendo a SMPL Permanente

assegurar que sejam divulgados e utilizados.

INDICADORES DE AVALIAGAO METAS

= H3a uma escassez de informacbes e espacos institucionalizados para a participagdo publica no

planejamento e gestdao da mobilidade;

= Legislacdo relativa a mobilidade é adequada, carecendo apenas de consolidacdo apds alteragoes.

As principais diretrizes para o fortalecimento dos orgaos gestores e da gestao sao as seguintes:

1 Modelo de Gestdo Implementado 1 Visdo sistémica de planejamento da mobilidade

2 Grupo Técnico e Cronograma de Reunides e COM transparéncia e participagdo;
Capacitacdo Definidos; 2 Integrar e capacitar gestores da mobilidade;

3 Contratar servidores e criar INFOMOB 3 Reforgar quadro de recursos humanos e materiais

= Definir um modelo de gestdo que facilite a integracdo dos diferentes atores, promovendo

transparéncia e participacdo publica no planejamento e gestdo da mobilidade;

=  Capacitar e aproximar os atores ligados a mobilidade;

4 Camara Técnica de Mobilidade ativa, Portal de 4 Garantir os meios e modos e Incentivar a
Mobilidade Ativo, realizagdo de audiéncias participagao publica

publicas

= Reforgar o quadro de recursos humanos e materiais para a gestdao da mobilidade;

=  Promover a participacdo publica no planejamento e gestdo da mobilidade;

Fonte: VERTRAG (2017).

Considerando os principais objetivos para o fortalecimento dos érgdos gestores, apresentam-se as

seguintes propostas.

Quadro 24: Eixo Estratégico 5 — Fortalecimento dos Orgdos Gestores

. EIXO ESTRATEGICO 5 FORTALECIMENTO DOS ORGAOS GESTORES

OBJETIVO: implementar um modelo de gestdao da politica municipal de mobilidade que garanta a

integracdo dos atores, a transparéncia das agGes e a participagao publica em todo o processo

ACOES ESTRATEGICAS

Definir um modelo de gestao que facilite a integracao dos diferentes atores,
promovendo transparéncia e participagao publica no planejamento e gestdo da
mobilidade;

VIABILIDADE: modelo definido, promover acdes para sua implementacao.

Aproximar e capacitar os atores ligados a mobilidade;

VIABILIDADE: SMPL deve definir em conjunto com ETM a composi¢cdo do Grupo
Técnico de Mobilidade e o calenddrio de encontros para debate e capacitagao.

i) _DEFINIR UM MODELO DE GESTAO QUE FACILITE A INTEGRACAO DOS DIFERENTES ATORES,
PROMOVENDO TRANSPARENCIA E PARTICIPACAO PUBLICA NO PLANEJAMENTO E GESTAO DA
MOBILIDADE:

Tanto o Codigo de Transito Brasileiro - CTB (lei 9.503/1997) como a Politica Nacional de Mobilidade (Lei
10.257/2012) que tratam das obrigacGes dos municipios nos respectivos sistemas nacionais. A primeira voltada
ao sistema de transito e a segunda, num sentido mais amplo, aos deslocamentos nas cidades.

Enquanto o CTB estabelece competéncias e obriga¢gdes mais ligadas ao transito e transporte, a Politica
Nacional de Mobilidade estabelece em seu artigo 18° que é atribuicdo dos municipios:

PRAZOS
e planejar, executar e avaliar a politica de mobilidade urbana, bem como promover a
regulamentacao dos servigos de transporte urbano;
Curto prazo e prestar, direta, indiretamente ou por gestdo associada, os servigcos de transporte publico coletivo

urbano, que tém carater essencial;
e capacitar pessoas e desenvolver as instituicdes vinculadas a politica de mobilidade urbana do
Municipio;
Médio prazo
(até 2026) Para atender as atribui¢des da Politica Nacional e implementar as propostas do Plano de Mobilidade de
Araucdria, é necessdrio definir um modelo de gestdo que facilite a integracdo dos diferentes atores,

promovendo transparéncia e participacdo publica no planejamento e gestdo da mobilidade.



Conforme destacado no diagndstico e progndstico do Plano de Mobilidade, o Municipio ja realiza o
planejamento e gestdo dos diferentes aspectos que compdem o conceito de mobilidade urbana (transporte,
circulagao, diretrizes viarias, etc.). O desafio para o novo modelo de gestdo é integrar os atores e processos
ligados a mobilidade sob as diretrizes e objetivos comuns do novo Plano.

Considerando o exposto, 0 modelo de gestdao proposto ndo cria novas secretarias ou departamentos na
estrutura administrativa municipal, apenas atribui novas competéncias e institui procedimentos e ferramentas
para promover integracdo, transparéncia e participagao.

Figura 113: Modelo de Gestao

ESTRUTURA ADMINISTRATIVA DE GESTAO DE MOBILIDADE

INTEGRADO TRANSPARENTE PARTICIPATIVO
. : CONSELHO MUNICIPAL DO
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Fonte: VERTRAG (2017).

Ainda no intuito de organizar as novas competéncias das diferentes secretarias municipais no
planejamento e gestdo da mobilidade, seguiu-se a recomendagdo do Ministério das Cidades (Caderno de
Gestdo da Mobilidade Municipal) de organizar as atribuicbes da estrutura administrativa em trés niveis de
atuacdo: Nivel Estratégico; Nivel Tatico; Nivel Operacional.

O quadro abaixo resume as principais atividades que serdo desenvolvidas pelas secretarias ligadas a
gestdo da mobilidade, conforme os trés niveis de atuagdo sugeridos pelo Ministério.

Quadro 25: Organizagdo dos Orgdos Gestores com base nos trés niveis de atuagao.

ORGANIZAGAO DOS ORGAOS GESTORES COM BASE NOS TRES NiVEIS DE ATUAGAO

NIVEL ESTRATEGICO NIVEL TATICO NIVEL OPERACIONAL
SMPL SMUR e CMTC SMUR, SMOP e CMTC
Visao Sistémica das acdes relativas | Coordenacao das acoes | Execucao das agdes especificas
Gestdo do ao PlaMob especificas relativas ao PlaMob | relativas ao PlaMob
PlaMob
Coordena e monitora | Coordena equipes | Implementa as agdes indicadas
implementagao das acoOes | especializadas para execugdo | pelo nivel tatico_e de nivel
previstas no Plano de A¢dao do | das agdes indicadas pela SMPL, | operacional indicadas pelo
PlaMob sob uma visdo sistémica, | repassando ao 6rgdo de nivel | PlaMob, repassando ao mesmo
Plano de direcionando o. nivel t.ético' e | estratégico as informagc:)es as informagc")es~ sobre o
Aciio mantendo atualizada e disponivel | sobre o andamento das a¢Ges | andamento das agdes com base
ao publico a planilha com | com base em cronograma pré- | em cronograma pré-estabelecido
andamento das a¢des e os dados | estabelecido ou de acordo com | ou de acordo com demandas
relativos aos indicadores de | demandas especificas. especificas
sucesso de cada agdo.
Organiza e coordena reunides | Participa continuamente das | Participa esporadicamente das
periddicas com Secretaria de | reunides periodicas | reunides periddicas , quando
Urbanismo, Secretaria de Obras, | promovidas pela SMPL, | convidado pela SMPL.
Integragdo | CMPD/Cédmara Técnica de | podendo solicitar reunides
Institucional | Mobilidade e outros atores | extraordindrias ou  propor
publicos e privados de acordo com | pauta para reunioes
o tema da reunido. especificas.
Propde e avalia estudos e | Estabelece critérios de | Promove diligéncias e efetua
S propostas relacionados a | avaliagdo e emite pareceres | registros sobre casos concretos
Capacitagao . P P
o mobilidade, com base em | técnicos sobre estudos e | conforme demanda dos d6rgdos
. pareceres técnicos elaborados pela | propostas com impacto sobre a | de nivel tatico
Inovagao L. . "
propria SMPL e outras secretarias. mobilidade.
Estabelece critérios (através de | Emite pareceres técnicos sobre | Promove diligéncias e efetua
regulamentacao) e avalia aspectos | os aspectos relacionados a | registros sobre casos concretos
e relacionados a mobilidade no | mobilidade no contexto de EIV | conforme demanda dos érgdos
contexto de EIV e EIA/RIMA, com | e EIA/RIMA, em caso de | de nivel tatico
de Impactos L. e
base em pareceres técnicos do | demanda especifica,
nivel tatico. encaminhada  pelos entes
competentes

Fonte: VERTRAG (2017).




i) APROXIMAR E CAPACITAR OS ATORES LIGADOS A MOBILIDADE

O diagndstico e prognéstico do Plano de Mobilidade indicaram que os atores que hoje gerem os
diferentes aspectos da mobilidade possuem poucas oportunidades de integracdo para discutir suas diretrizes,
avaliar o andamento de suas acdes e direcionar esfor¢os para objetivos comuns.

Conforme o modelo de gestdo proposto, cabera a Secretaria Municipal de Planejamento o papel de
lideranga neste processo, sendo responsavel por aproximar e capacitar os atores ligados a mobilidade.

A aproximacdo dos atores teve inicio com o processo de elaborac¢do do Plano de Mobilidade. A formagao
da Equipe Técnica Municipal — ETM que avaliou e orientou o andamento do Plano ja foi uma forma de
aproximar os diferentes atores ligados a mobilidade na estrutura administrativa municipal.

A primeira recomendacdo é a manutencao da Equipe Técnica Municipal, sobre outra denominagdo como
Grupo Técnico da Mobilidade ou similar. Este grupo deve contar com representantes de todas as secretarias e
6rgaos ligados a mobilidade, especialmente a SMPL, SMUR, SMOP e CMTC. Sob a coordenacdo da SMPL, o
grupo deve reunir-se periodicamente e tratar essencialmente dos seguintes assuntos:

e Debates sobre os principios e objetivos do Plano de Mobilidade, promovendo uma visdo
integrada entre os diferentes atores;

e Acompanhamento das a¢Ges definidas no Plano, com apresentagdes detalhadas das a¢des de
cada secretaria;

e Debates sobre meios e modos de fiscalizacdo do transporte publico, transporte individual e
circulagao vidria;

e Debates sobre programas de educacao sobre mobilidade e capacitacdo dos atores;

e Andlise de novas propostas e projetos com impacto sobre a mobilidade.

A periodicidade dos encontros e a composi¢cao do Grupo serdo definidas pelo Nucleo de Pesquisa e
Planejamento Urbano da SMPL, em conjunto com os demais membros da atual ETM.

A capacitagdo dos atores deve ocorrer através de um programa permanente (com encontros
previamente definidos no longo prazo) e através de a¢Ges pontuais como oficinas técnicas, cursos e encontros
académicos e profissionais.

O calendario de capacitacdo dos atores sera definido pelo Nucleo de Pesquisa e Planejamento Urbano —
NPPU da Secretaria de Planejamento. Devem ser considerados os objetivos do Plano de Mobilidade e os

desafios da gestdao municipal para definir os temas e formas de capacitac¢ao.

iii) REFORCAR O QUADRO DE RECURSOS HUMANOS E MATERIAIS PARA A GESTAO DA MOBILIDADE

O refor¢co do quadro de recursos humanos e materiais para o planejamento e gestdo da mobilidade em
Araucdria é justificado pelas novas atribuicdes e competéncias definidas pelo Plano de Mobilidade.

Conforme destacado anteriormente, ndo foram propostas novas estruturas administrativas para a gestao
da mobilidade, apenas novas atribuicdes dentro da estrutura existente. As principais novidades estdao na
lideranca e coordenacdo pelo NPPU da SMPL de todo o processo de gestdo da Politica de Mobilidade. Também
merece destaque a proposta de criagdo do Sistema de Informacbes da Mobilidade — INFOMOB que ira
concentrar as informagdes produzidas pelos diferentes atores.

Considerando o exposto, as acdes especificas para reforcar o quadro de recursos humanos e materiais
sao as seguintes:

Recursos Humanos: Contratacdo 03 (trés) servidores publicos com nivel superior e formacgdo ou
experiéncia na drea de mobilidade, sendo um para cada entidade da administracdo direta envolvida com o
Plano: SMPL, SMUR e CMTC. Somente no caso da SMOP, considerando o baixo volume de informacdes a serem
repassadas para o NPPU em relacdo as obras vidrias, entende-se que ndo ha necessidade de contratacdo de
mais um servidor.

A formagao especifica dos servidores sera definida pela SMPL através do NPPU, com base nas atividades
previstas em cada secretaria para implementacdo do Plano e nos recursos e profissionais disponiveis no
momento da contratacdo.

Recursos Materiais: Organizacdo e implementacdo do Sistema de Informacées da Mobilidade —
INFOMOB. O conteudo e formato do INFOMOB deverao ser definidos pelo NPPU, tendo em consideracao os
formatos ja existentes de producdo e troca de informacgGes na estrutura administrativa do Municipio. Para a
implementacdo do sistema, devem ser previstos gastos com hardware (computadores e outros equipamentos)
e com software (programas adequados para o INFOMOB).

O INFOMOB deverd contemplar, no minimo, informacées sobre:
= Polos geradores de trafego, existentes e previstos;
= Localizagdo e caracterizagdo dos acidentes de transito;
= Localizagdo e caracterizagdo das infracOes de transito;
= Andamento do Plano de Ac¢des Integradas do PlaMob, com seus indicadores de monitoramento
atualizados;
= QObras viarias e seus impactos no sistema de mobilidade;
= [tinerdrios e pontos de parada do transporte coletivo.

iv) PROMOVER A PARTICIPACAO PUBLICA NO PLANEJAMENTO E GESTAO DA MOBILIDADE;

A participagdo da sociedade civil na elaboragdo e implementag¢do das politicas publicas € um principio
constitucional que ganhou forga com as disposi¢des da politica de desenvolvimento urbano.

Os planos diretores, planos de habitacdo, planos de saneamento e também os planos de mobilidade
trazem disposi¢des especificas sobre a necessidade de envolver a populagdo no processo de gestdo urbana. A
Politica Nacional de Mobilidade Urbana traz as seguintes disposi¢ées:

Art. 15. A participacdo da sociedade civil no planejamento, fiscaliza¢Go e avaliagdo da Politica Nacional

de Mobilidade Urbana deverd ser assequrada pelos sequintes instrumentos:

| - drgdos colegiados com a participagdo de representantes do Poder Executivo, da sociedade civil e dos
operadores dos servigos;

Il - ouvidorias nas instituigbées responsdveis pela gestdo do Sistema Nacional de Mobilidade Urbana ou
nos érgdos com atribuicbes andlogas;

Ill - audiéncias e consultas publicas; e



IV - procedimentos sistemdticos de comunicacdo, de avalia¢do da satisfacdo dos cidaddos e dos usudrios
e de prestagdo de contas publicas.

As propostas apresentadas a seguir levam em considera¢des as conclusdes oriundas do diagnéstico e
progndstico e também as disposi¢cdes copiadas anteriormente da Politica Nacional.

Em relacdo ao érgao colegiado, com participacdo do Poder Executivo, propde-se o fortalecimento da
Camara Técnica de Mobilidade, parte integrante do Conselho da Cidade. A Camara Técnica devera ser
coordenada por representante da SMPL, preferencialmente do NPPU, e abordara os seguintes assuntos:

e Alteragoes significativas da legislagao que regulamenta o Plano de Mobilidade;
e Avaliacdo dos aspectos ligados a mobilidade nos Estudos de Impacto de Vizinhanga, quando
solicitado pela SMPL ou quando solicitado pelo Conselho da Cidade.

Em relacdo a Ouvidoria para atender as duvidas e receber propostas da populacdo, recomenda-se a
manutencdo do Servico de Informacdao ao Cidadao ja existente no portal eletronico e na estrutura
administrativa da Prefeitura.

As audiéncias e consultas publicas deverdo ser realizadas sempre que houver uma proposta de
alteragao significativa da legislagdo do PlaMob. Considerando que sua elaboracdo contou com ampla
participacdo publica, a legislacdo que institui o Plano deve ser considerada como um “pacto social” que
somente poderd ser alterado através de audiéncias e consultas publicas. No mesmo sentido, a Prefeitura
devera promover eventos publicos para informar a populagao sobre o andamento das acoes referentes ao
PlaMob, de acordo com a necessidade e oportunidade indicadas pelas SMPL e demais érgdos ligados a
mobilidade.

Ainda no intuito de incentivar a transparéncia das agdes e a participacdao publica na Politica de
Mobilidade de Araucdria, recomenda-se a manutenc¢do do espaco dedicado a mobilidade no portal eletrénico
da Prefeitura. O espaco dedicado a mobilidade deve manter disponiveis, no minimo, informacdes sobre:

0 Andamento das agdes previstas no Plano de Agdo do PlaMob;

0 Oportunidades de participagao publica em audiéncias gerais ou reunides técnicas abertas
ao publico;

0 Material produzido no contexto de elaboragdo do Plano de Mobilidade;
Material de educacao e conscientizacao sobre mobilidade urbana;

0 Avisos sobre obras viarias, novos itinerarios de transporte publico, novas regras de
transito e outras novidades de interesse publico;

0 Indicadores de mobilidade atualizados periodicamente.

v) QUADRO NORMATIVO PARA O PLANEJAMENTO E GESTAO DA MOBILIDADE.;

O quadro normativo que ird regulamentar o planejamento e gestdo da mobilidade em Araucéria deve
institucionalizar os principios e diretrizes definidos durante a elaboracdo do PlaMob, sendo composto pelas
seguintes leis:

= Lei da Politica Municipal de Mobilidade;
= Leis de concessao dos servigos de transporte de passageiros (coletivo, escolar e taxi);

= Lei que regulamenta o Estudo de Impacto de Vizinhancga, considerando as diretrizes para andlise
do impacto sobre a mobilidade;

= Lei que regulamenta o Estudo de Impacto Ambiental, caso seja conduzido pelo Municipio e ndo
pelo Governo do Estado, considerando as diretrizes para analise do impacto sobre a mobilidade;

= Lei do Plano Diretor de Araucaria, a ser revista em 2018.

As minutas de lei com a fundamentac¢do técnica e juridica de seu conteldo serdo apresentadas no
préoximo produto do PlaMob, denominado Plano de A¢do e Investimentos (Produto 09).
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1. RECOMENDAQ()ES PARA O PLANO DIRETOR MUNICIPAL

Os fundamentos para se obter uma cidade aprazivel para se morar, sustentdvel e voltada para as

pessoas, estdo na relacdo entre o uso do solo e a mobilidade. A cidade polinucleada, multiuso, constituida por
centros de bairros dotados de espagos caminhdveis e conectados por sistemas de transporte publico é a
tendéncia do urbanismo contemporaneo.

Trata-se de uma politica publica de longo prazo que, no caso de Araucdria, tem inicio com este PlaMob

por: i) adotar os “nds” da rede de mobilidade associados aos centros de bairro ainda em consolidagao ii)
estabelecer a preferéncia por espacgos para o transporte ativo e o transporte publico coletivo; iii) associar a
hierarquia do sistema viario ao zoneamento de uso do solo e, iv) adequar o desenho das vias ao espaco viario
existente, respeitando a escala urbana dos compartimentos em que estdo inseridos.

Sendo assim, e a partir das analises técnicas e comunitdrias obtidas no Diagndstico e Progndstico
(Produto 05) e das Propostas desenvolvidas neste PlaMob, identificou-se temas cujo sucesso do resultado
dependem de guestbes associadas e complementares a serem tratadas no processo de revisdo do Plano

Diretor Municipal apresentadas nos tépicos a seguir:

Recomenda-se adotar a estratégia de uso misto do solo urbano, segundo o conceito de uma cidade

polinucleada, cujas centralidades sdo conectadas por corredores de transporte multimodal. As principais
diretrizes presentes no PlaMob sobre este tema a serem sugestionadas para o Plano Diretor sdo:

i) Associar a politica de intensificacdo do uso do solo ao longo dos itinerarios do sistema arterial de

vias, de maneira a consolidar futuros “corredores” de transporte publico. Promover ao longo destes
corredores o uso misto do solo (comércio, servigos e residéncia). Exemplo: territério entre Avenida
Manoel Ribas e Avenida Archelau de Almeida Torres;

ii) Compatibilizar a proposta de incentivo a formacdo das “centralidades” com a proposta dos “nés”
multimodais de mobilidade conforme indicado no Produto 07 Propostas;

iii) Estimular o uso misto do solo na zona central delimitada com “Area Calma”;

iv) Elaborar propostas para o desenho urbano das centralidades, incluindo calgadas, paisagismo,
mobilidrios, iluminacgdo e sinalizagdo, a exemplo das sugestdes elaboradas para a Area Calma;

v) Promover atividades na darea central que consolidem e conscientizem a prioridade ao transporte
ativo;

vi) Formular instrumentos para promover a ocupacdo da regido estruturada pela Rua Pres. Castelo
Branco como area preferencial para a localizacdo industrial e comércio atacadista;

vii) Associar os usos e atividades desenvolvidos nos lotes lindeiros a Hierarquia Vidria Basica;

viii) Associar a instalagdo de equipamentos publicos e de lazer, bem como as areas industriais do
municipio, a conexao cicloviaria proposta;

ix) Aprofundar as questBes referentes aos assentamentos informais existentes em Araucdria, tanto
rurais quanto urbanos. Para os assentamentos irregulares rurais, deve-se avaliar e aprofundar no
Plano Diretor medidas especificas, em consonancia com as propostas rurais expressas neste Plano de
Mobilidade;

x) ldentificar o perfil do trabalhador que realiza movimentos pendulares diarios e avaliar oportunidades
de atracao e retencao, diminuindo o trafego pendular de alto impacto na infraestrutura existente.

Compatibilizar as leis de Zoneamento de Uso do solo, de Parcelamento, Cédigo de Obras e Posturas com
a legislacdo da mobilidade.

i) Incluir na legislacdo do Plano Diretor a Hierarquia proposta para o sistema viario e manter o
dimensionamento e carateristicas geométricas das vias como objeto do PlaMob;

ii) Estabelecer na lei de Parcelamento do solo a obrigatoriedade dos projetos de vias em seguir a
hierarquia do sistema viario, diretrizes e eixos propostos na Lei de Mobilidade;

iii) Na legislacdo referente ao EIV incluir a necessidade de avaliacdo de impacto na mobilidade urbana
considerando as diretrizes propostas neste Plano;

iv) Rever a legislacdo de Zoneamento e de Uso do solo vigente no que diz respeito a localizacdo de
atividades que utilizam ou produzem produtos perigosos ou gerem transito de produtos perigosos;

v) Recomenda-se inserir na Lei de Zoneamento que o afastamento de qualquer edificacdo em area rural
seja no minimo de 15,0m a partir do limite da caixa da via para dentro do terreno. A infraestrutura
de dutos e cabeamento devera estar no maximo a 0,5m (vias locais) e 1,5m (vias secundarias e
principais) da linha de limite da caixa da via;

vi) Inserir a seguinte nota no quadro de pardmetros urbanisticos na Lei de Zoneamento: “respeitar o
recuo referente ao atingimento do imoével por diretriz vidria (a ampliagdo ocorre quando o
proprietdrio for construir ou parcelar), conforme estabelecido na lei de mobilidade - diretrizes
vidrias”.
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