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PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA




INTRODUCAOQ

Este documento apresenta o Diagndstico Técnico-Comunitario e os Cenarios do Progndstico
para a mobilidade de Araucdria, cujos conteldos subsidiardo a elaboragdo das propostas do Plano de
Mobilidade Municipal até o horizonte de 2031.

A andlise das condi¢bes gerais dos sistemas de transporte e mobilidade de Araucaria,
apresentada neste relatério, tem por objetivo avaliar a adequacdo da capacidade de atendimento
atual e futura dos sistemas e dos modos motorizados e ndo motorizados, em relacdo as necessidades
de deslocamento da populagao.

Para tanto, o conteldo deste produto estd dividido em quatro partes: (1) Diagndstico
Comunitario, no qual sdo identificadas as principais questdes da situacdo atual da mobilidade,
segundo a opinido da populagdo usudria; (2) Diagndstico Técnico, no qual sdo identificadas as
principais questdes da mobilidade atual de Araucaria, avaliadas sob o ponto de vista técnico; (3)
Sintese da Leitura Técnica e Comunitaria, no qual sdo compiladas e correlacionadas as leituras
mencionadas; e (4) Progndstico, que apresenta os estudos de demanda, de oferta e a simulagdo dos
cenarios futuros da mobilidade de Araucaria.

O conteldo estd organizado em escalas de abrangéncia regional (macrorregional e
metropolitana), na qual o sistema vidrio municipal cumpre a funcdo de condutor de trafego entre
estados e municipios; em escala municipal (interdistrital); e na escala intraurbana, incorporando as
analises técnicas dos principais gargalos identificados no Produto 02 (Pré-Diagndstico e Planejamento
dos Trabalhos de Campo), bem como, os resultados das pesquisas e levantamentos de campo
apresentados no Produto 04 (Resultados das Pesquisas de Campo).

As atividades de campo - realizadas por uma equipe orientada de pesquisadores graduandos
do curso de Engenharia Civil - iniciaram na 22 quinzena de mar¢o de 2016, com treinamentos e
producdo dos materiais-padrao para a coleta dos dados (planilhas, modelos gréficos e questionarios),
segundo o seguinte planejamento:

= Inventario Fisico: realizado em 45 (quarenta e cinco) trechos do sistema viario basico
da sede de Araucaria, entre os dias 12 de margo e 04 de abril de 2016;

= Pesquisas de Embarque-Desembarque e de Nivel de Servigo no transporte publico:
executadas nas linhas do transporte publico selecionadas, nas segundas e sextas-feiras
entre os dias 05 de abril e 17 de junho de 2016;

= Pesquisas de Contagem Volumétrica e Semafdrica: realizadas em 25 (vinte e cinco)
intersecOes consideradas, a principio, conflituosas ou criticas - pela Consultora e
técnicos da Prefeitura, - nas tercas, quartas e quintas-feiras, entre os dias 05 de abril e
17 de junho de 2016.

Cabe indicar que o conteudo dos trabalhos desenvolvidos nesta fase complementa e amplia o
diagnéstico preliminar, levando em conta o resultado das pesquisas de campo da seguinte forma:
aprofunda e espacializa as analises da demanda (perfil socioecon6mico); e avalia a oferta da
infraestrutura e equipamentos para os diferentes modos de transporte.



A primeira parte do relatério - Diagndstico Comunitario - apresenta os resultados que foram
obtidos mediante a realizacdo dos eventos comunitdrios, pesquisas participativas, questionarios
realizados online e em campo, e reunides técnicas entre a Consultora, Prefeitura Municipal e
entidades interessadas, apresentados nos respectivos relatdrios de participacdo - Produto 03 e
Produto 06. Paralelamente aos eventos publicos participativos foram realizadas entrevistas com
atores-chave e pesquisas online e em campo - também de carater participativo, - visando a coleta de
informacdes e sugestdes junto a empresas, entidades e sociedade civil.

A segunda parte deste documento trata das analises de carater técnico (Diagndstico Técnico)
efetuadas com relacdo aos aspectos do sistema de mobilidade regional, municipal e intraurbana,
correlacionados aos resultados das pesquisas, levantamentos de campo e entrevistas mencionados.

Conforme indicado pelo Termo de Referéncia, item 4.2.2, esta etapa de trabalhos do PlaMob
deve abordar os antecedentes, a caracterizacdo e a formulacdo da problematica da mobilidade de
Araucdria, considerando os resultados de pesquisas de campo; os planos, projetos e agbes
existentes; a percepcdo do problema pela sociedade; o estado da arte das solugdes de mobilidade e
os principais impactos dos sistemas de transporte e transito nos usuarios, governo, operadores e
sociedade em geral, em termos de oferta e demanda, e a avaliacdo critica dos modos de transporte
em operacgao.

Ao final das analises de cunho técnico sdo abordados os aspectos institucionais relacionados a
mobilidade, uma vez que o conteudo produzido se destina aos técnicos e gestores do planejamento
urbano, de trafego e de transportes de Araucdria. Além de esclarecer as tematicas, visa contribuir
para que o poder publico local aprimore sua capacidade de gestdo dentro dos limites de suas
competéncias e atribuigdes.

Cabe destacar que, as principais conclusées do diagndstico técnico dos sistemas de
mobilidade por escalas Regional, Municipal e Intraurbana, estdo nos capitulos finais de cada item:
Capitulos 1.7, 2.5 e 3.8, respectivamente.

O Diagnéstico Técnico-Comunitario, por sua vez, constitui a integracdo entre a leitura técnica
e as contribuicGes e resultados dos eventos participativos, como as reunides comunitarias setoriais,
as entrevistas direcionadas aos atores-chave, as audiéncias publicas e os questionarios online. O
produto derivado da integracdo entre andlise técnica e contribui¢bes participativas é o Cenario
Desejavel para o sistema de mobilidade de Araucaria: o Quadro Sintese do Diagndstico Técnico-
Comunitario, inserido na Parte Il deste relatério.

A partir da leitura integrada das tematicas e escalas de trabalho foi composto o Cenario Atual,
indicando a situacdo presente quanto aos aspectos positivos e negativos da mobilidade, tendo como
base o Pré-Diagndstico.

As principais conclusGes para construcdo coletiva do Plano estdo associadas a leitura de
carater técnico através das matrizes sintese das potencialidades, demandas e propostas. Cabe indicar
que o detalhamento da programacao, da metodologia participativa e dos resultados dos eventos
realizados consta nos relatérios de participacdao acima mencionados.



O Progndstico, incluso na quarta parte do relatério, apresenta os estudos e estimativas da
demanda e da oferta, bem como, os cendrios para o periodo de 2, 5, 10 e 15 anos, tendo 2031 como
ano de horizonte do Plano. Constitui, portanto, no Cendrio Tendencial da mobilidade, obtido da
projecdo temporal dos dados existentes que servirdo de subsidio as diretrizes de a¢Ges e propostas
da fase seguinte. O presente volume encerra com a compilagdo de Anexos e Referéncias.
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DIAGNOSTICO
PARTES I e |l



fi

. DIAGNOSTICO COMUNITARIO

O presente capitulo apresenta as contribuicdes dos eventos de leitura comunitaria que
integram o diagndstico do Plano de Mobilidade de Araucaria, cujos resultados complementam e
enriquecem as analises da leitura técnica apresentados na Parte Il deste relatério (Diagndstico
Técnico).

Na medida em que um dos objetivos do Plano de Mobilidade é orientar o desenvolvimento da
mobilidade do Municipio de forma democratica é de suma importancia promover a participacao da
populacdo no processo de construcdo coletiva deste planejamento. Além do esclarecimento de
aspectos relacionados a construcdo e revisdo do Plano, os eventos comunitarios buscaram
possibilitar que a populagdo araucariense contribuisse com a elaboracdo de propostas para a
melhoria do sistema municipal de mobilidade.

Diante deste pressuposto, os eventos de participagdo publica visaram garantir aos municipes
um espaco no qual suas percepcdes e anseios sobre o Municipio fossem percebidas e, de fato,
contribuissem com a defini¢ao de diretrizes relacionadas ao planejamento da mobilidade municipal.

Durante os meses de abril a agosto de 2016 foram realizados 12 (doze) eventos e 3 (trés)
pesquisas de participacdo comunitdria, cujos principais resultados sdao apresentados nos capitulos a
seguir. Cabe indicar que as metodologias utilizadas para a realizacdo destes eventos, bem como seus
materiais de comprovacdo (fotos, memdria de reunido, lista de presenca) e demais informacdes
relacionadas, constam nos seguintes relatdrios do PlaMob: Produto 03 (Relatério de Participacdo -
Fase 1), contendo os eventos dos meses de fevereiro a abril; Produto 04 (Resultados das Pesquisas
de Campo); e no Produto 06 (Relatério de Participagdo - Fase 2), com informagGes dos eventos de
abril a agosto.

A compilagdo de todas as participagdes e contribuicdes dos eventos estd apresentada em
forma de quadro na Matriz Sintese da Leitura Comunitaria (Capitulo 1.4), contendo as principais
deficiéncias, potencialidades e propostas identificadas, ao final deste capitulo. Destaca-se que tais
contribuicdes comunitarias estdo mencionadas e correlacionadas ao longo dos capitulos tematicos
da Leitura Técnica, tendo sido verificados pelas andlises.

O primeiro evento de carater publico do PlaMob realizado foi a Consulta Publica, em 19 de
abril de 2016. O evento teve como objetivo mobilizar a populagdao para participar da construcao
coletiva do Plano e esclarecer aspectos gerais sobre a elaboracao dos Planos de Mobilidade, tais
como: cronograma e fluxograma de atividades previstas, metodologia de elaboracdo, meios de
participacao publica, e conteludos abordados.

Na ocasido foi possivel destacar junto dos participantes quais sdo as principais questdes
criticas com relagdo ao transito de Araucdria, aos acessos com a Regido Metropolitana de Curitiba, ao
indice de motoriza¢do do Municipio - em crescimento -, problemdticas dos servigos de transporte
publico coletivo, espacos de circulacdo pedonal com necessidade de tratativa diferenciada, pontos de



conflito entre modais, e falta de manutencao de infraestrutura e sinalizacdo vidria, dentre outras
guestdes indicadas na Matriz Sintese.

Visando a apresentacdo dos resultados do diagndstico técnico a comunidade, foi realizada em
13 de agosto de 2016, a 12 Audiéncia Publica do PlaMob de Araucaria. Este evento contou a
participacdo de membros da comunidade durante a explanacdo das andlises, com contraposi¢des e
questdes, e através de fichas com contribui¢Ges por escrito. As principais temdticas debatidas entre
Consultoria e participantes foram: as condi¢des do servico de transporte publico coletivo sob o ponto
de vista da demanda atual e do usuario; a manutencdo e pavimentacdao das estradas municipais
relacionadas a acessibilidade aos equipamentos publicos de assisténcia bdsica urbanos e rurais; a
situacdo de obras de cardter regional relacionadas ao contexto da mobilidade de Araucéria; os
impactos da circulagdo de veiculos de carga no sistema de circulagdo municipal; e as condi¢des do
servico de estacionamento rotativo, como sinaliza¢do e acesso a informacao.

As Reunidoes Comunitdrias Setoriais foram realizadas nos dias 16, 18 e 20 de maio de 2016. Os
eventos tiveram como objetivo principal a identificacdo das principais deficiéncias e potencialidades
do sistema de mobilidade urbana, rural e industrial de Araucaria, sob o ponto de vista dos usuarios
da infraestrutura e dos servigos existentes.

As reunides contaram com as seguintes etapas: expositiva, visando a apresentacdao dos
conteldos para subsidiar os debates; etapa construtiva, na qual os presentes discutiram as tematicas
em grupos; e etapa de priorizagdo, na qual cada grupo apresentou os temas debatidos ao demais e, a
partir das questdes elencadas foram destacados os temas com necessidade de énfase na elaboragdo
do PlaMob. As conclusdes obtidas nos grupos foram apreciadas pelos demais participantes e
ocasionalmente alteradas para, enfim, serem compactuadas e inclusas ao painel sintese. O ponto de
partida das discussGes foi o objeto de interesse dos eventos, isto é, as percepc¢des, demandas e
expectativas da populagcdo em relagdo aos temas de analise do Plano de Mobilidade.

Em complementacdo aos eventos comunitdrios setoriais, foram realizadas pela equipe da
Prefeitura as Reunides Comunitarias com usudrios dos CRAS do Boqueirao, Califérnia, Costeira, Tupy
e Rural, nos dias 02, 06, 07, 13, 14 e 23 de junho de 2016, respectivamente. A
realizou uma Reunido Comunitdria com os alunos e professores do Colégio Estadual Professor Julio

ém destas, a Prefeitura

Szymanski, no dia 06 de julho de 2016. Em todos estes eventos foi dado espaco a realizacdo da
pesquisa sobre os modais e deslocamentos feitos em Araucaria, tendo como base o preenchimento
do questionario-modelo que estava disponivel no portal da Prefeitura.

As pesquisas participativas integrantes dos trabalhos de elaboracdo do Plano de Mobilidade,
realizadas nas Fases 1 e 2 dos trabalhos, foram as seguintes:



= Pesquisa online - Mobilidade no Municipio de Araucaria: aborda os deslocamentos de
origem ou destino em Araucdria, bem como, a caracterizagao e classificacdo modal da
populacdo. O questionario esteve disponivel para acesso e preenchimento através do
portal da Prefeitura de Araucdria, de fevereiro a agosto de 2016. Em complementacao,
a Prefeitura Municipal realizou eventos participativos complementares nos meses de
junho e julho, nos CRAS (Centros de Referéncia da Assisténcia Social) localizados nas
areas urbana e rural, bem como, desenvolveu atividades junto dos alunos do Colégio
Estadual Prof. Julio Szymanski. A analise dos resultados obtidos consta no Capitulo 2.2
e a metodologia em Anexos.

= Pesquisa online - Coleta de dados para caracterizagdo dos Polos Geradores de
Viagens (PGV) industriais e comerciais: visou a coleta de informagGes dos
estabelecimentos geradores de viagens e trafego na drea urbana de Araucaria, cujos
resultados constam nos Anexos deste relatério. O questiondrio elaborado no Google
Forms foi disponibilizado através de convites feitos por e-mail e telefone aos
estabelecimentos previamente selecionados pela Consultora (quanto ao porte, tipo de
atividade, area construida, vagas de estacionamento e numero de funcionarios).
Realizado entre os dias 15 e 30 de junho de 2016;

= Pesquisa de campo - Avaliagdo da Qualidade do Servico de Transporte Publico:
pesquisa quanto a opinido e satisfacdo de transeuntes e usudrios do transporte
coletivo publico, que visa determinar a qualidade e a mobilidade desse modal
utilizando-se de varidveis como acessibilidade fisica, frequéncia de servico,
confiabilidade de servigo, conforto, tempo de espera, tempo no interior do veiculo,
origem e destino da viagem, transferéncia, tempo total de viagem, amenidades nos
veiculos e nos pontos de parada e estagdes. A pesquisa foi realizada de abril a junho de
2016. A andlise dos resultados obtidos consta no Capitulo 2.3.1.

Conforme mencionado, os resultados das pesquisas participativas estdo contidos no Produto
04 (Resultados das Pesquisas de Campo), tendo sido rebatidos ao Diagnédstico Técnico ao longo dos
capitulos da segunda parte deste relatdrio.

A seguir consta o quadro sintese das contribui¢cdes obtidas nos eventos de carater comunitario
e participativo realizados para o Plano de Mobilidade de Araucdria até o més de agosto de 2016.
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Quadro 1: Sintese das Potencialidades, Deficiéncias e Propostas tematicas da Leitura Comunitaria.

QUADRO SINTESE DAS REUNIOES COMUNITARIAS SETORIAIS E COMPLEMENTARES

TEMATICA POTENCIALIDADES DEFICIENCIAS PROPOSTAS

= Facilidade de acesso ao Municipio: malha rodoviaria e localizagédo = Dificuldade de acesso a Curitiba e falta de opg¢éo de acessos a capital. Ferrovia como atrativo a instalagcdo de empresas e industrias: modal é
regional estratégica com relagdo a RMC, Portos, Regides sul e * Poucos acessos a cidade de Araucdria: muito congestionamento. menos custoso que o rodoviario e disponivel no Municipio.
sudeste. = Conflitos de gestédo das rodovias que interceptam o Municipio. Novos acessos vindos de Curitiba:

= Previsdo de continuidade da PR-43 para ligacdo com a BR-116 = Auv. Castelo Branco - trecho existente: pouca seguranga, iluminagao precaria e s Melhoria do acesso via antiga PR-421 e Av. das Araucarias;
(novo acesso). infraestrutura deficitaria, com depdsito de residuos soélidos em ambos os lados @ Rua Francisco Orlikoski a partir do Terminal Angélica;

= Presenca da malha ferroviaria. da via, inclusive com possibilidade de serem provenientes de Curitiba. = Implementacao do projeto de reestruturagcdo da Rua Castelo

= Potencialidade de novo acesso proximo da empresa Brafer (Av. das Branco com contribuicdo de melhorias: divisdo do trafego de
Araucérias ou Rua Oswaldo Ferreira dos Santos). veiculos leves e pesados para desafogar Av. das Araucarias.

= Reestruturagdo da PR-423 na area urbana (desvio de cargas
para a Av. dos Pinheirais): conflitos zona industrial e residencial —
ocupacao na faixa de dominio na rodovia. Possivel rota de

Infraestrutura desvio para acesso a area central e proximidades.

Regional o Implantacdo de novos eixos de ligagdo com Curitiba (antiga
Estrada do Barigui, por exemplo) ou novas transposi¢cdes com a
capital.

= Adequacdo e melhoria da ligacdo com a Rua Manoel Ribas e
com o bairro da Caximba (Curitiba).

@ Considerar o eixo metropolitano (S&o José dos Pinhas - Fazenda
Rio Grande - Araucaria - Campo Largo) na intersec¢éo dos nos
viarios e aumento do fluxo veicular.

s Sendo a BR-476 o principal eixo de ligagdo com a RMC e que
concentra o transporte de cargas, prever ligacdo norte/sul
paralela ou préxima aos rios Barigui/Passauna, ligando as areas
ao sul e controlando a ocupacao urbana.

= Sede de Guajuvira: a manuten¢éo da infraestrutura e iluminagéo = Empresas desistem de investir no Municipio por falta de infraestrutura. Instalar de postes de iluminacédo nas estradas rurais principais,
viéria é boa (onde existe), pois conta com a subprefeitura. = Transito nas estradas rurais devido as colheitadeiras. respeitando a legislagdo municipal que determina a caixa da estrada
= Estradas vicinais: abertura e manutengéo determinadas pelas interferéncias com 20 metros (atualmente, possui 10 metros).
politicas (desigualdade na execucéo dos servigos nas diversas regides da Estudo das principais estradas que ligam as regifes para dota-las de
zona rural). infraestrutura, diminuindo o tempo de deslocamento.
Infraestrutura = Falta de cumprimento da legislagédo vigente nas estradas rurais ja implantadas. Buscar solucéo definitiva para pavimentacgéo de estradas
Municipal = Algumas estradas rurais sdo estreitas e sinuosas (conflito entre trafego de consideradas prioritarias, visando diminuir custos de manutengao.
veiculos e transporte escolar).
= Necessidade de melhorias na infraestrutura das estradas estruturais da zona
rural - falta rogcada, o mato invade as caixas das estradas.
= O trecho rural da Av. Independéncia é intransitavel com chuva (ligagéo da
zona urbana ao Rio Verde), é estreita e ndo possui acostamento.
= Necessidade de reestruturacdo da ponte da Col6nia Cristina.
= Av. dos Pinheirais: caixa viaria larga inclui faixa de dominio de = Rua Presidente Carlos Cavalcanti € estreita e sua manutencgao viaria ruim. Readequacéo da Av. das Araucarias.
dutovias. = Av. dos Pinheirais: conflito entre modais e falta de continuidade da Rua Curio, Construcao de viaduto para interligagdo da Rua Pres. Carlos
- ut = Projeto de reestruturacdo da Av. Pres. Castelo Branco: de extrema em paralelo. Cavalcanti com a Av. Independéncia, pela transposicdo da BR-476
nfraestrutura

Viaria Urbana

importancia a area industrial e possibilidade de desafogar a Av.
Araucarias.

= Caréncia de ligacao viaria entre os bairros Thomaz Coelho e Curitiba, bem
como, entre o loteamento Jardim Alvorada com o restante de Araucaria.

= Av. das Araucdrias possui muitos conflitos de transito, trafego de diferentes
modais (como veiculos de porte), inclusive em relagdo ao Terminal Vila
Angélica, e sua iluminacao privilegia os carros.

(Rodovia do Xisto).

Reorganizagéo do trafego da area central proximo a Praca da Matriz.
Definicdo de eixos e vias estruturais.

Continuidade de vias e limitacdo do tamanho de quadras.




QUADRO SINTESE DAS REUNIOES COMUNITARIAS SETORIAIS E COMPLEMENTARES

TEMATICA

POTENCIALIDADES

DEFICIENCIAS

PROPOSTAS

= Conflito na Rua Pres. Carlos Cavalcanti com a Rodovia do Xisto (BR-476) e
com a Av. Independéncia.

= Falta de conservagao das vias: ma qualidade da pavimentagdo e do
calgcamento; sinalizagéo escassa.

= Av. das Nacdes com Rua Peroba: conflitos e acidentes.

= Rua Francisco Orlikoski: situagdo de acesso a empresa Al esta, atualmente,
em estado lamentéavel, falta de seguranca, distante do acesso ao 6nibus, falta
iluminacgao, dentre outros. A infraestrutura prevista pelo poder publico, na
ocasido da instalacdo da empresa, nédo foi executada conforme acordado.

= Estabelecer o binario da Rua Curié com a Av. dos Pinheirais.

Uso e Ocupacgao

Existéncia de equipamentos comunitarios no entorno das vias de
acesso.

Possivel area de expanséo industrial no bairro Thomaz Coelho.
Araucéria tem potencial para o turismo rural.

= Entorno do Parque Cachoeira néo esta preparado para eventos
(estacionamentos de veiculos, acesso de pessoas).

= Conflito de zoneamento em grandes eixos viérios: residencial e industrial.

= Ocupagdes irregulares na area rural: condominios residenciais.

= Revitalizagdo do Parque das Pontes para acesso de veiculos com
conexao a area rural.

= Aproveitar a &rea do aqueduto (Av. dos Pinheirais) como Parque
Linear.

= Revisdo da numeracéo dos imoveis.

= Parceria com Petrobras para uso da area préxima ao Parque do

do Solo Bugio para ciclovia.
= Buscar referéncias em outras cidades modelos de transporte publico
melhor estruturados, para potencializar acdes do Plano Diretor e
organizar diretrizes visando um desenvolvimento sustentével.
= LigagGes viarias entre ligando &reas industriais, educacionais e de
lazer.
Transporte publico urbano é estruturado: horario e linhas de dnibus. = Alto custo da passagem desestimula o uso do transporte publico coletivo. = Readequacdo e reestruturacdo do Terminal Vila Angélica: novo local
Reconhecimento de que a estacao de transferéncia de passageiros = Esgotamento da capacidade do Terminal Central. ou, na manutengédo da localizagédo, melhoria da situacédo atual.
adotada pela Prefeitura Municipal € mais adequada que as estagdes- = Terminal da Vila Angélica: localizacéo inadequada e conflito com acesso as » Implantagdo de rotatoria proxima da empresa Labra, como opgéo de
tubo (modelo de Curitiba). empresas, congestionamentos no entorno. reestruturacdo da area do Terminal Vila Angélica.
O transporte escolar na area rural é gratuito, feito através de vans. = Com relagéo a integracéo do transporte publico com Curitiba: problemas séo = Prioriza¢&o do transporte coletivo.
decorrentes, como a reduc¢éo do numero de linhas e de pontos de parada, em = Mudanga de local do Terminal Central.
especial com o Terminal CIC e nos pontos de parada de Araucéria. = Relocacao dos pontos de 6nibus na Rodovia do Xisto (transporte
= Necessidade de melhoria dos pontos de parada das linhas Ligeirinho. intermunicipal).
= Trafego de transporte pablico em conflito com demais modais. = Terminais intermediarios aos existentes (ndo estacbes de
= Acesso dificultado aos pontos de dnibus. transferéncia).
T . = Falta de cuidado de alguns motoristas em relagéo aos usudrios idosos e = Novas rotas e trajetos mais curtos das linhas de 6nibus (evitar a
ransporte

Publico Coletivo

deficientes: impaciéncia na subida ou descida dos usuarios dos veiculos; ndao
aguardam o cadeirante se fixar no lugar apropriado; ndo param nos pontos de
6nibus quando veem idosos ou cadeirantes (constatado nos bairros Capela
Velha e Costeira).

= Desconforto em parte dos veiculos.

= Trajetos de ida e de volta das linhas é diferente.

= Quando passam os dnibus, estes passam ao mesmo tempo nas mesmas
paradas: falta regular o tempo e o horario dos 6nibus.

= Necessidade de organizagdo dos horarios da Linha 2 com o Santa Clara.

= Onibus lotados, linhas de énibus insuficientes, sendo os horarios entre linhas
muito espagados ou com poucas opcgdes de horarios.

sobrecarga do Terminal Vila Angélica).

= |nvestimentos no transporte publico: novas formas de transporte e
canaletas exclusivas.

= Melhoria da distribui¢do dos itinerarios das linhas rurais ja existentes.




QUADRO SINTESE DAS REUNIOES COMUNITARIAS SETORIAIS E COMPLEMENTARES

TEMATICA

POTENCIALIDADES

DEFICIENCIAS

PROPOSTAS

» Falta de organizac&o de horérios, pois passam varias linhas nos mesmos
pontos, além disso, o intervalo de tempo entre linhas é muito grande.

» Informacgdes do servico: acesso ruim as tabelas com horérios de 6nibus, ndo
h& informagéo dos trajetos, alteracao frequente dos horarios, ndo ha
informagédo do tempo de deslocamento.

* Transporte publico ineficiente na area industrial: hd empresas que néo séo
atendidas.

= Poucos 6nibus disponiveis nos finais de semana.

= Necessidade de aumento do niumero de linhas, pois passa apenas uma no
S&o Francisco.

= A frequéncia dos 6nibus na &rea rural é baixa ou inexiste o servico.

Educacdo no
Transito

= Falta de respeito as leis e normas de transito.
= Falta de conscientizacao da populagédo: responsabilidades quanto a
construcdo e manutengdo das calgadas.

Promocao de campanhas educativas sobre transito e mobilidade.

Acessibilidade

Existéncia de calcadas acessiveis e padronizadas em algumas
regides, tais como: Capela Velha e Costeira.

» Falta de padronizacéo de calgadas: falta de cumprimento da legislagdo em
vigor.

= Divergéncia entre Lei Municipal e projetos padronizados de pavimentacéo e de
calcamento: falta de aprovacédo destes projetos.

= Falta de conservagdo das vias: ma qualidade da pavimentagdo e do
calcamento.

= |nexisténcia e/ou falta de manutencdo das cal¢adas existentes.

= Obstaculos ao longo do passeio: mato alto, posteamento e placas de

Execucdo de calgcadas padronizadas a cargo do Municipio e cobranca
pela contribuicdo de melhorias.

Implantagdo padronizada de rampas de acesso para deficientes.
Melhoria de calgadas e da iluminagéo viaria.

Universal estabelecimentos comerciais.
= Falta de planejamento na execug¢édo das calgadas: instalag&o e relocagéo de
posteamento incorreta - obstrucéo do passeio.
= NuUmero excessivo de cachorros na rua dificulta o deslocamento a pé e de
bicicleta: moradores relataram ja terem sido atacados pelos animais durante o
deslocamento.
= Falta de iluminagdo publica também compromete a segurancga do pedestre.
= Topografia favoravel para implantacao de ciclovia proxima do Rio = Falta de estrutura adequada para a circulagcdo do modal. Implantagdo e ampliagdo da rede cicloviaria do Municipio.
Infraestrutura Barigui (bairros Campina da Barra e Thomaz Coelho). = Faltam ciclopontos em equipamentos comunitarios e estabelecimentos Implantacdo de um sistema de ciclovias com integracdo modal.
Cicloviaria comerciais.

= Ciclovias existentes sdo compartilhadas e mal iluminadas: pouca utilizagao.

Sinalizagcado de
Transito e
Estacionamentos

= Av. das Araucérias ndo possui semaforo para pedestres.

= Poucas faixas de pedestres.

= Falta de sinalizagdo em geral na area urbana.

= Problemas de circulagdo na area do Terminal Angélica (relagdo com os
seméforos).

= Dificuldade de encontrar pontos de venda do ticket ou bilhete do
estacionamento rotativo central e falta de alternativas para usuarios que nédo
tém habilidade com aplicativos de celular.

Melhoria da sinalizagdo: placas indicativas em toda a cidade.
Instalagcdo de temporizadores nos semaforos: reordenamento dos
tempos para pedestres e veiculos.

Melhoria do estacionamento rotativo: possibilitar a utilizacéo de
blocos de cartdes, conforme é feito em outras cidades, como meio de
facilitar aos que néo residem na cidade em utilizar as vagas de
estacionamento centrais.




QUADRO SINTESE DAS REUNIOES COMUNITARIAS SETORIAIS E COMPLEMENTARES

TEMATICA

POTENCIALIDADES

DEFICIENCIAS

PROPOSTAS

= Lombadas em vias ingremes.
= Estacionamento de carros nos dois lados das vias dos bairros, dificultando o
transito dos 6nibus e outros modais.

= Melhoria da sinalizacdo das vias nos bairros, principalmente onde
passam linhas urbanas.

Transporte de

= CaminhGes estacionados em locais proibidos: necessidade de ampliar e
melhorar a fiscalizagdo de transito.
= Av. das Araucérias: problemética do transporte de cargas perigosas que,

= Restricdes de horarios de circula¢éo aos veiculos pesados.

Cargas somada a proximidade do Rio Passauna, em caso de acidentes ha risco
eminente de escoamento dos produtos em direcdo a Represa.
= Maior publicizagdo das a¢des do Conselho da Cidade.
L . . L. = Falta da representagcdo municipal na area rural. . o "
Aspectos * Municipio tem disponibilidade de recursos orgamentarios - pre &40 municip - o . Atrelar os indicadores ao orgamento e ao Plano de Mobilidade.
= Cultura de ndo-participagcdo da populagdo em eventos comunitarios, assim

Institucionais

arrecadacédo consideravel em relagdo a outros municipios do Estado.

como na cobranca para que as acdes e planos publicos se concretizem.

= Amplificar e melhorar a fiscalizagdo de transito.
= Realizar audiéncias e reunifes com os Conselhos Municipais (de
educacdo, salde, assisténcia, entre outros).

*Quando hd um ndmero entre paréntesis - “(numero)” - inserido antes da potencialidade, deficiéncia ou proposta, este se refere a quantidade de votos obtidos para cada aspecto durante as reunides comunitarias.
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II. DIAGNOSTICO TECNICO

A Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei Federal N2 12.587/2012) estabelece os
principios, diretrizes e objetivos que devem orientar os governos municipais na elaboragdo dos
Planos de Mobilidade no ambito de sua competéncia.

Para efeito da Lei, o Sistema Nacional de Mobilidade é o conjunto organizado e coordenado
dos modos de transporte, de servicos e de infraestruturas que garantem o deslocamento de pessoas
e cargas no territorio. Tal sistema integra os modos de transporte motorizados (automoveis,
motocicletas, vans, 6nibus, caminhGes, dentre outros) e os modos ndo motorizados (ou chamados
“ativos”- pedestres, ciclistas e outros veiculos de propulsdo humana), e classifica os servigos de
transporte quanto:

a) ao objeto: de passageiros ou de cargas;
b) a caracteristica do servigo: coletivo ou individual,
c) anatureza do servigo: publico ou privado.

Neste contexto, a mobilidade refere-se a necessidade de circulagdo dos individuos e cargas,
utilizando-se de algum dos modos de transporte relacionados aos servicos disponiveis citados. Para
Ribeiro (2013), a mobilidade deve ser entendida como uma maneira de pensar e gerir os transportes
tendo como motivacdo as suas interfaces com as demais func¢des urbanas como alocacdo de
habitag¢des, servicos, comércio, equipamentos publicos e locais de trabalho. E um atributo associado
as pessoas e aos bens, que corresponde as diferentes respostas dadas por individuos e agentes
econdmicos as suas necessidades de deslocamento, considerando as dimensées do espacgo urbano e
a complexidade de atividades nele desenvolvidas.

O Diagnéstico Técnico, apresentando no presente capitulo, contempla a sistematizagdo dos
resultados das pesquisas de campo e de informagdes de fontes secunddrias associadas a analise e a
identificagdo das principais questdes da mobilidade nas diferentes escalas de abrangéncia e por
modo de transporte. Ao final de cada capitulo do Diagndstico Técnico sao apresentadas as principais
questdes técnicas dos temas abordados por escalas quanto as ofertas e demandas da mobilidade
gue, por sua vez, serdo consideradas cotejadas com o Diagnostico Comunitdrio na Secdo Il deste
relatdrio.

No ultimo capitulo desta se¢do é apresentada a analise dos aspectos institucionais relativos a
gestdo da mobilidade pelo Municipio. S3o também considerados os temas destacados nos itens 4.1 e
4.2 do Termo de Referéncia. Seguindo a estrutura planejada para a coleta e sistematiza¢do de dados,
o diagndstico aborda as 3 (trés) escalas de abrangéncia do estudo de Araucdria:

1. Regional: considera o territério do Municipio e suas relagdes com os municipios
integrantes da rede de articulacdo urbana organizada segundo 2 (dois) recortes: (i) o
territério abrangido pelos principais fluxos de transporte entre Araucaria e os
principais equipamentos (portos, aeroportos, terminais logisticos) e mercados
regionais; e (ii) a mobilidade no territério da Regido Metropolitana de Curitiba;

2. Municipal: abrange o territério do Municipio e as inter-relacdes entre sede urbana,
area industrial, nucleos urbanos e demais localidades rurais;



o
3. Intraurbana: inclui os limites do tecido urbano da sede municipal.

Para cada escala indicada, sdo analisadas informacg0es relativas a: (a) politicas publicas, planos,
projetos e acBes em execu¢do ou previstos; (b) legislacdo e gestdo correlata; (c) sistemas de
circulacdo; (d) infraestruturas, estacionamentos, mobilidrios e equipamentos associados; (e)
operacgdo de transporte de bens, mercadorias e servicos (incluindo o transporte de cargas, escolar e o
transporte coletivo publico); e (f) sistemas de controle de trafego e operacionais.

Figura 1: Diagrama de correlagdo tematica do Diagndstico Técnico-Comunitdrio.
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O diagrama (Figura 1) ilustra as correlagdes entre os aspectos de oferta dos servicos de
transportes e infraestruturas existentes em Araucdria (como os estacionamentos, localizacdo de
empreendimentos geradores de viagens, servigos de transporte, situagao da sinalizagao, andlise da
situagdo das vias), com os aspectos de demanda (desejos e padrGes de deslocamento, volume de
veiculos em vias e cruzamentos, intensidade e opg¢do de utilizagdo dos modos de transporte,
movimentagdes didrias entre territorios, caracterizacdo socioeconémica), os quais foram abordados
ao longo dos capitulos do Diagndstico Técnico. No diagrama, as tematicas com a indicacdo “P4”
constituem os resultados das pesquisas e levantamentos de campo do Produto 04, os quais foram
agregados as analises do presente volume.



1. SISTEMA DE MOBILIDADE REGIONAL

A delimitacdo regional, para os efeitos deste capitulo, considera a abrangéncia territorial dos
deslocamentos e fluxos de transportes com origem e destino em Araucdria, analisados segundo as
escalas da Regido Sul, Estado do Parana e Regido Metropolitana de Curitiba (RMC), e os modos
predominantes - rodoviario, ferroviario e dutoviario, - apresentados neste diagndstico.

O sistema de mobilidade de Araucdria é inicialmente analisado segundo o contexto regional,
seguido da avaliacdo de seus fundamentos, condi¢des da infraestrutura existente, transporte de
cargas, polos geradores de viagens, sistema de transporte publico metropolitano, politicas publicas e
projetos associados. Ao final do capitulo sdo apresentadas as principais questdes da mobilidade
nesta escala que, em grande parte, estdo na esfera de articulacdo interfederativa e com a iniciativa
privada.

O contexto da regido sul e do Estado, pela preponderancia do modo rodoviario e ferrovidrio de
cargas, serd analisado junto ao capitulo que trata especificamente destes modais.

A andlise do modo de transporte ativo (ndo motorizado - pedestres e bicicletas) é apresentada
na sequéncia do relatério (Capitulo 3.2), contendo uma abordagem conjunta correlata as escalas
metropolitana, municipal e urbana.

A leitura da mobilidade regional a partir de Araucdria indica relagbes frequentes com um
territério que abrange desde o sul do estado de Sdo Paulo até o Porto de Rio Grande (RS),
estendendo-se a oeste por Santa Catarina e ao cone sul. Nesta regido, além do trafego de passagem
entre regides sul-sudoeste, prepondera a circulagdo de bens e servicos com destaque para a
importagdo e exportagdo de petrdleo e derivados, soja e derivados, e laminados de aco, seguidos de
papel e celulose, fertilizantes nitrogenados e madeira.

O movimento de cargas internacional, a partir de Araucaria, tem principal origem e destino no
Porto de Paranagud (a 108 km de distancia do municipio, segundo dado do IPARDES), com destaque
para as importagdes de 6leos derivados de petrdleo (57,7%) e exportagées de soja e derivados
(40,1%), combustiveis e lubrificantes (11,3%), seguido por laminados de ago (10,7%), através de
ferrovias e dutovias.!

A dindmica da mobilidade regional é estruturada no sistema ferrovidrio - principal ponto de
movimentagdo de cargas entre o interior do Estado, Capital e o Porto de Paranagud, interceptado
pelo tronco norte-sul - e no sistema rodovidrio (rodovias BR-476, BR-277, BR-116, BR-376),
interligado pelos contornos rodovidrios metropolitanos e de acesso a malha viaria nacional e ao
Mercosul.

! MDIC (Ministério do Desenvolvimento, Industria e Comércio Exterior) - Secretaria de Comércio Exterior (2016).
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Os sistemas modais ferroviario e rodovidrio presentes em Araucdria possibilitam acesso,
através de vias troncais e dutovias (em um raio de 800 km?), aos principais equipamentos de
transporte regionais como, por exemplo, aeroportos internacionais (Afonso Pena em S&o José dos
Pinhais, Salgado Filho em Porto Alegre, Viracopos em Campinas, Galedo no Rio de Janeiro), patios
ferroviarios (Terminal Intermodal Araucdria) e outros terminais logisticos da regido sul e sudeste
(Mapa 1).

O elevado volume do trafego regional, tanto o de passagem, como o de origem e destino em
Araucdria, tem forte impacto no trafego urbano metropolitano e no municipal, causando os
principais conflitos entre modais e congestionamentos, sobretudo, nos acessos e nas interseg6e53.

1

Figura 2: Area de Concentragdo de Populagdo da RMC de Curitiba.
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% Conforme a Lei Federal N2 13.103/2015, o motorista profissional de veiculos de transporte rodoviario coletivo de
passageiros ou de transporte rodovidrio de cargas pode dirigir, no maximo, por 5 (cinco) horas e meia ininterruptas.
Portanto, calcula-se que, em média, pode percorrer uma distancia entre 800 e 1.000 km ao dia.

® Andlise das intersecGes é apresentada neste capitulo, junto aos itens que tratam dos respectivos modais.
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A mobilidade no contexto da Regido Metropolitana de Curitiba (RMC) é consequéncia da
estruturacdo bastante heterogénea do territdrio, que abrange 29 (vinte e nove) municipios (Figura
2)*, configurando uma aglomeracgdo na porgdo central correspondente ao NUC (Ndcleo Urbano
Central), fortemente concentrada, urbanizada, densa, continuamente ocupada, que contrasta com
porgdes periféricas caracteristicamente agricolas, ao sul e ao norte.

A mobilidade regional a partir de Araucdria passou a deter uma nova dimensao pela histdria da
localizagdo industrial na por¢do sudoeste da RMC, com a instalacdo da REPAR (Refinaria Presidente
Getulio Vargas), no ano de 1972, e implanta¢do do distrito industrial do CIAR (Cidade Industrial de
Araucdria) em 1973, em complementacdo a CIC (Cidade Industrial de Curitiba).

Estas dreas industriais localizam-se em regides de facil acesso, como as margens das rodovias
do Xisto (BR-476), da Avenida das Araucdrias, da antiga PR-421, ao longo da PR-423 (Araucdria -
Campo Largo), e ao longo da ferrovia Engenheiro Bley até Balsa Nova (Figura 3).

A consolidacdo dessas areas impactou a dindamica do crescimento municipal e, por
consequéncia, a mobilidade municipal que passou a conviver com elevados indices de motorizacgdo,
intensificacdo dos conflitos com o trafego de cargas gerado pelo parque industrial e dos movimentos
pendulares, sobretudo, entre Curitiba e Araucaria (Capitulo 1.3).

* Essa aglomeracio central para o IBGE (2008) é denominada ACP - Area de Concentragdo de Populagdo, conta com cerca
de 3.054.076 de habitantes, sendo 2.843.616 em area urbana (IBGE, 2010). Os critérios usados pelo IBGE na identificacdo
das ACPs respondem aos elementos conceituais que se atribuem a uma aglomeragdo urbana - densidade, contiguidade,
fluxos intensos, entre outros. Segundo MOURA (2004), o recorte da ACP da RMC traduz com muita exatiddo o espago
correspondente a uma aglomeragdo urbana de natureza metropolitana. Composto por 14 municipios (Figura 2) que
formam a mancha continua de ocupagdo da metrdpole e seus vetores de mais intenso crescimento populacional, ainda que
em descontinuidade (Almirante Tamandaré, Araucdaria, Campina Grande do Sul, Campo Largo, Campo Magro, Colombo,
Curitiba, Fazenda Rio Grande, Itaperugu, Pinhais, Piraquara, Quatro Barras, Rio Branco do Sul e Sdo José dos Pinhais). O
Plano de Desenvolvimento Integrado da RMC (PDI) denomina essa mancha urbanizada dos municipios citados de NUC
(Nucleo Urbano Central), por se tratar de nomenclatura utilizada pela Coordenac¢do da Regido Metropolitana (COMEC).



Figura 3: Principais areas com concentragao de atividades industriais do NUC.
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Urdades de Corservagho

Por outro lado, a integracdo da rede metropolitana de transporte publico coletivo, com o
pagamento de apenas uma passagem a partir de 1996, ampliou a acessibilidade do passageiro de
Araucdria aos municipios do NUC. Como consequéncia, aumentaram de forma significativa os
movimentos pendulares metropolitanos e ampliou-se a dependéncia destes deslocamentos ao
subsidio tarifario da rede. Verifica-se, no gréfico fornecido pela URBS, a evolugdo da demanda com
origem em Araucaria, apresentando pico de passageiros em 2008 e mantendo demanda semelhante
no periodo 2009-2014 (Grafico 1).

Conforme Firkowski e Moura (2014), observa-se a partir de 2008, a redugdo do nimero de
passageiros, a qual se mantém até hoje. As novas politicas publicas para o transporte coletivo e
projetos de intervencdo na malha rodoviaria regional buscam atenuar os impactos negativos da
qgueda numérica de passageiros, como sera detalhado adiante (Capitulo 1.5).
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Grafico 1: Evolugao da Média Anual Didria de Passageiros da RIT com origem em Araucdria (2003-2014).
14.000

13.000

12.000 11.568 11.511 11.444
11.117 11.100

10.832 10.834

11.000
10.000 9185
9.000
8.000

7.000

6.000 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 J
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Fonte: URBS (UEC - 2014) - Elaboracdo VERTRAG (2016).

De acordo com o Plano de Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana de Curitiba
(PDI, 2006), a tendéncia de expansdo da ocupacdo urbana metropolitana na regido sudoeste,
abrangendo Araucdria, é reforcada pelas restricées de uso e ocupacdo do solo nas demais dreas da
RMLC. Este vetor de expansao é consolidado pela intensa atividade industrial de Curitiba, Araucaria,
pela dindmica socioeconémica do municipio de S3o José dos Pinhais e, em menor escala, de Fazenda
Rio Grande e de Campo Largo.

Outro fator importante para o entendimento da integragdo regional é a andlise do perfil da
populacdo residente em Araucdria e municipios limitrofes pelos movimentos pendulares que
realizam®. Em 2010, na RMC - 26 (vinte e seis) municipios que a integravam no periodo do Censo
Demografico, - 2,4 milhdes de pessoas estudavam e/ou trabalhavam, das quais 16,1% se deslocavam
para outro municipio para realizar essas atividades. O principal motivo de deslocamento era o
trabalho.

A maior parcela dos deslocamentos (74,5%) envolve pessoas residentes em municipios da ACP
(Area de Concentragdo de Populagdo), seguida pelos moradores do polo, que respondem por 19,9%
do total dos fluxos da RMC; quando se consideram os municipios individualizados, e os nimeros
absolutos, Curitiba apresenta o maior nimero de pessoas que se deslocam para outro municipio,
quer para estudo, quer para trabalho, e constitui-se, também, no principal receptor dos fluxos de
saidas dos outros municipios da regido (CINTRA, DELGADO e MOURA, 2012).

> Segundo CINTRA, DELGADO e MOURA (2012): “...o conhecimento deste tipo de movimento fundamental para identificar
os distintos papéis desempenhados pelos municipios, seja na concentragdo de atividades geradoras de opgGes de trabalho
ou na oferta mais qualificada de servicos de educagao, seja pela condi¢do de cidade-dormitério aos trabalhadores em outro
municipio. E fundamental também para caracterizar os processos de expans3o territorial de centros e de aglomeragdes
urbanas, bem como a configuragdo de subcentralidades. (2012, pg. 1).



Sdo os moradores da ACP que apresentam maior dependéncia desse tipo de mobilidade,
particularmente para o acesso ao trabalho, uma vez que 40,7% dos ocupados desses municipios
trabalham em municipio diferente do de residéncia. Dos 13 (treze) municipios que comp&em a ACP,
exclusive o polo, 8 (oito) apresentam elevadas taxas de mobilidade para o trabalho: Almirante
Tamandaré, Campina Grande do Sul, Campo Magro, Colombo, Fazenda Rio Grande, Itaperugu,
Pinhais e Piraquara. Araucaria e S3o José dos Pinhais destacam-se por receberem os maiores fluxos
com origem no municipio-polo, mas S3o José dos Pinhais se diferencia por receber, também, fluxos
relevantes de outros municipios, que |lhe ddo a condicdo de segunda centralidade na RMC,
relativamente a este tipo de mobilidade (CINTRA, DELGADO e MOURA, 2012).

O sistema urbano metropolitano é polarizado por um ndmero pequeno de cidades, além do
polo (Curitiba) - Araucdria e Sdo José dos Pinhais estdo entre essas cidades. Estes territorios
polarizados organizam-se em torno de deslocamentos para trabalho, usufruto de comércio e
servicos, e equipamentos publicos. Esse sistema é definido pela hierarquia e complementariedade, o
gue ocasiona uma mobilidade cotidiana intensa.

De acordo com os dados dos Censos Demograficos de 2000 e 2010 (IBGE), os municipios de
Araucaria, Pinhais e Rio Negro (Tabela 1), foram os Unicos que diminuiram suas taxas de repulsdo e
aumentaram suas taxas de atrac3o de viagens®.

Na Tabela 1 constata-se que o nimero de movimentos pendulares com origem em Araucdria e
destino no exterior teve uma queda de 0,7% (taxa de repulsdo) entre os dois momentos censitarios.
Ja no sentido inverso (taxa de atragdo), se regista um aumento de aproximadamente 17,4%. Assim,
conclui-se que no periodo intercensitario 2000-2010 Araucaria reforcou expressivamente o seu papel
polarizador para as fungdes de emprego. Os municipios que mais recebem fluxos procedentes de
Curitiba correspondem a S3o José dos Pinhais e Araucaria, com respectivamente 19.236 e 11.420
pessoas.

Tabela 1: Movimento Pendular - Trabalho (2000-2010).

Taxa de Repulséo para Taxa de Atracdo para

Municipios Trabalho Trabalho

2000 2010 2000 2010
Adrianopolis 4,7% 9,3% 2, 7% 7,5%
Agudos do Sul 9,2% 17,1% 2,2% 4,0%
Almirante Tamandaré 59,6% 60,5% 3.2% 5,4%
Araucaria 24,2% 23,5% 12,0% 29,4%
Balsa Nova 23,6% 37,3% 7,3% 16,8%
Bocailva do Sul 17,3% 27,5% 4,0% 5,9%
Campina Grande do Sul 36,1% 42.2% 7,7% 12,0%
Campo do Tenente 5,8% 13,8% 6,9% 4,3%
Campo Largo 20,5% 27,6% 5,0% 5,8%

6 = = . . .
As taxas de repulsdo e atracdo representam o percentual do total de viagens que tem origem ou destino em cada
municipio.



Taxa de Repulséo para Taxa de Atracdo para

Municipios Trabalho Trabalho

2000 2010 2000 2010
Campo Magro 35,8% 54,8% 2,3% 6,1%
Cerro Azul 1,8% 4,4% 1,9% 3,4%
Colombo 49,9% 53,4% 5,2% 8,1%
Contenda 10,1% 29,2% 2,7% 2,6%
Curitiba 3,8% 7,0% 21,6% 24,2%
Doutor Ulysses 52,8% 5,5% 4,1% 2,6%
Fazenda Rio Grande 42,1% 51,1% 2,8% 5,5%
Itaperucgu 3,7% 48,1% 4,5% 4, 7%
Lapa 15,0% 6,4% 4,4% 4,6%
Mandirituba 9,9% 19,5% 6,3% 10,1%
Pién 46,7% 13,2% 17,8% 8,3%
Pinhais 55,1% 47,8% 5,7% 28,7%
Piraquara 32,6% 56,7% 24.,2% 6,5%
Quatro Barras 9,7% 38,6% 1,5% 45,4%
Quitandinha 15,2% 15,5% 8,0% 3,2%
Rio Branco do Sul 12,1% 29,2% 12,9% 8,7%
Rio Negro 24,8% 17,2% 11,0% 18,8%
Sé&o José dos Pinhais 7,9% 23,9% 2,1% 18,1%
Tijucas do Sul 0,0% 11,3% 3,9% 7,5%
Tunas do Parana 1,6% 263,9% 2,6% 16,7%

Taxa de Repulsdo para Trabalho - Percentual de pessoas que saem do municipio por movimento
pendular (s6 para trabalho por populagdo que sé trabalha)

Taxa de Atragdo para Trabalho - Percentual de pessoas que entram no municipio por movimento
pendular (s6 para trabalho por populagdo que sé trabalha)

Fonte: IBGE (2000-2010) - Elaboracio: VERTRAG (2016).
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Neste capitulo sdo levantadas as caracteristicas e avaliadas as principais interferéncias entre a
infraestrutura regional de transporte do municipio - rodoviaria, ferroviaria, dutovidria, - com a
mobilidade municipal.

O levantamento dos estudos, projetos e planos existentes em execuc¢do ou previstos pelo
poder publico e entidades representativas é de fundamental importancia para a elaboracdo do
PlaMob, seja para o aproveitamento de esforgos realizados ou para o entendimento dos desafios
locais e intermunicipais. Em escala regional, cabe o destaque aos planos e grandes projetos que
incidem na dindmica da mobilidade de Araucaria, por modal de transporte, conforme apresentados e
analisados a seguir.

Os dados e informacgdes desta escala foram obtidos de fontes secundarias, sobretudo, junto ao
DNIT-PR (Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes), DER-PR (Departamento Estadual
de Estradas de Rodagem), REPAR e COMEC.

As membdrias das entrevistas realizadas pela Prefeitura e Consultoria junto aos orgdos e
entidades, para levantamento de informacdes relativas aos sistemas e servicos de transportes,
constam no Relatdrio de Atividades do PlaMob (Produto 06).

1.2.1. SISTEMA RODOVIARIO

A rede rodoviaria regional que intercepta o municipio de Araucaria tem preponderancia na
rodovia federal BR-476 (Rodovia do Xisto) e nas rodovias estaduais, conectando a sede municipal a
malha rodoviaria da regido sul e sudeste do pais, ao Mercosul e aos contornos rodoviarios da RMC.

As principais questdes identificadas no sistema rodovidrio sdo apresentadas a seguir, junto da
mencgado aos principais projetos em elaboragdo que objetivam a resolucdo de conflitos entre trafego
regional e urbano, congestionamentos nas rodovias e melhoria da fluidez nos principais acessos a
Araucaria - destacam-se os indicados no Mapa 2 (“Acessos e Diretrizes Principais”), quais sejam: BR-
476, Av. das Araucarias, antiga PR-421, PR-423 e seu tragado de continuidade previsto.

Araucaria liga-se a capital paranaense e ao sudoeste do Parana (via Contenda) pela rodovia
federal BR-476, que encontra-se parcialmente em pista dupla. A rodovia cruza o perimetro urbano
no sentido nordeste-oeste passando pela CIAR, pelo trevo da PR-423, até a ponte do Rio Iguacu no
término do perimetro urbano.

Atualmente, o trecho urbano da rodovia possui vias marginais apenas em alguns trechos
identificados na Figura 4, a seguir. A descontinuidade do sistema de vias marginais prejudica os
acessos aos bairros lindeiros e a conexdo entre tais bairros, além de sobrecarregar o trafego na
rodovia.
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Figura 4: Trechos urbanos da BR-476 e PR-423 com vias marginais.
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Fonte: DNIT (2016) - Elaboragdo: VERTRAG (2016).

Entre o término do perimetro urbano (ponte do Rio Iguagu) até a divisa com Contenda (sentido
Lapa), o trecho rural da BR-476 é administrado pela concessionaria Caminhos do Parana S.A (km
155,2 ao km 198,2), interligando a regido sul paranaense a capital, tornando-se um importante

corredor de transporte.

O projeto geométrico de duplicacdo e melhorias dos acessos a partir das estradas rurais do
trecho rural da BR-476 tem previsdao de conclusdo em 2018. Este projeto inclui a construcdo de
intersecBes (retornos e passagens em desnivel) na rodovia junto das localidades rurais de Tieté,
Campo Redondo e no acesso a area urbana de Guajuvira. Tais obras iniciaram no perimetro urbano
de Contenda, porém, em Araucdria, s6 foram executados a duplicacdo e o reforgo estrutural da
ponte sobre o rio Iguagu, cuja duplicacdo estende-se em até 350 metros da rodovia no sentido de
Contenda (Figura 5). Apds este trecho, a rodovia mantém-se simples.




Figura 6: Abrangéncia do projeto de readequacgao viaria do trecho urbano critico da BR-476.
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Ha um projeto de readequacdo viaria da BR-476 (Figura 6) no trecho urbano das imediag¢des
da REPAR, em elaboracdo pela empresa Concresolo Engenharia (fase de projeto executivo), sendo de
responsabilidade da Superintendéncia Regional do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes no estado do Parana (DNIT-PR)’. Com 4,12km de extens3o, o projeto prevé o aumento

7 As memodrias das entrevistas realizadas pela Prefeitura e Consultoria em 2016, junto aos drgdos e entidades, como o DNIT-
PR, constam no Relatdrio de Atividades do PlaMob (Produto 08).
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da capacidade de trafego da rodovia com a introducdo de nova faixa de rolamento no sentido
Curitiba - Araucaria. Incluird a melhoria da defini¢do fisica das pistas, 2 (duas) novas passarelas de
pedestres com enfoque aos funciondrios da REPAR, do Pool de Araucdria e dos estabelecimentos
localizados na Rua Dr. Eli Volpato e adjacéncias, além da melhoria da sinalizagdo quanto a faixa
dominial, as marginais, e aos acessos a REPAR.

Além das passarelas do projeto, sdo previstas pelo DNIT novas passarelas avulsas préximas ao
centro: 2 (duas) passarelas entre os bairros Centro-Porto das Laranjeiras e Sabid-Estacdo, com
passagens seguras sobre a rodovia. Uma sera entre as marginais - Rua Sao Vicente de Paulo e Rua
Escolastica Pisca, - e outra, proxima da Av. Independéncia, em frente ao Terminal Central (localizados
no Mapa 12 - Capitulo 3.5.1 - Transporte Ativo).

Entende-se que o projeto poderd impactar na fluidez do trafego na rodovia como um todo,
com aumento do fluxo veicular, havendo a necessidade de maior controle das travessias e
intersecdes na rodovia, sobretudo, no trecho concessionado da Caminhos do Paranad (trecho rural da
rodovia em Araucdria), cujas obras de duplicacdo e acessos ndo tém previsao de retomada.

Préximo do acesso a Curitiba, a BR-476 apresentou registros de até 17.669 veiculos/dia (DNIT,
2012). Neste local, ha previsdo de construcdo de nova passagem em desnivel entre com a BR-116
(Av. Juscelino Kubitschek - Curitiba). O projeto geométrico, elaborado pela Concresolo Engenharia,
estd atualmente em processo de avaliacdo pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (DNIT), em instancia federal. Conforme entrevista técnica realizada com técnicos do
DNIT e da empresa Concresolo, a intencdo inicial era de finalizacdo das obras até o final de 2016.
Entretanto, ndo ha previsdo de inicio das obras correspondentes.

Todos os projetos de readequacao e de restauragao da BR-476 citados sdo de responsabilidade
da Superintendéncia Regional do Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes no estado
do Parana (DNIT-PR), e integram o Programa C.R.E.M.A. - Conservac¢do, Restauragdo e Manutengdo
de Rodovias Federais.

O sistema rodoviario regional de Araucdria conta ainda com 2 (duas) rodovias estaduais: a
rodovia estadual PR-423 (Rodovia Engenheiro Adolar Schultze®), que interliga a sede aos municipios
limitrofes de Campo Largo e Balsa Nova; e a antiga PR-421, que liga a cidade a Curitiba pela Rua
Vicente Micheloto até a Avenida Juscelino Kubitschek de Oliveira (BR-376).

A PR-423 tem importancia como acesso de Araucaria a BR-277 e constitui um relevante eixo
logistico. Atualmente, a rodovia possui uma via de mao dupla com acostamentos que apresenta um
fluxo didrio intenso de caminhdes. Ao longo do trecho entre Araucaria e Campo Largo, a PR-423 estd
em obras de manutencdo e conservacdo, como reparos gerais e melhorias, nos locais onde é
constatado asfalto danificado.

A implantacdo da continuidade da rodovia PR-423, em estudo, constitui o Trecho 03 do
Corredor Metropolitano e abrange a continuag¢ao da rodovia estadual a partir da intersecao com a
BR-476 (em Araucdria) até a BR-116 no bairro Campo do Santana (em Curitiba). Inicialmente, o

8 Segundo a Lei N2 10.521/1993.



-

projeto integrou o pacote de obras do PAC da Mobilidade para a Copa do Mundo de 2014.
Atualmente, integra as diretrizes propostas pelo Plano de Desenvolvimento Integrado da RMC (PDI),
consolidadas para o sistema viario metropolitano, que proporcionaram uma alteracdo na dindmica
de circulagdo para o quadrante sudeste-sudoeste (Figura 7).

No municipio de Araucaria, a consolidagdo da rodovia PR-423 como via de ligagdo entre sedes
urbanas facilitard o acesso as sedes de Campo Largo e Balsa Nova e, futuramente, com o
prolongamento (Corredor Metropolitano) previsto ao sul da REPAR, conectando a BR-116 a rodovia
BR-277. Este projeto podera qualificar a PR-423 enquanto rota alternativa a BR-277, para acesso ao
Aeroporto Afonso Pena em Sao José dos Pinhais e ao Porto de Paranagud. Apesar de algumas areas
ja terem sido desapropriadas ao longo da drea prevista para a implantagdo do projeto, até o
momento ndo ha previsdo para o inicio das obras.

Figura 7: Projeto do Corredor Metropolitano - Continuidade da PR-423: ligacdo BR-277 - BR-116.
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QUITANDINHA

O projeto inclui a adequacado das vias para uma caixa de 20 metros, compartilhada entre via de
mao dupla e acostamento, construcdo de travessias, terminais urbanos e ciclovias ao longo do
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trajeto. Esta via metropolitana tem a funcdo de conduzir o trafego intermunicipal periférico da
Regido Metropolitana de Curitiba, desviando da capital e aliviando o Contorno de Curitiba para o
trafego de passagem (externo-externo), beneficiando diretamente os municipios de Colombo,
Pinhais, Piraquara, S3o José dos Pinhais, Fazenda Rio Grande, Curitiba, Araucdria e Campo Largo.

Cabe mencionar também o projeto previsto de restauragdao com melhoramentos do Contorno
Sul de Curitiba, que inclui o aumento de sua capacidade viaria e a construgdo de uma nova passagem
em desnivel (viaduto) e implanta¢do de um binario para acesso a Araucdria, entre Av. das Araucdrias
e as Ruas Jodo Bettega e Aracy de Carvalho Guimardes Rosa (em Curitiba). Indica-se, entretanto, que
o projeto ndo previu a extensdo deste binario dentro do territério de Araucaria, constituindo um
gargalo de acesso a cidade.

O projeto estad na fase executiva pela Concresolo Engenharia, ndo havendo previsdo de inicio
das obras’. Devera abranger a extensdo do entroncamento de acesso de Campo Largo ao bairro
Pinheirinho em Curitiba, prevé a adequacdo das caixas das vias principais e a constru¢do de
travessias nos cruzamentos entre o Contorno Sul e as principais vias metropolitanas.

Neste sentido, apesar do projeto ndo ter conexdao direta com o projeto do Corredor
Metropolitano, a previsdo de novas travessias ao longo do seu trajeto aumenta a viabilidade de
acesso e deslocamento entre Campo Largo, Araucaria e Curitiba. Segundo informac6es do DNIT-PR, a
previsdo inicial era de que o projeto seria licitado ainda em 2016, enquanto o inicio das obras seria
em 2017. Porém, o edital ndo foi lancado conforme o previsto. O prazo minimo para a implantacdo
da obra completa, apds finalizagdo dos projetos, é de 3 (trés) anos, conforme contatos efetuados
com o DNIT-PR.

Estd em fase de andlise do projeto basico pelo DNIT-PR, a readequagdo do acesso a Av. das
Araucarias do km 147 até o Rio Barigui (divisa com Curitiba). Este projeto abrange duas novas
passagens em desnivel até a Rua Jodo Bettega e Rua Aracy de Carvalho (Figura 8), tendo relagdo com
o projeto do Contorno Sul mencionado anteriormente. Sua previsdo de conclusdo é de até 5 (cinco)

anos apas o inicio das obras - porém, ndo ha previsao de recursos para o projeto neste momento.

o Informagdes coletadas com técnicos do IPPUC, em entrevista realizada em 2016 (Produto 08), indicam que os projetos
complementares ao geométrico ainda ndo foram entregues, como o projeto de pavimentagdo e, desde entdo, o projeto
encontra-se em litigio no DNIT.
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Figura 8: Acesso da Av. das Araucarias a Rua Aracy de Carvalho e Rua Jodo Bettega.
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A Avenida das Araucarias intercepta os bairros Barigui, Thomaz Coelho e Chapada, e prolonga-
se até a BR-476. A via compreende, atualmente, parte da antiga rodovia PR-421, além de constituir a
principal via urbana de acesso de Araucdria a Curitiba.

Uma possivel proposta para a Avenida das Araucdrias, tradicional eixo ligacdo com Curitiba via
Portal Polonés e antiga PR-421 (Figura 9), é de integragdo viaria com a Curitiba visando a eliminacdo
dos gargalos e congestionamentos nos acessos. A readequacdo incidiria nos deslocamentos do
transporte coletivo com faixa exclusiva, a partir do Terminal Vila Angélica, interligacdo e integragao
cicloviaria, mobilidrio urbano, calgadas e nova iluminagao.
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Figura 9: Interse¢ao da Avenida das Araucarias com PR-421.
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Em entrevista realizada com o Superintendente Regional do DER-PR', foram levantadas duas
questes importantes que evidenciam a indefini¢cao institucional quanto a gestdo rodovidria em
Araucdria: da PR-423 e antiga PR-421. Conforme os técnicos, ambos os trechos rodovidrios estdo, em
algumas partes, urbanizados e a ocupacdo lindeira avangou sobre faixas dominiais,
descaracterizando-as.

O DER ndo reconhece a PR-421 enquanto rodovia estadual, uma vez que esta ja ndo consta na
lista de vias integrantes do sistema rodoviario estadual, conforme Decreto Estadual N2 4012/1998,
reiterado pelo Oficio N2 84/09 (DER-PR). A COMEC incluiu a via na categoria de “via estruturante”
metropolitana. Por sua vez, o municipio de Araucdria ndo dispde de informac¢do oficial quanto a
situacdo, muito menos quanto a possivel transferéncia desta via para a administragdo municipal -
embora, ainda que extraoficialmente, faca a sua manutencao.

10 As memérias das entrevistas realizadas pela Prefeitura e Consultoria em 2016, junto aos 6rgdos e entidades, como o DER-
PR, constam no Relatdrio de Atividades do PlaMob (Produto 08).
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Para a definicdo desta situacdo, recomenda-se que, dentre as a¢des propostas pelo PlaMob, a
Prefeitura Municipal de Araucaria consulte oficialmente o DER sobre: (i) a quem cabe a
responsabilidade de gestdo da rodovia; e (ii) a possibilidade de transferéncia desta gestdo rodoviaria.

A intengdo do 6rgdo é de executar o projeto de readequacdo e duplicacdo da rodovia PR-423
e, apos a finalizagdo da obra, passar a administracdo da via para o Municipio. No entanto, ainda nado
ha projetos finalizados para a mesma, além da falta de repasses de recursos pelo Estado. Outra
alternativa sugerida pelos técnicos é a municipalizacdo da PR-423, a qual pode ser feita através de
solicitagdo formal ao DER-PR e a Secretaria de Infraestrutura do Estado (SEIL).

O sistema regional também conta com uma ligacdo urbana no sudeste de Araucdria a Caximba
em Curitiba, através do bairro Campina da Barra (Av. Presidente Costa e Silva).

Identificam-se conflitos na travessia, principalmente devido ao estrangulamento da ponte em
estado precario sobre o Rio Barigui, dotada de uma Unica pista e sem condi¢cdes adequadas para o
translado de veiculos pesados de cargas e 6nibus, apenas veiculos leves e caminhdes pequenos (um
por vez). Constitui a Unica alternativa de travessia do rio na regido, porém, é uma ligacdo secundaria,
sem sinalizacdo ou pavimentacdo adequadas. Em Curitiba, a Rua Francisca Paolini da continuacdo a
Rua Presidente Costa e Silva (Figura 10). Cabe destacar que neste trecho transitam 3 (trés) linhas de
transporte publico coletivo metropolitano, quais sejam: Tupi - Pinheirinho, Tupi - Santa Eulalia -
Pinheirinho, e Tupi - Begbnia - Pinheirinho.-.

Figura 10: Interseg¢ao da Av. Presidente Costa e Silva com ponte sobre o Rio Barigui.



LEGENDA

Prarimwtrn Urheno (Lwl i
8 261201

Curvas da nivel |1 metss)

Ortofote - Google Eprth (3015)

Fonte: Google Earth (2015) - Elaboragdo: VERTRAG (2016).

Conforme identificado pelo Pré-Diagndstico, as intersegbes existentes entre o sistema vidrio
de carater regional e a malha urbana estdo entre os principais conflitos de mobilidade verificados.
Com relacdo a esta questdo, esta em tramite um Projeto de Lei importante (N2 301/2015), que trata
das interse¢des de rodovias federais e estaduais com as vias urbanas e dreas de conservagao
ambiental nos municipios do Parana. Consta no projeto a inten¢do de priorizar os investimentos em
obras de arte para passagem segura de veiculos, pedestres e animais nas rodovias que interceptam
as malhas urbanas das cidades e areas de unidades de conservacdo, em um prazo de até 5 (cinco)
anos.

Conceitualmente, intersegdo é todo o cruzamento, entroncamento ou bifurcagao, incluindo as
areas formadas por tais cruzamentos, classificadas como: em nivel ou em desnivel. Na avalia¢cdo das
interferéncias das redes de deslocamentos regionais na mobilidade urbana, com relagdo as
interse¢6es em desnivel existentes em Araucdria, destacam-se:

= Viaduto da BR-476 com a Avenida das Araucarias (Figuras 11 e 12): com algas de acesso,
porém, auséncia de marginais neste trecho da BR-476, no qual ndo é possivel o
movimento de retorno a rodovia, sendo verificadas inUmeras conversées irregulares na
Avenida das Araucdrias com esta finalidade.
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Figura 11: Interse¢do da Avenida das Araucarias com BR-476.
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Na margem direita da BR-476 (sentido Centro), hd uma ocupacdo irregular cujas
edificacdes incidem na drea ndo edificdvel™ da rodovia, cuja dimensdo é de 15m (quinze
metros) de largura. O acesso a rodovia, existente ao lado desta ocupagdo, também é
irregular, uma vez que ndo sdo respeitados os 500m (quinhentos metros) minimos de
distancia entre acessos de rodovias federais, segundo normas do DNIT. Préximo da
intersecdo, sob a Av. das Araucarias, incide o tracado do ramal ferroviario, configurando
mais um aspecto conflitante a circulagdo regional nesta interse¢do. Foram constatados
conflitos didrios entre os deslocamentos naturais das rodovias e entradas de vias urbanas
com movimento local de veiculos individuais, incrementados pelas linhas de transporte

coletivo.

" conforme Lei Federal N2 6.766/79, que dispGe sobre o Parcelamento do Solo Urbano, a partir das faixas de dominio
publico das rodovias e ferrovias é obrigatdria a reserva de outra faixa de seguranca: a faixa ndo-edificavel, com 15 (quinze)
metros de largura disposta em ambos os lados da via. A faixa visa garantir a seguranga do trafego da via e de seus usudrios,
bem como, possibilitar a futura expansdo do sistema viario e das obras de arte a e adjacentes.
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Viadutos e trincheiras da Rodovia do Xisto (BR-476) com vias urbanas (Figura 12): acessos

a REPAR e distribuidoras pela interligacdo com a Rua Dr. Eli Volpato (indicagcdo 1); acesso

a Rua José Besciak pela interligacdo com a Avenida das Araucarias e demais vias do CIAR

(indicagdo 2).

= Trincheira entre as rodovias BR-476 e PR-423 (indica¢éo 3 - Figura 12): possibilita acesso
a CSN (Companhia Siderurgica Nacional), com inicio na PR-423 (Araucaria-Campo Largo),
onde também iniciam as marginais em ambos os lados da BR-476, até as proximidades da
ponte sobre o Rio Iguagu, possibilitando a integracdo das vias urbanas locais e o acesso
aos diversos bairros. Verifica-se o acesso irregular da Rua Marcelino Jasinkski com a alga
de acesso a PR-423.

= Viaduto da BR-476 e Avenida Dr. Victor Ferreira do Amaral - Rua Dr. Vital Brasil
(indicagdo 4 - Figura 12): o principal acesso a area central urbana; viaduto estreito com
sentido Unico e entrada subita pela marginal a BR-476, contendo uma lombada muito
proxima ao seu término (no inicio da Av. Dr. Victor do Amaral). Sua construcdo, no ano
de 2009, acarretou o fechamento de estabelecimentos de comércio préximos a rodovia.
Uma solucdo considerada adequada pela ACIAA (Associacdo Comercial, Industrial e
Agropecudria de Araucdria), conforme mencionado na entrevista realizada em 2016",
seria a construcdo de um novo acesso a BR-476 pela Rua Dr. Guilherme da Mota Correa -
continuag¢do da Rua Miguel Bertolino Pizatto, com acesso a via marginal.

= 2 (duas) trincheiras sob a BR-476 (indicagdo 5 - Figura 12): uma entre as Ruas Manoel

Ribas e Agrimensor Carlos Hasselmann e outra sobre a Av. Alfred Charvet. Ambas as

trincheiras interligam bairros, porém, ndo favorecem os deslocamentos ndo motorizados,

sem espaco adequado para circulagado de bicicletas e pedestres.

2 As memérias das entrevistas realizadas pela Prefeitura e Consultoria em 2016, junto aos érgaos e entidades, como a
ACIAA, constam no Relatério de Atividades do PlaMob (Produto 08).



Figura 12: Interse¢des em nivel e em desnivel.
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= Pontes antigas subdimensionadas sobre Rios Barigui, lguagu e Passauna (indicagdo 6 -
Figuras 12 e 13): ndo atendem de forma satisfatéria aos deslocamentos de veiculos,
pedestres e ciclistas. Os acessos ao nucleo urbano estdo estrangulados por vias e
estruturas estreitas sob restricdes ambientais. A ponte sobre o Rio Passauna (Figura 13),
por exemplo, permite o acesso do bairro Capela Velha a area rural norte de Araucaria
através da Rua Maritaca. Conforme indica a figura, o curso d’agua coincide com o limite
do perimetro urbano. A Rua Maritaca e as demais estradas que seguem para a area rural,
nas proximidades deste cruzamento, ndo estdo pavimentadas. Esta intersecdo é carente
de sinalizacdo, sendo uma das alternativas de acesso do compartimento rural norte aos
demais, além da PR-423 e da Rua S6nia Bodziak.

Figura 13: Intersecdo da Rua Maritaca com a ponte sobre Rio Passatina.

LEGENDA

M| Pove

I:.‘_-‘ Pornmatro urbeo (Let i 2
= 1832010)

£ Hangrala Frincpa

B Vososd o0

Corvas do nivel (1 neim)

Perimetro
Urbano

Fonte: Google Earth (2015) - Elaboragdo: VERTRAG (2016).

Com relagdo as intersegdes em nivel, a situacdo é problematica na interse¢ao da BR-476 com a
Av. Independéncia e a Rua Presidente Carlos Cavalcanti, nos acessos informais a rodovia (Figura 12),
na chegada a PR-423 a partir de vias urbanas dos bairros Estagdo e Fazenda Velha, nas proximidades
da REPAR, e nos acessos as localidades rurais ao longo de ambas as rodovias existentes em Araucaria.



Com relagao ao primeiro exemplo, a semaforizagao da BR-476 com a Av. Independéncia e
Presidente Carlos Cavalcanti € uma solug¢do paliativa, configurando um ponto inseguro de travessia
aos pedestres, que gera conflitos diarios de congestionamento ocasionado pelos deslocamentos
veiculares naturais da rodovia, incrementados pelas linhas de transporte coletivo que chegam ao
Terminal Central e da confluéncia de vias urbanas no cruzamento (ver andlises dos cruzamentos

semaforizados no Capitulo 3.2).



1.2.2. SISTEMA FERROVIARIO

O ramal Curitiba - Araucdria comecou a ser construido em 1891, com o objetivo de ligar a
capital a cidade de Ponta Grossa. Originalmente, permitia derivacdes para os portos fluviais de Rio
Negro e Porto Amazonas. Com a expansdo urbana e o aumento da demanda, em 1977, foi construido
o ramal Pinhais - Engenheiro Bley, um desvio ferrovidrio que passava mais ao sul da cidade de
Curitiba e que visava minimizar os conflitos entre os trens de carga e a cidade no ramal Curitiba -
Araucdria. Com este novo ramal, o transporte de cargas deixou de circular pelo ramal Curitiba -
Araucaria.

O distrito de Guajuvira, em Araucdria, teve sua dindmica socioecon6mica alterada duas vezes
pela linha férrea. A primeira, em 1891, com a inauguracdo da estacdo de Guajuvira que trouxe
movimento e servicos importantes para a comunidade ali instalada. E o segundo, com a substituicao
da linha original pela variante Pinhais - Engenheiro Bley (em 1977).

Atualmente, os trens cargueiros apenas cruzam o distrito, tal qual ocorre na estacdo de
General Lucio (Figura 14). Na area urbana de Guajuvira, o local onde ficava a estacdo e seu pdatio é
hoje um descampado.

Figura 14: Estacao Ferrovidria de General Lucio.

Fonte: FRESSATO (2014).

Com relagdo ao uso atual do sistema ferroviario que intercepta o territério do Municipio de
leste a oeste e, sobretudo, as areas urbanas de Guajuvira e da sede, e a area industrial (CIAR) de
Araucdria, este é exclusivo e restrito ao transporte de cargas.

A malha ferrovidria abrange 54,45km de extensdo, dos quais 1,15km atravessam a drea urbana
de Guajuvira e 37,8km interceptam bairros urbanos da sede (Thomaz Coelho, Chapada, Capela Velha,
Estacdo, Boqueirdo e Passalina), ocasionando o seccionamento do tecido urbano transposto.

Em Araucaria, a rede conta com areas de carga, descarga, estacionamento e manobras, como
o Araucdria Cargas e o Terminal Intermodal de Araucdria (Figura 15). O primeiro localiza-se entre a
PR-423 e a Av. dos Pinheirais (entre os bairros Capela Velha e Esta¢do), criando uma ruptura na
trama urbana. Sua operagdo de carga-descarga é intermodal, efetuada em 2 (dois) terminais
complementares, com destaque para o transporte de polietileno pelo meio rodoviario. No local ha



servicos de armazenagem de contéineres, pesagem, classificacdo, gestdao do estoque e transbordo
rodoferroviario.

Figura 15: Terminais Ferroviarios.
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Fonte: VERTRAG (2016).

No Terminal Intermodal de Araucdria é feita a operagdo de produtos e derivados
petroquimicos, envolvendo clientes da concessionaria como a Repsol, REPAR (Transpetro), Shell, Esso
e Texaco, transportando principalmente 6leo diesel e gasolina.

Complementar a estrutura principal, had ainda um ramal exclusivo para atender a REPAR e as
distribuidoras instaladas proximas ao complexo na Rua Dr. Eli Volpato, a qual obriga a transposi¢cdo
do ramal ferrovidrio para acesso as distribuidoras. Outro ramal de 1,55km de extensdo, na regido
norte da cidade, é exclusivo do parque industrial da Imcopa - Importa¢do, Exportacdao e Industria de
Oleos S.A.

Segundo dados da concessionaria Rumo-All, o Terminal Intermodal de Araucdria (ou Unidade
de Servico Ferroviario de Araucaria - USF) é de grande importancia regional, uma vez que é o ponto
de movimentacdo de cargas entre o interior do estado, a Capital e o Porto de Paranagua. Com
capacidade de carregamento de 960 contéineres e 2 encostes diarios (40 vagbes/dia) - sua estrutura
de 10.000m? atende cargas industriais, como contéineres, produtos de consumo, alimentos, produtos
siderurgicos, petroquimicos e de constru¢do. Em 2006, segundo relatério do Plano Municipal de



Mobilidade Urbana e Transporte Integrado de Curitiba, foram carregados 48.879 vagbes neste
terminal.

Figura 16: Situagao da passarela - Vista da Rua Eduardo Sobania e da Rua Dom Manoel da S. Delboux.

Fonte: Google Street View (2016).

Em termos de uso lindeiro da malha ferrovidria é importante mencionar a sua sobreposi¢ao
por passarela para pedestres no bairro Thomaz Coelho (Figura 16), importante a circulagdo ativa dos
moradores da regido. A passarela, entretanto, é inacessivel aos moradores da regido com mobilidade
reduzida ou necessidades especiais e prejudica o acesso aos equipamentos comunitarios préximos,
obrigando o municipio a manter equipamentos de pequeno porte (de educacdo e saude) em ambos
os lados do bairro recortado pela ferrovia. A infraestrutura comunitdria existente poderia ser
otimizada e seu custo de manutencdo reduzido, se ndo fosse esta dificuldade de deslocamento de
parte dos moradores.

Cabe mencionar que dentre as diretrizes vidrias metropolitanas (Capitulo 1.6.2), foi proposta
uma via paralela ao ramal ferroviario, incidente na area de abrangéncia do Patio de manobras. Seu
tragado sera estudado na fase de propostas e adequado a hierarquia viaria municipal do PlaMob.

No relatério técnico do Plano Diretor (2006) foi constatado que, de maneira geral, a faixa de
dominio ferroviaria esta preservada e a ferrovia ndo constitui um umbral significativo, salvo no caso
do patio de manobras da Rumo-All. Ambas as afirmacGes sdo condizentes com a situacdo atual do
modal em Araucdria, tanto na sede, quanto na ocupacao urbana de Guajuvira (Figura 17).
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Figura 17: Infraestrutura Ferroviaria e transposi¢ées na area urbana de Guajuvira.
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Se consideradas as propostas de novas diretrizes metropolitanas (COMEC) que acompanham
as linhas férreas, entretanto, é necessdrio o reestudo de uma diretriz de conexdo que incide desde a
divisa com Curitiba, seguindo paralelamente aos ramais férreos, até a PR-423 (sentido Campo Largo).
Este tracado devera ser reestudado, uma vez que adentra dreas de propriedade da concessionaria,
necessitando de acordos interfederativos para sua efetivacdo. Ademais, a diretriz requer estudos de
provisdo de novas intersecdes custosas e em desnivel entre a malha vidria metropolitana e a malha
ferroviaria, pois esta diretriz proposta cruza a linha férrea em 4 pontos distintos.

Observa-se que as linhas férreas apenas tém sido consideradas pelos érgdos de planejamento
municipais e metropolitanos como obstaculos e elementos segregadores do territério. Segundo
Oliveira e Suzuki (2013 apud LIMA, 2010) sdo muitas as potencialidades paisagisticas e turisticas ao
longo de segmentos dos ramais Curitiba - Paranagua e Pinhais - Engenheiro Bley. E acredita-se que,
através de instrumentos de regulamentacdo do uso do solo e diretrizes viarias, pode-se buscar
reforgar a memdria e a identidade ferroviaria destes lugares.
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No tecido urbano de Araucdria, as interse¢fes existentes entre o sistema vidrio de carater

regional e o sistema ferrovidrio estdo entre os principais conflitos de mobilidade verificados,

interferindo no fluxo e na seguranga das vias com alto volume de trafego. Foram identificadas 5

(cinco) interseg¢bes conflitantes com a malha viaria, sobretudo, pelo fato do cruzamento estar no

mesmo nivel da linha férrea, sem sinalizagdo adequada ou coincidindo com itinerdrios de transporte

publico coletivo (Figuras 18 e 19):

= Trés cruzamentos em nivel entre ferrovia e a Rua Dr. Eli Volpato;
= Cruzamento em nivel entre ferrovia e a Rua Antonio Fila (sentido area rural);
= Cruzamento em nivel entre ferrovia e via na localidade de Guajuvira.
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As Figuras 18 e 19 identificam os cruzamentos ferrovidrios com conflitos e as transposi¢des ja
existentes entre os ramais e cursos d’agua, como as pontes férreas sobre a PR-423, a BR-476, e sobre
o Rio Barigui (divisa com Curitiba), bem como, as trincheiras e pontes rodoviarias sobre a linha férrea
que permitem a transposicdo da Rodovia do Xisto (BR-476); da Av. das Araucarias; do acesso a
Rodovia do Xisto (BR-476) pela Rua Luiz Franceschi; da Av. das NacGes e Av. Independéncia. Cabe
indicar também, a existéncia da ponte férrea na Rua Presidente Castelo Branco sob a antiga PR-421,
parte do antigo tracado da linha férrea, proximo da divisa com Curitiba.

E relevante destacar também a necessidade de revisdo do sistema viario metropolitano pelo
PlaMob, uma vez que sdo indicadas novas diretrizes viadrias acompanhando (paralelamente) a malha
ferroviaria préxima do Pool de Araucdria e do patio de manobras, as quais poderdo acarretar na
criacdo de novas interse¢des rodoferrovidrias. Para a consolida¢do destas diretrizes sdo necessdrias
novas passagens em desnivel sobre a Av. das Araucdrias, Av. das NacgOes e sobre a prépria estrutura
ferroviaria do patio de manobras.



Segundo a ANTT (2013), para o transporte ferrovidrio é previsto um novo tracado integrante
do Plano de Investimento em Logistica (PIL) do Governo Federal, a ser construido na faixa dominial
da rede existente. Refere-se a ligacdo ferroviaria entre a Estagdo de Engenheiro Bley®, na cidade de
Lapa-PR, e o Porto de Paranaguda-PR, em um percurso de 150 km de extensdo. Para o tracado foram
estudadas diferentes alternativas, dentre as quais, a escolhida por Andlises Hierarquicas (AHP) foi a
alternativa cujo primeiro sub-trecho apresenta 60 km, que inclui Araucaria, e para o qual sera
aproveitado o corredor da linha ja existente (Figura 20). O segundo sub-trecho da alternativa viavel

sera implantado com aproximadamente 90 km de linha nova.

Figura 20: Alternativa de tracado selecionada para o Contorno Oeste e limite municipal de Araucdria.
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Conforme relatdrio da ANTT™, a opcdo pelo aproveitamento do primeiro sub-trecho existente,
- 0 qual coincide com o tragado em Araucaria, - e suas caracteristicas de projeto foram baseadas em
dados e vistorias em campo que apontaram que a faixa de dominio comporta a duplicagdo da via em
bitola larga e atende as premissas do estudo, sem necessidade de desapropriacdes em areas urbanas
ocupadas. Apesar desta constatacdo, o estudo ndo considerou as diretrizes metropolitanas previstas
pela COMEC, as quais poderao ocupar as faixas dominiais ferrovidrias caso sejam implantadas.

Cabe indicar que também estdo em estudo novas alternativas de tragados ferrovidrios para o
Contorno Leste e Ramal Oeste, os quais incidem em Curitiba e na RMC. O conjunto de estudos de

Ba partir da Lapa ha também outro tragado ferroviario em estudo pela Rumo-All, porém, este seria em dire¢do ao oeste do
Estado, com cerca de 232 km até Guarapuava. (Sistema FAEP - Julho, 2016)

Y ANTT - Agéncia Nacional de Transportes Terrestres. Transporte por fretamento. Série Cadernos Técnicos (Volume 9).
FRESP - Federagdo das empresas de Transporte de Passageiros por Fretamento no estado de Sdo Paulo, novembro de 2012.



viabilidade técnica, econdmica e ambiental (EVTEA) para a solucdo dos conflitos ferroviarios foi
elaborado pela empresa Egis, o qual estd em processo de aprovacao pelo Ministério das Cidades.

Araucdria podera ser impactada caso uma das 6 (seis) alternativas do trecho Rodoferroviaria -
Rio Branco do Sul seja selecionada. A alternativa de tracado “1A” (Figura 21) permitira o
deslocamento do ramal ferroviario oeste Curitiba - Rio Branco do Sul, com extensdo de 44km,
promovendo a ligacdo da estacdo de Tranqueira (em Almirante Tamandaré) ao ramal ferroviario,
entre a estacdo de Guajuvira e a sede de Araucaria, passando a oeste do perimetro urbano,
desviando o trecho de conflitos com areas ocupadas.

A alternativa de tracado “1D” também geraria impacto direto no municipio de Araucdria,
uma vez que faria a divisa entre este e a capital Curitiba. O tragado margearia a BR-277 em Curitiba e
o Rio Barigui em Araucaria, vindo de Almirante Tamandaré e chegando diretamente ao Terminal
Intermodal de Araucdria, responsavel pela operacao e distribuicdo de produtos petroquimicos.

Figura 21: Alternativas de Tragado do Ramal Oeste.

Fonte: Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica e Ambiental (EVTEA) — Solugdo dos Conflitos Ferrovidrios em Curitiba e
Regido Metropolitana (Egis - novembro de 2015).

O Mapa 2 ao final do capitulo apresenta de maneira ilustrativa o tragado previsto condizente a
alternativa 1A para o Ramal Oeste, que intercepta a area rural de Araucaria a partir do ramal
existente.



1.2.3. DUTOVIAS

Criada em 12 de junho de 1998, a TRANSPETRO - Petrobrds Transporte S. A. atua nas areas de
transporte maritimo, dutovidrio e na operacdao de terminais de petrdleo e derivados. Entre as
atividades previstas, estdo os servicos de transporte e armazenamento de combustiveis através de
dutos, terminais e embarcac¢des, bem como a construcdo e operagao destas instalagoes.

O modal dutoviario é considerado o mais consistente e frequente de todos os modais. Isso
ocorre porque a variancia no tempo de transporte é minima (maior consisténcia) e as dutovias
funcionam 24 horas por dia (frequéncia). Por outro lado, é o modal que apresenta menor velocidade,
menor capacidade (uma vez que é muito especializado, transporta pequena variedade de produtos)
e menor disponibilidade, afinal, esta presente em poucas regides.

A Transpetro detém uma malha de 12 mil quildometros de faixas de dutos no Pais, dos quais
200 quildmetros estdo no Parana, passando por oito municipios: Guaratuba, Morretes, Paranagua,
Tijucas do Sul, S3o José dos Pinhais, Fazenda Rio Grande, Curitiba e Araucdria.

Conforme dados disponibilizados no Portal da Petrobras™, a estrutura da REPAR (Refinaria
Presidente Getulio Vargas) é interligada a 2 (dois) terminais maritimos, 7 (sete) bases de distribuicdo
e 3 (trés) oleodutos integrantes da malha dutoviaria sul do pais, listados a seguir:

= OSPAR (Oleoduto Santa Catarina-Parana): condutor estratégico de derivados de
petrdleo, direciona os insumos ao Terminal Maritimo de S3o Francisco do Sul, passando
pela Estacdo de Bombeamento Intermedidrio de Itararé localizada em Guaratuba-PR.
Construido em 1976, compreende extensdo de 117 km, didmetro nominal de 30
polegadas, sendo o mais largo oleoduto pelo qual passam, diariamente, 32 mil metros
cubicos de petréleo;

= OPASC (Oleoduto Parana-Santa Catarina): condutor de derivados de petréleo,
interligado as bases de distribuicdo intermediarias de Guaramirim e Itajai, e ao Terminal
de Biguacu (Floriandépolis-SC). Construido em 1995, compreende extensdo de 266 km e
didametro nominal de 8 a 10 polegadas;

= OLAPA (Oleoduto Araucaria-Paranagua): condutor bidirecional de derivados de
petréleo, entre a REPAR e o Terminal Maritimo de Paranaguda, compreende 94 km de
extensdo e didmetro nominal de 12 polegadas.

As bases de distribuicao estdo sediadas em Araucdria sdo as seguintes:
= Bases de distribuicdo de GLP (gas liquefeito de petrdleo): Utingas, NGB e SHV;
= Bases de distribuicdo de diesel e gasolina: Sadipe, Unibraspe, Pontuax e ldaza;
= Base de distribuicdo de diesel, gasolina, QAV e 6leos combustiveis: Sindicom.

A operagdo do gasoduto Gasbol (Gasoduto Brasil-Bolivia)'®, cujo tracado também intercepta o
territério de Araucaria em 38km, é de responsabilidade da Transportadora Brasileira Gasoduto

> portal Petrobras (REPAR): http://www.petrobras.com.br/pt/nossas-atividades/principais-operacoes/refinarias/refinaria-
presidente-getulio-vargas-repar.htm
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Bolivia-Brasil S/A (TBG). O ramal sul deste gasoduto transporta gas natural e interliga os pontos de
entrega localizados em Araucaria (REPAR e Compagads: Araucaria-CIC e Araucdria-UTE) aos pontos de
entrega em Joinville e em Campo Largo - na distribuidora Compagds (Companhia Paranaense de
Gas), além de abastecer industrias instaladas em Araucaria.

A faixa de serviddo para as dutovias, seja de dleos ou gases, é de 20 (vinte) metros na
superficie, ao longo de todo o percurso subterraneo ou aflorado dos dutos. Essa drea é um direito de
passagem instituido pelo Decreto Federal de 1996, sendo fundamental a seguranga e protecdo da
tubulacado e da populacdo. Cabe mencionar que em alguns locais, cabos de fibra éptica acompanham
a faixa das dutovias. As faixas tém como funcdo delimitar e proteger o tracado das dutovias;
identificar os locais de instalacdo de equipamentos; e sinalizar os locais onde ndo se podem fazer
escavacdes, construgdes, ocupacdes, queimadas e obras em geral.

Pela mesma faixa de serviddo do OSPAR passam também o OPASC e o gasoduto Brasil-Bolivia,
que traz gas natural do pais vizinho. Segundo informacdes da Transpetro, os oleodutos
OSPAR/OPASC encontram-se enterrados a aproximadamente 2,5m da superficie, com distancia de
cerca de 4m entre si. Para protegé-los de possiveis danos, a faixa de serviddao deve estar sempre
sinalizada e com os acessos livres de obstaculos em toda a sua extensao.

A faixa de serviddo do gasoduto da TBG é compartilhada com o aqueduto da REPAR. Seu
tracado enfrenta conflitos com usos e ocupacdo urbanos, com destaque para a Avenida dos
Pinheirais em paralelo a Rua Curid (Figura 22).

Figura 22: Faixa de servidao com sinalizacdo de alerta - Entre a Avenida dos Pinheirais e a Rua Curié.

Fonte: VERTRAG (2016).

Estd em execu¢do um projeto de regularizacdo da faixa de dominio do aqueduto da REPAR,
pela prépria empresa e Transpetro, para demarcacdo da area preservada e sinalizagdo das travessias
oficiais com novos marcos. Este aqueduto detém partes afloradas e advém do Rio Verde, sendo que,
ao longo de sua area dominial - entre as Ruas Curid (descontinua) e a Av. dos Pinheirais, - ha uma
série de despejos, ocupagdes e travessias irregulares.

'8 portal TBG: http://www.tbg.com.br/pt_br/o-gasoduto/informacoes-tecnicas.htm
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Ha possibilidade de elaboracdao de um projeto de construcao de um poliduto que concentre os
dutos variados na Rua Curid, conforme intenc¢des da Transpetro. Para isso, entretanto, é necessario
gue a via seja inteiramente implementada, uma vez que seu tracado esta interrompido junto de vias
importantes ao sistema vidrio basico, como na Rua Gralha Azul e Av. das Nac¢Ges. Segundo indicado
por representante da REPAR, em entrevista realizada pela equipe do PlaMob®’, a empresa tem maior
interesse na requalificagdo urbana e paisagistica da area, visando sua utilizacdo pela populagdo
residente nas redondezas, com ciclovias e caminhos constituindo um parque linear, por exemplo.

Cabe indicar também, a existéncia de ramais dutovidrios secundarios sob a Rua Dr. Eli Volpato,
gue transportam cargas combustiveis entre REPAR e as bases distribuidoras e armazenadoras.
Dentro do complexo da refinaria, ndo foram verificados problemas relacionados as faixas de servidao
destes dutos.

Um dos projetos estratégicos para a logistica do setor de alcoois, visando redugdo dos custos
de escoamento da producdo e aumento da competitividade do etanol no Parand, estd a espera de
um melhor ambiente de negdcios para ser retomado, segundo a Alcopar - Associa¢do de Produtores
de Bioenergia do Parana (2016): a construcdo do Poliduto Sarandi, ligando Maringd a cidade de
Araucdria e ao Porto de Paranagua (com 550 km de extensdo), passando por 22 (vinte e dois)
municipios.

Em noticia da Gazeta do Povo (29/12/2010) foi divulgado que, conforme declarado em decreto
estadual (N2 2.062/2015) - “Constituicdo de Serviddo Administrativa das Areas por onde passara o
Poliduto Sarandi-Paranagua” - as margens das rodovias por onde passaria o poliduto ja constavam
como dreas de interesse publico, prevendo a facilitacdo dos processos de desapropriagdo para as
obras. Este decreto, porém, foi retificado para altera¢do do tragado do Poliduto apds audiéncias
publicas realizadas em 2014 nos municipios afetados, que indicaram a coincidéncia do tragado
dutoviario com ocupagdo de comunidades como em Araucaria - no Jardim Arvoredo, Portelinha e um
trecho do Jardim Industrial. S3o areas de aglomerados urbanos com incidéncia do zoneamento
residencial conforme o PDM (2006).

A construcdo do poliduto pode retirar anualmente cerca de 13.000 caminhdes das estradas do
Estado, reduzindo o custo do transporte em até 16 (dezesseis) vezes. Em 2014 foi anunciada a
paralisacdo do projeto da CPL (Central Paranaense de Logistica), empresa responsavel pelas obras e
operagdo, em parceria com o Governo do Estado, Copel e Alcopar.

7 As memérias das entrevistas realizadas pela Prefeitura e Consultoria em 2016, junto aos érgdos e entidades, como a
REPAR (Transpetro), constam no Relatério de Atividades do PlaMob (Produto 08).
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O sistema de transporte de cargas, analisado nesta secdo, abrange os servicos de logistica,
incluindo os polos geradores de cargas, as rotas e os principais fluxos, pontos de carga e descarga, e
os terminais publicos e privados relacionados, levando-se em considera¢do a infraestrutura viaria
regional analisada no Capitulo 1.2.

Araucaria, enquanto parte da histéria dos caminhos de ocupacao do interior do Estado e polo
produtivo e industrial da RMC e do Parana, convive de um lado com a produgao agricola primaria em
escala familiar, e de outro, com expressivos empreendimentos de capital e tecnologia de grande
porte, exigindo solucdes sofisticadas de logistica.

Enquanto que a mobilidade para as cargas de origem da agropecudria municipal tem boa
acessibilidade aos distritos rurais e pequenas propriedades, para os nucleos industriais justapostos
ao tecido urbano, as solucbes de logistica geram transtornos ao trafego intermunicipal e urbano,
conflitos entre malhas vidrias e ferrovidrias, riscos e desgastes a infraestrutura e ao patrimoénio
publico e privado. Ademais, geram forte impacto ambiental e na seguranca da circulacdo para

modais motorizados e ndo motorizados.

Apesar do esfor¢co direcionado a regulamentacdo e concentracdo de dareas prioritarias ao
recebimento de industrias desde a década de 1970, em Araucdria é evidente que tais atividades,
apesar de parcialmente concentradas, geram transtornos a integracdo entre bairros e trafego
conflituoso de passagem na malha urbana. Isso ocorre, sobretudo, devido a presenca de grandes
eixos regionais que interceptam a cidade: BR-476, PR-423 (acesso livre de obstaculos a cargas
especiais ao Porto de Paranagud), Av. das Araucarias, malha dutoviaria e malha ferroviaria.

As atividades produtivas da industria petroquimica - como as presentes em Araucaria -
necessitam de fato de atividades de suporte logistico segregadas que envolvem movimentagao,
armazenagem e transporte de cargas em volumes e seguranga que ndo sdo compativeis com o
sistema viario urbano e proximidade com os demais usos da cidade, causando impactos negativos
sobre eles e na circulagdo urbana.

Resolucdes federais do CONTRAN, como N2 318/2009, N2 211/2006, N2 608/2016, e estaduais
do DER-PR, como a resolugdo N2 12/1998, regulamentam os limites de peso, dimensdes e condicdes
gerais da operagdo do transporte de cargas e de produtos perigosos em vias terrestres.

Especificamente dentro dos perimetros urbanos, a Lei Federal N° 12.587/2012 (PNMU -
Politica Nacional de Mobilidade Urbana) prevé ao ambito municipal o controle de uso e operacgdo da
infraestrutura viaria destinada a circulagdo e a operacdo do transporte de carga, concedendo
prioridades ou restricdes em vias urbanas. Este instrumento permite o estabelecimento de restricdes
ao transporte de carga durante os horarios mais comprometidos com excesso de veiculos, visando a
reducdo de conflitos e otimizagdo da eficiéncia do sistema viario.

A legislagdo municipal de Araucaria estabelece zonas industriais especificas e procedimentos
para aprovac¢do de polos atratores e geradores de viagens de transporte de cargas em potencial,
através de EIVs.



A circulacdo de veiculos de cargas dentro da malha urbana, no entanto, ndo é regulamentada,
ndo estando restrita a rotas ou perimetros especificos. Araucdria carece de regulamentacdo da
circulacdo do transporte de cargas, inclusive das perigosas, pois ha conflitos constantes de usos no
sistema viario especialmente nas vias e acessos e sobre vias improvisadas e ndo pavimentadas,
identificadas ao longo deste capitulo.

Diante desta questdo, cabe destacar que as propostas do PlaMob deverdo tratar desta
regulamentacdo, visto que a presenca cada vez maior de fluxo de cargas demonstra que esse modal
de transporte constitui um elemento do sistema urbano, estando fortemente associado a dindmica e
a estruturacao espacial das dreas urbanas, conforme comentado ao longo deste capitulo.

A estrutura de maior representatividade e de maior porte inserida no complexo industrial de
Araucdria (CIAR), e de impacto nas escalas nacional e regional, é a REPAR.

O complexo da refinaria abrange 13,5% da drea urbana e 46% da zona industrial e possui 3
(trés) acessos vidrios: PV-2 (Posto de Vigilancia 2) acesso principal pela passagem sob a trincheira da
BR-476 pela Rua Reksidler (para acesso a via paralela a Rua Dr. Eli Volpato); o novo acesso PV-13
(Posto de Vigilancia 13) préoximo a lombada da BR-476; e o acesso pela Rua Duque de Caxias
(utilizado em menor escala até a ponte sobre o Rio Barigui); além do acesso ferroviario.

Conforme mencionado por representante da Refinaria em entrevista'®, a condi¢do dos acessos
é insegura, com destaque para o PV-2 (principal), o qual apresenta deficiéncias viarias como a
geometria irregular do raio de giro (insuficiente para veiculos de porte e caminhd&es); conversdo
perigosa a esquerda; geometria das ilhas irregulares; diferentes modais circulando na rodovia;
sinalizacdo ineficiente ou inexistente; e falta de infraestrutura para pedestres e ciclistas atravessarem
a rodovia com seguranga. Conforme ja indicado no Capitulo 1.2.1, o DNIT ja detém um projeto
especifico para readequar este trecho critico de acesso a REPAR e as demais industrias e
distribuidoras no entorno da BR-476.

Com relagdao aos novos projetos, cabe mencionar também que a REPAR possui um Centro de
Treinamento proximo da Rua Maranhdo, a oeste do complexo, cuja construgdo ja considerou a
preservacdo da faixa dominial da diretriz de continuidade da PR-423, ao sul da empresa, nado
representando uma estrutura impactante para a mobilidade no entorno do complexo da REPAR.

Por outro lado, a implantagdo da continuacdo da PR-423 é um novo eixo estruturante que
possibilitara novos acessos ao complexo da refinaria, impactando a regido préoxima deste Centro de
Treinamento. E ndo somente isso, constitui também, um acesso direto de veiculos a BR-116 sem a
necessidade de desvio pela BR-476 - Contorno Sul - BR-116 para acesso a regido sul do pais, sendo a
Unica rota de cargas especiais de acesso ao Porto de Paranagu3, justamente porque ndo ha viadutos
que limitem o tamanho dos veiculos.

'8 As memérias das entrevistas realizadas pela Prefeitura e Consultoria em 2016, junto aos érgdos e entidades, constam no
Relatério de Atividades do PlaMob (Produto 08).
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Cabe mencionar ainda que, ao longo da PR-423 (trecho Araucaria - Campo Largo), circulam
cerca de 6.000 veiculos diariamente nos dois sentidos da rodovia, sendo, em sua maioria, veiculos
pesados de carga.

A movimentacdo média didria de cargas com origem e destino no complexo da Refinaria é de
200 caminhdes por dia, sem considerar a movimentag¢do dos veiculos fretados e particulares dos
colaboradores. Em periodos de manutencdo, a média veicular didria é acrescida de 70 veiculos junto
deste contingente. Cabe indicar que os investimentos programados e as manutenc¢des periddicas do
complexo também costumam intensificar o fluxo de migrantes para a regido, além de pressionar os
acessos a sede pela BR-476.

Do total de caminhdes carregados diariamente na REPAR, 90% tem como destino outros
municipios do Estado do Parand e os outros 10% sdo direcionados para S3o Paulo, Mato Grosso do
Sul, Santa Catarina e exportagdo para o Paraguai.

Para elaboragdo do projeto de readequacao da BR-476 (Capitulo 1.2.1), foram feitas projecGes
das pesquisas de trafego diario por modal na rodovia federal (km 144), em agosto de 2012, préximo
do entroncamento com a BR-376 e a cerca de 3 km do acesso a Araucdria pela ponte do Rio Barigui.

A projecdo indica, conforme dados da Tabela 2, que em 12 anos (2012-2024) havera um
incremento total de 43% de veiculos diariamente na rodovia, com uma média de aumento de 3%
a.a., tanto no sentido Curitiba-Araucdria, quanto Araucdria-Curitiba - ainda que o sentido Curitiba
seja levemente superior: a contagem de 2012 verificou 19.050 veiculos diariamente em direcdo a
Capital versus 17.669 veiculos para Araucaria.

Na consideracdo exclusiva dos dados quanto a movimentacdo de caminhdes, entretanto, sdo
indicados valores ainda mais expressivos: previsao de incremento veicular médio de 4% a.a. no
periodo 2012-2014, ou seja, € uma média de incremento de 470 veiculos de carga circulando por dia
a mais na BR-476 a cada ano.

Tabela 2: Projegdo do trafego diario na Rodovia BR-476 (Km 144) - 2012 a 2024.

Veiculos/dia (Sentido Curitiba - Araucaria) Veiculos/dia (Sentido Araucaria - Curitiba)
Ane Automoveis | Onibus | Caminhdes* | Total Automoveis | Onibus | Caminhées* Total
2012 12.968 405 4.296 17.669 14.055 383 4.612 19.050
2013 13.319 417 4.474 18.210 14.435 393 4.805 19.633
2014 13.678 428 4.662 18.768 14.824 404 5.007 20.235
2015 14.048 440 4.856 19.344 15.225 416 5.214 20.855
2016 14.427 452 5.059 19.938 15.636 426 5.434 21.496
2017 14.816 465 5.271 20.552 16.058 438 5.661 22.157
2018 15.216 478 5.491 21.185 16.491 450 5.898 22.839
2019 15.627 491 5.720 21.838 16.937 463 6.143 23.543
2020 16.049 504 5.960 22.513 17.394 476 6.400 24.270
2021 16.482 518 6.209 23.209 17.864 489 6.667 25.020
2022 16.928 532 6.468 23.928 18.346 502 6.947 25.795
2023 17.385 547 6.738 24.670 18.841 516 7.238 26.595
2024 17.854 562 7.020 25.436 19.350 530 7.540 27.420
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Veiculos/dia (Sentido Curitiba - Araucaria) Veiculos/dia (Sentido Araucaria - Curitiba)

Ano
Automoéveis | Onibus | Caminhdes* Total Automoéveis | Onibus | Caminhdes* Total

* Rigidos, reboque e semi-reboques.

Fonte: DNIT (2012) - Elaboragdo: VERTRAG (2016).

Considerando o intenso trafego de porte nesta rodovia - principal via de acesso e escoamento
produtivo de Araucaria, cabe destacar também a presenca de bases distribuidoras e de
armazenagem de combustiveis e derivados do petrdleo vinculados a operacdo da REPAR, os
conhecidos “Pool”, localizados ao longo da Rua Dr. Eli Volpato e nos terrenos do compartimento
entre a BR-476 e a malha ferroviaria. Destaca-se o fato desta rua ser confinada, com acesso Unico
para entrada e saida de veiculos pesados e cargas perigosas, ocasionando conflitos de
estacionamento de carga e descarga em uma via sem delimitacdo segura para pedestres e ciclistas.

Dentre os grandes equipamentos de suporte aos servicos de logistica de combustiveis', esta a
principal Unidade Distribuidora Pool de Araucaria, um condominio de distribuidoras que congrega
operacdes da Raizen Combustiveis (Shell), Transpetro (REPAR) e Ipiranga, cuja area é de
aproximadamente 262.647m?. As cargas do Terminal do Pool sdo provenientes de todo o Estado do
Parang, sul do Estado de Sdo Paulo, Mato Grosso do Sul e Regido Metropolitana de Porto Alegre
(municipios de Esteio e Canoas).

Cabe destacar a presenca de ocupacgdes residenciais nas proximidades do Pool, parte em
situagao regular, como o Jardim Alvorada e o Thomaz Coelho, as quais constituem areas de extremo
risco aos residentes pela proximidade as industrias e distribuidoras. Fato ja abordado nos relatdrios
técnicos do Plano Diretor Municipal de 2006.

Dados coletados junto a Raizen indicam que o Pool opera uma média de 430 caminhdes-
tanque por dia, sendo 400 caminhdes carregados e 30 descarregados - cerca de 17.000 veiculos
circulando na base ao més. Ademais, cerca de 60 vagdes-tanque sao direcionados diariamente para
carregamentos no Pool e 30 vagbes o tém como destino (descarga).

Dentro do complexo hd um estacionamento de espera para os caminhdes-tanque, com cerca
de 40 vagas, que atende a demanda didria. Com capacidade de armazenamento de cerca de
160.000m*® de combustiveis em 15 tanques, cabe mencionar a previsdo de aumento da tancagem
entre 2017 e 2018 e, portanto, é possivel o incremento do volume de veiculos-tanque no ramal
ferroviario e na BR-476 (Rodovia do Xisto), havendo a necessidade de um novo EIV, conforme o

tamanho desta ampliacdo (Figura 23).

Além do Pool, Araucdria conta com outras bases condominiais de distribuicdo e armazenagem
de combustiveis e derivados do petrdleo, a partir das quais sdo carregados vagdes e caminhdes-
tanques para o suprimento de clientes localizados na area de influéncia destas Bases Primarias e
Secundarias, localizadas em Londrina, Maringa, Guarapuava, Presidente Prudente e Ourinhos.

19 . . . - . . -
Combustiveis recebidos, abastecidos e armazenados no Pool de Araucaria: gasolina, diesel, etanol, querosene de Aviagao,

6leo Combustivel 1A e biodiesel.
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Conforme informacdes da Raizen - responsdvel pelas operacdes do Pool, - normalmente o

suprimento para os terminais secundarios de combustiveis acima citados sdo feitos pelos ramais

ferroviarios e as entregas para os clientes finais (industrias) e postos de servico sdo feitas pelo modal

rodoviario.

Segundo dados da ANP - Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e Biocombustiveis (2016),

existem 22 distribuidoras ativas e regulamentadas no Municipio, estando 6 (seis) delas localizadas na

Cidade Industrial de Araucaria (CIAR). As demais empresas estdo nos bairros Chapada, Thomaz

Coelho e Tindiquera, sobretudo, na BR-476 e nas ruas Lidia Camargo Zampieri, Luiz Franceschi e Dr.

Eli Volpato.

Dentre os condominios de distribuicdo e armazenagem de combustiveis e derivados

operantes, os de maior importancia sdo: Idaza, Pontual, Potencial (Sadipe) e Unibraspe (Figura 23).

a)

Idaza: opera 67 caminhdes-tanque por dia pela Rua Dr. Eli Volpato e, por
consequéncia, pela BR-476, os quais transportam derivados de petrdleo, alcoois e
biodiesel - sendo os derivados de petréleo procedentes da REPAR e os demais de
importacdes advindas do Terminal da Catallini em Paranagusg;

Pontual: base de distribuicdo e armazenadora (drea de 27.000m?2), com 14 empresas-
cliente. Sua operacdo rodovidria didria é de cerca de 180 caminhdes-tanque via Rua
Luiz Francheschi, sendo 40 em circulacdo na RMC e 140 para o interior do Parang;
Potencial (Sadipe): base armazenadora com 3 (trés) ramais dutovidrios interligados a
REPAR, sendo os materiais coletados alternados diariamente por tipo e armazenados
na estrutura da Sadipe. A empresa opera a armazenagem de biodiesel, etanol,
petréleo e derivados, tendo atualmente, 15 distribuidoras como clientes. Diariamente,
recebe uma média de 30 caminhdes-tanque para abastecimento e cerca de 130
caminhdes-tanque sdo destinados pela Rua Dr. Eli Volpato e BR-476, principalmente,
para outros municipios do Parana e Santa Catarina;

Unibraspe: recebe cerca de 130 caminhBes-tanque por dia para armazenagem de
biodiesel e alcool de 7 (sete) empresas clientes, além de armazenar remessas advindas
da REPAR através de dutovia. Segundo representante da empresa em entrevista®,
reinvindicagdes tém sido feitas junto a Prefeitura para melhorias na pavimentagao,
sinalizagdo e manutencdo periddica na Eli Volpato, sobretudo, pelo fato da empresa
localizar-se no ultimo lote da via, proximo do qual hd um retorno realizado por todos
os demais veiculos de carga abastecidos nas outras distribuidoras. Cabe destacar que a
movimentacdo de caminhGes nesta via ndo é proveniente da operacdo da REPAR, a
qual distribui seus produtos por dutos enterrados.

Frente as problematicas na Rua Dr. Eli Volpato, cabe indicar a possibilidade de um novo eixo

de ligacdo e deslocamento do trafego pesado, visando o acesso na continuidade da Rua Dr. Eli

Volpato, com o prolongamento da Rua Lidia Camargo Zampieri, trecho da linha de alta tensdo

2 As memérias das entrevistas realizadas pela Prefeitura e Consultoria em 2016, junto aos drgdos e entidades, constam no
Relatério de Atividades do PlaMob (Produto 08).
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