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O presente relatério compde o Produto 03 - RELATORIO DE PARTICIPACAO 01, contendo a
comprovacdo da realizacdo dos eventos participativos referentes ao objeto do Contrato de Prestacdo
de Servicos N2 065/2015, celebrado no dia 15 de maio de 2015, entre a Vertrag Arquitetura e
Urbanismo Ltda. e a Prefeitura Municipal de Araucaria para a “Elaboracdo do Plano de Mobilidade de

Araucdria”. Estd em conformidade com as exigéncias do Termo de Referéncia do Edital de
Concorréncia Publica N2 23/2014 - Processo N2 4.178/2014.
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COMEC Coordenacgdo da Regidao Metropolitana de Curitiba

COMUSAR Conselho Municipal de Saude de Araucéria

DEPTRAN Departamento de Transito

EC Equipe de Coordenacgdo

ETM Equipe Técnica Municipal

GA Grupo de Acompanhamento

NPPU Ndcleo de Pesquisa e Planejamento Urbano

PDM Plano Diretor Municipal

PlaMob Plano de Mobilidade

PMA Prefeitura Municipal de Araucaria

PNDU Plano Nacional de Desenvolvimento Urbano

PNM Politica Nacional de Mobilidade Urbana

SINDICOM Sindicato dos Empregados no Comércio de Curitiba e Regido Metropolitana

SVB Sistema Vidrio Basico

TR Termo de Referéncia
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1. INTRODUCAO

Conforme orientacdo do Termo de Referéncia (TR) do Edital de Concorréncia Publica N2
23/2014, Processo N2 4.178/2014, este documento contém o Relatdrio de Participagdo 01 referente
as atividades de participacdo para elaboracdo do Plano de Mobilidade de Araucaria, as quais foram
realizadas do dia 15 de fevereiro de 2016 a 12 de abril de 2016.

Durante este periodo foram realizadas as atividades da Fase 1 - Mobilizagao e Levantamento
de Informacgdes, conforme apresentado no quadro a seguir:

Quadro: Cronograma das atividades realizadas na Fase 1.

DATA OBJETIVO / EVENTO HORARIO - LOCAL PARTICIPANTES
14h00 - 15h30 Equipe de Coordenagdo
12 Capacitagao Técnica Prefeitura Municipal (EC), Equipe Técnica
29/03/2016 | Capacitagdo sobre Avaliagdo de de Araucéria — Municipal (ETM) e demais
Projetos de Transportes. Anfiteatro do Pago técnicos e dirigentes
Municipal. municipais interessados.

Consulta Publica

Apresentacdo do conteudo de Planos
de Mobilidade, principais objetivos e
esclarecimento de aspectos gerais. 18h00 - 21h00
01/04/2016 | Cronograma, etapas de trabalho, Escola de Gestdo
fluxograma de elaboragdo do PlaMob | Municipal.

de Araucaria e formas de participagdo

Equipe de Coordenagdo
(EC), Equipe Técnica
Municipal (ETM), técnicos
e dirigentes municipais
interessados, sociedade
. = A civil.

publica. Formagdo e consolida¢do do
Grupo de Acompanhamento (GA).

Fonte: Vertrag (2016).
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2. FASE 1 - MOBILIZACAO E LEVANTAMENTO DE INFORMACOES

Na etapa inicial dos trabalhos de elaboracdo do Plano Municipal de Mobilidade de Araucaria,
identificada como Fase 01 foram definidas e planejadas as atividades e programados os eventos de
participacdo publica. Nestas oportunidades de participacdo, a sociedade civil, organizacdes,
entidades e os demais atores interessados poderao integrar-se ao processo, em atendimento ao item
4.4.1. do TR. O resultado dos eventos realizados na fase inicial é apresentado nos itens a seguir.

No dia 29 de marco de 2016, no Anfiteatro do Paco Municipal, foi realizada a 12 Capacitacdao
Técnica do Plano de Mobilidade de Araucaria, com o intuito de apresentar metodologias para a
avaliacdo de projetos de transportes. Este treinamento contou com a presencga de 25 participantes, o
qual foi ministrado pela consultora da Vertrag Planejamento Ltda., e professora do curso de
Engenharia Civil da Universidade Federal do Parand, Marcia de Andrade Pereira Bernardini.

Ata da Reuniao

Objetivo: Treinamento em Avaliagdo de projetos de transportes

Local: Anfiteatro do Pagco Municipal

Data: 29/03/2016

Horario: 14h00 — 15h30

Nome dos participantes:

Secretaria / Entidade:

Luiz Antonio Gouvéa

Secretaria Municipal de Urbanismo / Transito

Natalia Mealha Cabrita

Secretaria Municipal de Planejamento

Filipe Ribeiro Rigotti

Secretaria Municipal de Planejamento

Felipe Precilylovicz

Secretaria Municipal de Urbanismo / Transito

Thaisa de Fatima Gondek

Vertrag

Fernando P. Lazaro

Caixa Econ6mica Federal

Everton P. Favetti

Secretaria Municipal de Seguranga Publica

Clarissa Amonati Gomes Portela

Secretaria Municipal de Urbanismo

Helio Luis Bzuneck

Secretaria Municipal do Meio Ambiente

Gustavo Soares Almeida

Secretaria Municipal de Agricultura

Fabiana M. Casado

Secretaria Municipal de Planejamento

Leticia S. Barbosa

Secretaria Municipal de Planejamento

Fabricio de Lima G. Melo

Secretaria Municipal de Planejamento

Fernanda Maria Karas

Companhia de Desenvolvimento de Araucaria

Emilio Batista Junior

Secretaria Municipal de Urbanismo / DEPTRAN




8

Araucaria

Marcia A. P. Bernardinis Universidade Federal do Parana / Vertrag

Karina Pereira -

Rafael Enrico -

Andre Ferreira Mattos de Moura Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Ana Paula Frazdo Companhia Municipal de Transporte Coletivo
Marcelo Dambroski Secretaria Municipal de Obras Publicas e Transporte
Debora A. Dangui Secretaria Municipal de Obras Publicas e Transporte
Fabio Jose Duda Companhia Municipal de Transporte Coletivo
Tatiana de Sousa Secretaria Municipal de Planejamento

Josiane Novak Secretaria Municipal de Urbanismo

Reunido:

No dia 29 de Margo de 2016, as 14h00, no Anfiteatro do Pago Municipal, foi realizada a 12 Capacitagdo Técnica do Plano
de Mobilidade de Araucaria, destinada a Equipe de Coordenagdo (EC) e a Equipe Técnica Municipal (ETM). O evento foi
iniciado as 14h20 pela arquiteta da Secretaria Municipal de Planejamento, Natdlia Mealha Cabrita. Apds breve
apresentagdo, ela passou a palavra para a engenheira Marcia de Andrade Pereira Bernardinis, que ministrou a palestra.
Esta se apresentou como mestre e doutora em Engenharia de Transportes pela Universidade de S3do Paulo, atual
professora de Engenharia Civil na Universidade Federal do Parand e que, para o Plano de Mobilidade de Araucaria,
presta consultoria a Vertrag Planejamento Ltda. na drea de Engenharia de Transportes. Expds o tema da 12 Capacitagdo
Técnica — Avaliagdo de Projetos de Transportes — e, antes de iniciar com os slides, informou que ela poderia
posteriormente disponibilizar o material para os interessados. Comega a apresentagdo questionando se todos os
problemas decisdrios de sistemas de transportes devem ser resolvidos por meio de uma analise profunda e detalhada
de todos os aspectos que por ventura a eles se relacionem. Na sequéncia, aponta que antigamente as decisdes tomadas
em relagdo aos transportes eram embasadas na eficiéncia e somente nela. Hoje, elas levam também em conta fatores
sociais, econdmicos e ambientais. Esclarece que a avaliagdo dos projetos e escolha do modal mais adequado a ser
implantado ocorre apds a andlise da demanda e cita o autor Ortuzar, referéncia no assunto. A demanda vem, assim,
como derivada, uma vez que é consequéncia da necessidade de deslocamento para a realizagdo de alguma atividade.
Ela também estd relacionada com questdes socioeconémicas. Como exemplo, Marcia cita o aumento da tarifa da
passagem do Onibus, que pode fazer com que esse modal deixe de ser uma opg¢do para o usuario. Outro ponto
levantado por ela é o uso e ocupacdo do solo, que acaba por alterar as escolhas e estilo de vida dos individuos. Outro
conceito destacado pela palestrante é a de demanda reprimida. Depois passa a falar sobre oferta de servigos e, entdo,
sobre o equilibrio necessario entre essa e a demanda. A maior dificuldade encontrada nisto é a alocagdo de recursos,
principalmente em uma entidade publica, como a Prefeitura. A engenheira cita trés niveis de planejamento (estratégico,
tético e operacional) e comega a explicar sobre tomada de decisdo e os quatro modelos que podem ser seguidos:
racionalista, comportamental, incrementista e multicritério. Este Ultimo é o mais usado e cita o Método de Analise
Hierarquica (AHP). Um exemplo relacionado a Araucaria: qual seria o melhor modal para a cidade? Da-se, entdo, peso as
alternativas, relacionando-as e comparando-as quanto ao tempo de percurso e degradagdo ambiental, atendendo,
assim, outros aspectos além dos econémicos. Inicia a fala sobre os impactos causados pelos projetos, como sociais,
econdémicos e ambientais. Comenta sobre a area de atuagdo profissional dos participantes, se ha alguém da area
ambiental, pois outro estudo importante para projetos, além do EIA/RIMA, é o relacionado a aspectos sociais: o AlS -
Avaliagdo de Impactos Sociais. E um dos meios para obter a opinido da populacdo, citando a importancia desta fase de
elaboragdo do PlaMob, no qual ocorre a consulta publica. Sobre os impactos econémicos, a viabilidade deve ser vista
entre a relagdo de custos e beneficios. Quanto aos impactos ambientais, afirma que os veiculos poluem o ar mais que
industrias e exemplifica o caso de Araucaria citando o rio Passalina que passa pela cidade. Se algo acontecer a ele no
territério araucariense, outras cidades também serdo afetadas. Assim, retoma a questdo inicial e conclui a palestra
dizendo que é obrigatério envolver os fatores sociais, econd0micos e ambientais em um projeto de sistemas de
transportes, pois é impossivel analisa-los sem relaciona-los. Deixa seu e-mail para contato e abre para perguntas. Uma
participante questiona se existem outras metodologias para analise de impactos sociais além do AIS e a professora
Marcia responde que sim, e oferece material extra para quem se interessar. A arquiteta Natalia convidou todos a
participar da Primeira Consulta Publica, que acontecera as 18h00, do dia 01 de Abril de 2016, na Escola de Gestdo de
Araucdria. A 12 Capacitagdo Técnica foi encerrada pela Marcia as 15h30, ap6s enfatizar a importancia do PlaMob para a
cidade. Um coquetel foi servido aos participantes na entrada do anfiteatro.
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Figura 1: Lista de presenca da 12 Capacitagdo Técnica (Parte 1/2).
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Fonte: Vertrag (2016).
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Figura 2: Lista de presenca da 12 Capacitagdo Técnica (Parte 2/2).
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Slides Utilizados

Figura 3: Slides utilizados para a 12 Capacitagdo Técnica do PlaMob.

Q@" AVALIACAO DE PROJETOS DE QQMOBI
3 B! TRANSPORTES QOHDAGE

* Serd que todos os problemas decisérios de

AVALI ACAO DE PROJETOS DE sistemas de transportes devem ser resolvidos
por meio de uma andlise profunda e
TRANSPORTES

detalhada de todos os aspectos que por
ventura a eles se relacionem?

Profa.Dra. Marcia de Andrade Pereira
Bernardinis

AVALIACAO DE PROJETOS DE SOMOBI AVALIACAO DE PROJETOS DE MOBI
TRANSPORTES @PHDADE TRANSPORTES W LDADE
* Depende da maneira como o analista de ANTIGAMENTE

transportes se envolve na solugdo deste tipo

* Decisdes em transportes sy EFICIENCIA
de problema

* Assunto exige alto nivel de complexidade por
ATUALMENTE

ter carater multidisciplinar FATORES SOCIAIS
Estabelecer uma maneira de abranger todas
as principais conseqiiéncias das varias AMBIENTAIS
alternativas estabelecidas para sua solucdo

* Decisdes em transportes=== c~qNOMICOS

AVALIACAO DE PROJETOS DE MOBI PROBLEMAS RELACIONADOS A0S &OMOBI
TRANSPORTES o IPADE TRANSPORTES @ LIDADE

O processo de avaliagcdo tem como objetivo

.. . * ORTUZAR — 1994 — Modelling Transport
definir a melhor ou melhores alternativas de

transportes a serem implantadas. * “os problemas dos transportes estdo em
Esta avaliacdo é realizada apés o estudo da 3 p().tho.s basicos: a demanda, a oferta e o
demanda de transportes. equilibrio entre ambas
PROBLEMAS RELACIONADOS A0S <&XOMOBI N SOMoBI
TRANSPORTES @ ULDAE @LIDADE
* DEMANDA — pessoas ou coisas que desejam se * A demanda por transportes é considerada
movimentar DERIVADA isso porque é consequéncia da

necessidade de DESLOCAMENTO para se
realizar alguma atividade.

Trabalho

* Por isso pode variar com a hora do dia, com o
dia da semana, o propésito da viagem e com o

tipo de transporte oferecido.
* Ajuda a estabelecer prioridades!!!
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DEMANDA %%,_IM&E% DEMANDA ?"%%9\13%

¢ A demanda também é dependente das * PODE SER REDUZIDA OU AUMENTADA...
caracteristicas fisicas e socioeconémicas da
regido de estudo. — Ainstalacdo de um telefone...pode reduzir a

necessidade de viagens, por exemplo... (fax, email)

* Qualquer modificagdo no uso e ocupagdo do
solo tem efeito sobre a movimentagdo dos
individuos. — Por outro lado as vantagens do uso de tal modo de

transportes pode aumentar a demanda deste
modo. (ou instalagdo de um shopping)

DEMANDA gc,_m“"?\g% OFERTA @ AMOBI
» Algumas pessoas se véem impedidas de OFERTA quer dizer intengdo de uma ou mais

ter sua demanda satisfeita

» Distancia ou tempo longos
» Tarifa elevada
» Nivel de servigo muito baixo

pessoas colocarem alguma coisa a disposi¢do
de quem quer que seja, gratuitamente ou nao.

» DEMANDA REPRIMIDA * Ndo é um bem
» MAS ELA PODE SER SATISFEITA TAO LOGO o N3o é estocével...
SEJA REMOVIDO O IMPEDIMENTO

* E um servigo!!!

OFERTA 5‘&19\%% OFERTA g@:.”‘&%
* E oferecido o servico para os deslocamentos * Pode trazer fortes distorgOes:
—Acidentes

—Degradagdo do meio ambiente

—Congestionamento

EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA E OFERTA @&DQE% EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA E OFERTA Q&D?\Eé

+ EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA E OFERTA — é
preciso combinar a demanda e oferta

— Uma situagdo cadtica pode ser gerada pelo
desequilibrio entre OFERTA e DEMANDA,
resultando em constantes congestionamentos e
dificuldades na circulagdo de pessoas e
mercadorias
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EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA E OFERTA Q:QB}DAE% EQUILIBRIO ENTRE DEMANDA E OFERTA °=QB}DA§‘!:

Preco de
Equilibrio

A Equilibrio » Assim, vé-se a importancia da realizagdo de

Excedente

um bom planejamento na area de transportes

Quantidade f l i >

de
Equilibrio 50 100 400
Quantidade Q (milhdes de mag3s por semana)

EQUILBRIO ENTRE DEMANDA E OFERTA %wﬁ,“‘?@% TOMADA DE DECISAO g@%ﬂg&

* A maior dificuldade — alocagdo dos recursos-
escassos

Decidir é confrontar preferéncias

@ ° v.

Conflitos giram
em torno
- das divergéncias
de suas
preferéncias

Conflitos giram
em torno
- das preferéncias

de quem decide

TOMADA DE DECISAO @&Dagé TOMADA DE DECISAO Q&D?\gé

* De acordo com o nivel de decisdo a ser
tomada,o planejamento pode ser:
— Estratégico — agdes em longo prazo

* Neste caso é necessario um
conjunto de interagGes para avaliar
os diferentes interesses e
determinar uma situagdo de
consenso.

— Tatico — agdes em médio prazo (diretrizes do
planejamento estratégico)

— Operacional — agdes em curto prazo

NiVEIS DE PLANEJAMENTO MQ&DOBI MODELOS DE TOMADA DE DECISAO %601}409\91!:
* MODELO RACIONALISTA

NIVEL DE PLANEJAMENTO

ESTRATEGICO TATICO OPERACIONAL
. IDEIA CENTRAL - ter sempre em mente os melhores
Avaliaggo do estado da irea
i tempo d¢ H i
sopatie interesses do projeto
viagem, incidentes ocorridos)
5 Projetos Inf usudrios
atizai
no sistema vidrio existente (Velocidade, tempos de viagem) o Identificar todas as alternativas relevantes
Anilise de mvestimentos | L
nos sistemas de transportes em{ oven e rafeg | COMIBU830 das faas de rfego
urbanos « Comparar todas as alternativas de acordo com o
Definiglo da drea de Definigdo espacial de Aplicaglo de dispositivos de conjunto de critérios selecionados para a avaliagdo
subdreas de controle de
influéncia de PGV controle de tréfego

rifego
«Ordenar as alternativas de acordo com as metas
objetivos definidos

*Selecionar a melhor alternativa
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MODELOS DE TOMADA DE DECISAO @: M?\E%
« MODELO COMPORTAMENTAL

* IDEIA CENTRAL — a primeira alternativa a apresentar
um nivel minimo de aceitabilidade é selecionada

* As alternativas sdo imprecisas, a racionalidade se
restringe a valores, habitos, experiéncias

MODELOS DE TOMADA DE DECISAO @@MOBI
L ADE
* MODELO COMPORTAMENTALQ

| \dentificar um nivel minimo de satisfagio |

Comparar a primeira alternativa em relagio
a este nivel minimo de satisfacdo

Atende ao nivel mi
nimo de satisfotio?

Comparar a préxima alternativa em
Relag#o a esse nivel minimo de satisfagdo

Selecionar alternativa

MODELOS DE TOMADA DE DECIsA0  SMOBI

@ LoAnE

* MODELO INCREMENTISTA

* IDEIA CENTRAL — as decisdes sdo tomadas com base
na situagdo atual e as diversas situagbes propostas

E melhor que a situagdo atual?

AHP — METODO DE ANALISE HIERARQUICA %ﬁ}bm
* LIDADE

v Simplifica o processo natural de tomada de decisdo

v 3 etapas: defini¢do de um conjunto de atributos e
critérios, definigdo de pesos, calculo dos valores finais

AHP — METODO DE ANALISE HIERARQUICA é@MOBI
"M.IDADE

Meta
Critérios m m_m m
Aternativas

MODELOS DE TOMADA DE DECISAO ?: M(")‘%;:
* ANALISE MULTICRITERIO

v Tem se mostrado uma ferramenta importante
quando na Avaliagdo de Cenarios e na Tomada de
Decisdo

v Entre outros métodos existentes de andlise
mulicritério, destaca-se o Método de Analise
Hierarquica AHP (Analytic Hierarchy Process)

AHP — METODO DE ANALISE HIERARQUICA MOBI
" 'LIDADE

* PROCEDIMENTO
¥ Identificar alternativas
v Estabelecer hierarquia de decisdo
¥ Fazer comparacdes paritarias
v Usar pesos
v’ Fazer analise de sensibilidade

¥ Com base nos resultados obtidos...tomar uma
decisdo

AVALIACAO

icw

* De forma geral qualquer modelo adotado

pode ser eficiente, desde que envolva os
seguintes aspectos:

sociais

econdmicos

ambientais
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IMPACTO SOM

OBI
FUSH
* CONAMA n2001/86 Art 1¢

— Alteragdes quimicas, fisicas e bioldgicas causadas
por atividades humanas que afetam a saude,
seguranca e o bem-estar da populagao, as
atividades sociais e econdmicas, o ecossistema, as
condigbes estéticas e sanitarias da cidade e a
qualidade dos recursos ambientais. ‘.m

IMPACTO SOCIAL = M?\Bé

Sdo mudangas que ocorrem em comunidades ou em
individuos como resultado de uma mudanga
provocada externamente.

Consequéncias para populagdes humanas de
quaisquer agoes publicas ou privadas que alterem
a maneira como as pessoas vivem, trabalham ,j-'?ﬁ;

relacionam-se com as demais & ?
R

IMPACTO SOCIAL MOBI

Q’ ADE
* ACESSIBILIDADE AS FACILIDADES E SERVICOS

— O acesso/facilidade de transportes afeta a
qualidade de vida no seu entorno

— obras

* REALOCAGAO DE PESSOAS p ‘-m

— Numero de pessoas realocadas, impactos '
psicoldgicos da realocagdo

Lol P —
it

FI0Z "|e 12 "soa

1
1
1
1
1
1
1
1
1

IMPACTO SOCIAL & F ? SOMOBI
L

* EXEMPLO: obras de mobilidade urbana —
COPA DO MUNDO CURITIBA

Movimento do Comércio Transito na regido

IMPACTO SOCIAL SOMOBI

* AVALIAGCAO DE IMPACTOS SOCIAIS (AlIS)

Processo que busca avaliar previamente as
repercussdes sociais que possivelmente surgirdo

apos a realizagdo de projetos
AT
4!52

Método para analisar que impactos as agdes

podem ter sobre os aspectos sociais do
ambiente.

AT .
IMPACTO SOCIAL ‘& e? %‘4)\&!
)

* EXEMPLO: obras de mobilidade urbana —
COPA DO MUNDO CURITIBA

Desde que a obra comecou, a cidade ficou:

Beneficios - Oportunidades de Trabalho

i
IMPACTO SOCIAL & e %‘OBI
R

* EXEMPLO: obras de mobilidade urbana —
COPA DO MUNDO CURITIBA

Transporte Piblico - acesso e disponibilidade Rcanencn fagilovatmeperty
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IMPACTO ECONOMICO %%}JWDOA&%

Na avaliagdo financeira, procura-se identificar se
o projeto é autossustentdvel financeiramente,
enquanto na avaliagdo econdmica o foco é
definir se o projeto gera beneficios liquidos
para a sociedade.

SOMOBI
@' LIDADE
® CUSTOS — desembolsos de capital que sao
feitos na obtengdo dos insumos, trabalho
e servigos
e BENEFICIOS — receitas monetarias,
auferidas como resultado de
investimentos

IMPACTO ECONOMICO  J5 5

A :§
IMPACTO ECONOMICO %QCM(?\EE:
e Possibilidade ou viabilidade do projeto

[E) Como conduzir a andlise beneficio-custo

IMPACTO ECONOMICO

MOBI
& LIDADE
CUSTOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE:

— Custos externos: polui¢ao do ar, visual, alteragao do
uso do solo, alteragdo em avaliagdo imobiliaria;

— Custos futuros e presentes: investimentos iniciais e
posteriores para a manuteng¢ado da operacdo;

— Custo social: custo do sistema para a sociedade.

IMPACTO ECONOMICO 2’ <5

'MOBI
QQ;JDADE
E medido principalmente pelas variagdes

provocadasnas atividades econdmicas

A avaliacdo econOmica de um projeto consiste
em medir seus custos e beneficios
econdémicos, para determinar se os beneficios
liquidos dele resultante serdo menores ou
iguais a aqueles que poderiam ser obtidos de
outras oportunidades de investimentos.

SOMOBI

‘ 'LIDADE

IMPACTO ECONOMICO .%f 5

e Determinac¢do do melhor projeto
Qualquer investimento deve ser realizado?

(£ Casoum investimento tenha de ser realizado, de
que montaele deve ser, e quando ele deve
ocorrer?

@

Umavez implantado, como este deve ser
operado e, de quanto deve ser a tarifa, caso se
pretenda cobrar?

IMPACTO ECONOMICO £

OBI
@ LIDADE

— Custos fixos: depreciagao, saldrios, taxas,
administrativos ;

— Custos variaveis: combustivel, horas extras,
manutengao .

— Custo médio: custo total pelo volume de producéo;

— Custos diretos: ligados a implantagdo e operagdo do
sistema;

— Custos indiretos: administrativos, financeiros,
publicidade;

CUSTOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE:

uiow

IMPACTO ECONOMICO

CUSTOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE:
De maneira geral os custos afetam:
— Usudrios: pedagios, tempo, desconforto, perdas etc.;
— Operador: manutengdo, operagao, construgao etc.;
— Néo usudrios: variagdes no uso do solo, degradacdo do meio

ambiente, etc.;

— Governo: subsidios, investimento de capital
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% =t :b Y Py
IMPACTO ECONOMICO SOMOBI IMPACTO ECONOMICO MOBI
@QJDADE QQJDADE

BENEFICIO BENEFICIO
Deve-se levar em consideragdo os beneficios gerados a todas — EMPRESAS: tarifas, subsidio.
as classes afetadas pelo projeto: usudrio, ndo usudrio,
empresas e governo — GOVERNO: impostos (usuarios, ndo usuarios e empresas)

— USUARIO: diminui¢do no tempo de viagem, conforto,
beneficios monetarios referentes a atividade econémica
desenvolvida no local de destino.

— NAO USUARIO: valorizagdo dos terrenos, incremento do
comérciodevido a movimentacdo de pessoas

LN
IMPACTO ECONOMICO 'MOBI IMPACTO ECONOMICO %

&7 LI0ADE %MDOAEE

ANALISE CUSTO-BENEFICIO ANALISE CUSTO-BENEFICIO
Procedimento a ser seguido:
— Definicdo do projeto e listagem dos custos e beneficios nele

propostos, através da estimativa dos custos de um determinado envolvidos.

— Alocagao de valor monetdrio aos custos e heneficios
associados com o projeto de modo a se chegar a uma

comparando-se estes custos com o valor dos bens ou servicos estimativa do beneficio liquido corrente.

— Escolha de taxa de juros apropriada, de modo a se comparar
o fluxo anual de beneficios liquidos com o custo de capital do
projeto.

Procedimento para testar a adequabilidade dos melhoramentos

projeto, em termos de valor dos recursos a serem empregados e

produzidos pelos melhoramentos, ou seja, os beneficios.

4 % 19& ~ ‘»,, %
IMPACTO ECONOMICO %Q: MOAEEZ IMPACTO ECONOMICO %@M(l)\g%

ANALISE CUSTO-BENEFICIO— EXEMPLOS

Resultado — Beneficios para o trafego desviado para a via expressa;

(+) Beneficios liquidos decorrentes da viagem

(+) Valorizacao do terreno

) Custos econdmicos de operagao

-) Custode capital da implantagao do sistema

-) Custos econdmicos de manutengao do sistema
?)  Melhoria ou degradagdo do meio ambiente

— Beneficios resultantes da redugdo de congestionamentos na
rede vidria existente;

— Variagdo no consumo de combustivel;

— Redugdo no tempo de viagem.

PRINCIPAIS IMPACTOS
IMPACTO AMBIENTAL - %@DOAEE AMBIENTAIS 7 3 Q MDOAEE
AMBIENTE - aquilo que cerca ou envolve seres vivos oul AMBIENTE CONSTRUIDO, ESTETICA E VALORESI
coisas por todos os lados HISTORICOS — até que ponto a construcdo de uma
IMPACTO AMBIENTAL — s3o os impactos sobre tudo facilidade de transporte interfere ou ndo nos valores
aquilo que o rodeia. existentes.

Como a comunidade estd disposta a tratar esta

interferéncia?




Cidade de —

Araucaria

Respeito por vock

PRINCIPAIS IMPACTOS
AMBIENTAIS

£ o

ECOSSISTEMAS TERRESTRES — impactos diretos sobre
plantas e animais e os impactos indiretos sobre a

qualidade da agua, do ar e nivel de ruido

— No periodo de junho de 2011 a maio de 2012 foram
registrados 610 espécimes atropelados e identificados 35
pontos criticos de atropelamentos na BR-262/MS, segmento
de Anastacio a Corumba (SOBANSKI et al., 2014).

PRINCIPAIS IMPACTOS @@ ‘

AMBIENTAIS w @d\-‘d"o“g‘%
ECOSSISTEMAS AQUATICOS — manutencdo dos cursos de
agua e da capacidade de armazenamento de lagos e

depdsitos nat#@is — RIO PASSAUNA

£ o

Caracteristicas basicas do som: intensidade e altura

NiVEL DE RUIDO

— Intensidade: é a pressdo exercida pelo som.

— Altura: é determinada pela frequéncia das vibragdes.
dB) Decibel: unidade padrao para medir o som.
Limites fisiologicos do ser humano: 70db

— Limite inferior: 0 dB ; Limite superior: 134 dB

QUALIDADEDO AR ﬂ 'MOBI
JLIDADE

Envolve os aspectos relacionados com gases e particulas
poluentes. EXEMPLO: TRANSPORTES

+ O gases e particulas + Poluentes relacionados
emitidos pelos veiculos ao transporte:
na atmosfera causam — Monodxido de carbono
graves problemas de (co);
degradagdo ambiental, — Hidrocarbonetos (CH);
pois: ) — Oxidos de enxofre (SO, );
— Permanecem muito — Oxidantes Fotoquimicos
tempo na atmosfera; 03
— Podem ser — Particulas em suspensao
transportados para (fumagas);
outros lugares pelas Oxidos d ! itrogéni
correntes aéreas; - (I\)I(IO ?5 e nitrogenio
— Tem efeito cumulativo. *
— Chumbo

PRINCIPAIS IMPACTOS ‘
AMBIENTAIS (o @%’1\}0081

ECOSSISTEMAS TERRESTRES

PRINCIPAIS IMPACTOS !
AMBIENTAIS ﬂ SMOBI
**N[VEL DE RUIDO — mede-se o impacto em rela‘t;éo al
intensidade de fluxo, buzinas, etc. Em quantidade
excessiva esses indices precisam ser mitigados para se
tornarem suportaveis
**QUALIDADE DO AR - como as taxas de emissdo dos

gases e particulas poluentes interferem nos ecossistemas

e na qualidade de vida de usuarios e ndo usuarios

NIVEL DE RUIDO 2 SOMOBI
" @LIDADE

Tipo de som, nivel de ruido e sensacao
causada ao homem

TIPO DE SOM NIVEL SENSACAOQ
Reldgio em funcionamento, rogar de folhas, 30dBA [ muito baixo
sussurros. chuvisco
Ruido do trabalho doméstico W0BA | oavelmente bairo
Rua residencial calma
Conversa S0dBA
normal
Ruido de cxcrionio 60 dBA -
Conversa rudosa, gntos, veiculos 70 dBA
circulando a 10 m alo
uido de trifego pesado 80 dBA
Fibrica barulhenta 90 JBA
uzina de veiculo a /' m 100 dBA muito .ll\.n a
[_Caldeirana 110 dBA | insuportivel
viso 120dBA

QUALIDADE DO AR w 'MOBI
AIDADE

EXEMPLO: TRANSPORTES — CAPACIDADE AMBIENTAL DAS
VIAS

Determinada pelo nivel de qualidade do ambiente que se deseja
para o local.

Critérios para determinar a capacidade das vias:
— Efeitos de ruidos;
— Odores;
— Poluigdo do ar;
— Vibragdo;
— Sujeira;
— Danos a vegetagdo;
— Seguranca dos pedestres.
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QUALIDADE DO AR ﬂ BT
o IDADE

EXEMPLO: TRANSPORTES — CAPACIDADE AMBIENTAL DAS
VIAS

A capacidade ambiental é definida como sendo o volume
resultante do impacto mais restritivo.

AVALIAGAO DE IMPACTOS Y
AMBIENTAIS ﬂ J MDOAS%

* Exigéncia de avaliacdo de impacto ambiental:

— Empreendimentos e atividades passiveis de
licenciamento;

— Preven¢do ou mitigagdo de danos ambientais.
* Visdoampla de todas as agressGes que o

empreendimento possa causar:

— Ao meio ambiente;

— Ao ambiente de trabalho e a sua vizinhanga

AVALIACAO DE IMPACTOS MOBI
AMBIENTAIS : ¥ LIDADE

* A Companhia de Tecnologia de Saneamento
Ambiental — CETESB, classificou a gravidade dos
impactos

[ CRAVIDROE |

Pontuaghol Gravidade

Descrigho.
[Weio Ambiente. O impacto ndo compromete & wda ¢ 03 Ganos 30 mew)
fisico s3o reversiveis.
1 | Levements prejudicial [Sade ¢ Seguranga incomodo & imkagso. Goenga ocupacional que 1ev ao)
[desconforto temporario, como: lesdes supericiais. pequenos cortes ef
[contusses. imtacSes dos olhos com posia; dor de cabeca
[Meio Ambiente: O impacto ambiental causa danos reversivers 3 vida animal
ou vegetal ou causa danos ineversiveis 30 me fisico, sem afetar o ser
humano
2 Prejudicial Sadde o Sequanga doangas que provoquem incapacidade permanents
menor, como: laceragdes. queimaduras; torgdo / deslocamentos séros.
poquenas katuras, perda auditiva. dermatites; asmas lesdes dos membios

Iacionados 80 trabaho

Welo Ambiente. O impacto causa danos imeversivis & vda ammal o
[vegetal ou meio fisico, comprometendo 3 saide, integndade fisica ouf

expectativa de wda do set humano

prejudiclal | Sa0% e Sequranca: doencas que sncunem sewraments a wda, Goencas
ftais agudas. como: amputacdes. grandes faturas. emenenamento.
lesces matiplas. lesges fatais. surdez. cancer ocupacional

AVALIACAO DE IMPACTOS o
AMBIENTAIS ﬁ AHREE

+ Para entdo poder classificar cada impacto como
trivial, toleravel, moderado, substancial ou
intoleravel de acordo com o cruzamento dos dados.

[ CLASSIFICAGAO DA SIGNIFICANCIA DO ASPECTO / IMPACTO |

Gravidade
1 Levemente Prejudicisl 2. Projudicial 3 - Exremomente

Probabilidade! o
Freqiiéncia
ppsome em casos folados | TRIVIAL TOLERAVEL MODERADO
2. Ocore em condicoes
pebyriry TOLERAVEL MODERADO
3. Ocorre durante o processs / MODERADO
s

AVALIACAO DE IMPACTOS -
AMBIENTAIS * AAREE

¥ A Avaliacdo de Impacto Ambiental tem sido utilizada ha
algum tempo como mecanismo para licenciamento de
projetos

v Ela é estabelecida a partir dos Estudos de Impacto
Ambiental (EIA). Estes estudos sdo constituidos de um
conjunto de atividades técnicas e cientificas que incluem o
diagnodstico ambiental com a caracteristica de identificar,
prevenir, medir e interpretar, quando possivel, os
impactos ambientais.

AVALIAGAO DE IMPACTOS Rl
AMBIENTAIS ﬂ / MOBI

v'Para cada projeto é interessante realizar o LAIA -
Levantamento Ambiental de Aspectos e Impactos

AMBIENTAIS

* Etambém sua Frequéncia / Probabilidade

AVALIAGAO DE IMPACTOS # WMOBI

FREQUENCIA / PROBABILIDADE (P)

Frequéncia
53| (ol Ambiente) Probabilidade (Saiide , Seguranca)
1 |ocome em casos isolados[Atamente Improvvel / Baixa

2 Ocorre em condicdes _[Improvavel / Média
i

Provavel / Alta

3 (Ocorre durante o processo

AVALIAGAO DE IMPACTOS O
AMBIENTAIS ﬂ Q&&E&

¢ EXEMPLO CORREDOR RODOFERROVIARIA -
AEROPORTO

Corredor Aero-Rodo




Cidade de

Araucaria

AVALIACAO DE PROJETOS DE MOBI AVALIACAO DE PROJETOS DE @%MOBI
TRANSPORTES @ LIDAE TRANSPORTES @ LIDADE
* Serd que todos os problemas decisdrios de
sistemas de transportes devem ser resolvidos * Sem duvida nenhuma independente do grau
por meio de uma andlise profunda e de andlise devem sim envolver os trés fatores:
detalhada de todos os aspectos que por social, econémico e ambiental, visto que ndo
ventura a eles se relacionem? tem como analisd-los sem relaciond-los.

AVALIACAO DE PROJETOS DE MOBI
TRANSPORTES @ LIDADE

FIM

Contato: profmarcia.map@gmail.com

Fonte: Vertrag - Bernardinis (2016).



Cidade de '@
Araucaria

No dia 12 de abril de 2016, na Escola de Gestdo de Araucaria, foi realizada a Consulta Publica
do Plano de Mobilidade, a qual contou com a presenca de 34 pessoas de diferentes setores da
Prefeitura Municipal e da sociedade civil.

O evento objetivou mobilizar a populacao e esclarecer aspectos gerais quanto a elaboracado de
Planos de Mobilidade: cronograma e fluxograma de atividades previstas, metodologia de elaboracao,
meios de participacdo publica, conteddos abordados. Apresentam-se, a seguir, a ata do evento,
fotos, lista de presenca, materiais de divulgacdo e slides utilizados na apresentacao.

Ata da Reuniao

Objetivo: Mobilizar a populagdo e esclarecer aspectos gerais sobre o PlaMob; formacdo e instituicio do Grupo de
Acompanhamento (GA)

Local: Escola de Gestdo

Data: 01/04/2016 Horario: 18h00 — 21h00

Nome dos participantes: Secretaria / Entidade:

Luiz Antonio Gouvéa Secretaria Municipal de Urbanismo / Transito

Helio Luis Bzuneck Secretaria Municipal do Meio Ambiente

Petrucio Guerra Policia Rodovidria Federal

Everton P. Favetti Secretaria Municipal de Seguranga Publica

Jair F. Lopes COMUSAR

Ana Paula Frazdo Companhia Municipal de Transporte Coletivo

Josiane Novak Secretaria Municipal de Urbanismo

Juscelino Katuragi Associacdao Comercial Industrial Agropecuaria Araucaria

Marcos F. Lima -

Seunice da Silva Ferreira de Lima -

Andre Ferreira Mattos de Moura Companhia Municipal de Transporte Coletivo
Jodo Paulo Souza Figueird Companhia Municipal de Transporte Coletivo
Gustavo Piegat Junior Companhia Municipal de Transporte Coletivo
Eva Aparecida Bueno Companhia Municipal de Transporte Coletivo
Elias Ubirajara Kasecker Junior Secretaria Municipal de Planejamento / NPPU
Giuliano Nishioka Secretaria Municipal de Planejamento
Eduardo Kenji Kitamura Secretaria Municipal de Planejamento
Elizangela Rode Secretaria Municipal de Planejamento

Emilio Batista Junior Secretaria Municipal de Urbanismo / DEPTRAN
Beatriz Cristina Skraba Secretaria Municipal de Planejamento

Ana Lucia Sirota Silva Secretaria Municipal de Assisténcia Social
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Laécio Monteiro SINDICOM

Lauri A. Lenz Secretaria Municipal de Planejamento
Natalia Mealha Cabrita Secretaria Municipal de Planejamento
Sérgio Anilto Ferreira Secretaria Municipal de Planejamento
Filipe Ribeiro Rigotti Secretaria Municipal de Planejamento
Carlos F. Gomes Secretaria Municipal de Planejamento
Victor A. Antunes Secretaria Municipal de Planejamento
Fabricio de Lima G. Melo Secretaria Municipal de Planejamento
Thaisa de Fatima Gondek Vertrag

Naomi de Paula Scheer Vertrag

Guilherme Fragomeni Vertrag

Luis Henrique Fragomeni Vertrag

Jussara Silva Vertrag

Reunido:

No dia 01 de Abril de 2016, as 18h00, na Escola de Gestdo, foi realizada a Consulta Publica do Plano de Mobilidade de
Araucdria. Ela foi iniciada as 18h40, apds o credenciamento dos participantes, pela arquiteta da Secretaria Municipal de
Planejamento, Natalia Mealha Cabrita, que falou sobre a importancia da elaboragdo do PlaMob, pois reflete na melhoria
da qualidade de vida na cidade, uma vez que ndo se trata apenas de transporte publico, mas também do estilo de vida
da populagdo, como ela se organiza e no uso e ocupagdo do solo. Destacou a importdncia da sociedade no
acompanhamento do processo, participando dos eventos, da pesquisa no site da PMA e na formag¢do do Grupo de
Acompanhamento (GA), que foi realizada na mesma noite. Passou a palavra para o coordenador da equipe da Vertrag
Planejamento Ltda., o arquiteto e urbanista Luis Henrique Fragomeni. Apds breve apresentagao, ele informou que ja
possui conhecimentos sobre a cidade de Araucaria, pois a empresa produziu o Plano Diretor em 2006. Introduziu, entdo,
a equipe da Vertrag presente na Consulta Publica e os consultores que estdo trabalhando no projeto. Comentou a
experiéncia com o Plano de Circulagdo de Pinhais e concluiu apontando que o termo mobilidade é mais amplo, no qual
se inclui a acessibilidade. Em seguida, a arquiteta e urbanista da Vertrag, Jussara Silva, comegou sua fala mostrando sua
intencdo de trazer a reflexdo e discussdo com a apresentagcdo que preparou. Quanto ao PlaMob de Araucaria, frisou a
obrigatoriedade de fazé-lo uma vez estabelecida a Lei Federal N2 12.587/2012 e falou sobre a revisdo do Plano de
Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana de Curitiba que estd sendo realizado pela COMEC. Apontou a
mobilidade como principal necessidade do homem e, com o crescimento das cidades, o surgimento dos veiculos foi
inevitavel, acrescentando, todavia, que os individuos sdo sempre pedestres. Com o acelerado processo de urbanizagdo
iniciado na década de 70 e o crescimento periférico, ocorreu a necessidade de acesso a trabalho, comércio, estudo, lazer
e salde oferecidos de forma concentrada na regido central, aumentando ainda, a poluicdo e os acidentes de transito.
Ela enfatizou a importancia de produzir um Plano de Mobilidade pensado para pessoas e nao para automédveis. Como
exemplo, comparou a complexidade de um projeto para viadutos com outro para calgadas. Retomou a Lei N2
12.587/2012, a obrigatoriedade do PlaMob para cidades com mais de 20 mil habitantes e a importancia de manter o
didlogo com a COMEC, devido ao plano de integragdo na RMC. Passou, entdo, a falar dos objetivos da Lei citada, como,
por exemplo, a inclusdo social, o direito de “ir e vir’ dos cidaddos, priorizando a acessibilidade (rampas, travessias
elevadas). O participante chamado Jair interviu apontando que muitas vezes o carro se torna um obstaculo em cima da
faixa destinada aos pedestres, impedindo a travessia segura. Em seguida, Jussara apontou a falta de educagdo existente
no transito e a necessidade de respeitar a hierarquia viaria. Outros pontos citados foram: a prioridade dos transportes
ndao motorizados sobre os motorizados e dos servigos publicos coletivos sobre individuais motorizados. Jussara destacou
que a integragdo de modais também é um item a se observar no PlaMob. O Sr. Jair opinou novamente, dizendo que esta
realidade é distante, pois, ao chegar na Escola de Gestdo naquela noite, ndo havia lugar adequado para guardar a sua
bicicleta e tem a mesma dificuldade em equipamentos publicos da cidade. Jussara explicou que as mudangas nas
cidades ocorrem de maneira lenta, sendo necessario que os cidaddos fagam também a parte deles, refletindo e
opinando. Segundo a palestrante, o espago urbano era pensado e desenhado para os usudrios de automoveis
particulares, mas isso tem mudado, e essa mudanga deve ocorrer, uma vez que o espac¢o destinado a circulagdo ndo
aumenta instantaneamente. Seguiu com comentarios sobre o transito e congestionamentos e ilustrou a discussdo com
uma figura que compara o espago ocupado em uma via publica por 60 pessoas utilizando 60 carros, 60 bicicletas e um
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Onibus, com este mesmo numero de pessoas dentro. Como resultado, o maior conflito ocorre com o automével
individual, sendo que este ocupa a maior area. A urbanista apontou que sempre havera conflitos no espago urbano e a
hierarquia viaria discutida pela PMA e a equipe técnica contratada vem para equilibrar isso. Deu como exemplos de
modificagdes no espago urbano a cidade de Portland nos Estados Unidos, onde o prefeito eliminou as vias rapidas,
priorizando pedestres e ciclistas; em Curitiba, as vagas demarcadas dos estacionamentos na Av. Visconde de
Guarapuava foram eliminadas a fim de dar fluidez ao transito. Ela lembrou que as ruas que hoje sdo em parte
responsaveis pela deterioragdo dos centros urbanos, um dia ja viabilizaram a sua dindmica e animacgdo, dai a
importancia de resgatar esta memaria. Com dados recentes sobre Araucdria, a palestrante faz uma comparagao entre o
aumento da populagdo e da frota de veiculos. Como resultado, apontou a diminuigdo do indice de motorizagdo da
cidade: em 2007, 3 habitante/carro; em 2010, 2,12 habitante/carro; e em 2015, 1,73 habitante/carro. O Sr. Jair
questionou os dados de frota, uma vez que muitos moradores de Araucaria ndo fazem a documentagdo na cidade e sim
em Curitiba. Jussara concordou e o urbanista Luis Henrique destacou que, mesmo assim, isso ndo invalidaria a tendéncia
dos dados: com o tempo, o nimero de pessoas por carro diminui. Na sequéncia, o Sr. Jair relatou uma experiéncia
pessoal: aguardando o 6nibus para Araucaria em um ponto na capital paranaense, alguém lhe ofereceu carona. Jussara
disse, assim, que isso é uma tendéncia e pode ser chamada de carona solidaria. Isto vem ocorrendo em universidades e
parte da populagdo pode pratica-la. O Sr. Jair incentivou os funciondrios da PMA que residem préximos a
compartilharem o automaével. Perto de concluir, Jussara comentou que é preciso que ocorram pequenas mudangas de
comportamento e fechou a sua parte com uma imagem do Império Romano, a qual mostra uma faixa elevada para
pedestres, ilustrando que a ideia é antiga e é preciso coloca-la em pratica. Apds agradecer, passou a palavra para o
arquiteto Luis Henrique que explanou sobre a organizagdo do PlaMob. Iniciou com algumas questGes que podem
embasar as escolhas feitas no projeto - se o cendario continuar assim, o que ocorreria daqui alguns anos; qual seria a
tendéncia; como vamos corrigir — para, assim, ter as propostas de intervenc¢do. Apontou que o plano de agdo deve ter
relagdo com o orgamento anual da PMA. Explicou as quatro etapas de elaboragcdo do PlaMob: elaboragdo, aprovacao,
implementacdo e avaliagdo, destacando a importancia da Ultima, pois é nela que vemos se as medidas tomadas
atenderam as demandas. Citou as atividades que estdo sendo realizadas no momento, como a ambienta¢gdo com as
questdes de cargas, estacionamento, ciclovias, transporte publico e projetos na RMC. O Sr. Jair questionou se os
levantamentos estdo sendo realizados tendo somente como base a visdo da PMA ou se da populagdo também. O
urbanista citou, entdo, a participacdo dos cidaddos na Consulta Publica e outras audiéncias, a colaboragdo que pode ser
enviada a SMPL pelo site e e-mail oficial do PlaMob (plamob@araucaria.com.br), pesquisas em campo que serdo
realizadas e o questiondrio que esta sendo aplicado exclusivamente no site da PMA. Na ocasido da Consulta Publica,
este Ultimo estava sendo disponibilizado em computadores nos fundos da sala. Sr. Jair, ainda preocupado com a falta de
acesso de parte dos moradores a internet e computadores, sugeriu incluir entrevistadores nos terminais de 6nibus. Em
resposta, Luis Henrique explicou que a PMA esta organizando representantes das comunidades para maior divulgacdo e
enfatizou a priorizacdo do pensamento coletivo. Seguindo com os slides e para concluir, explicou o cronograma do
PlaMob e reforgou a existéncia do questionario online. Sr. Jair perguntou a data de término do plano e quando ele vai
para a Camara de Vereadores. Luis Henrique respondeu que ele sera finalizado em setembro e que ndo ha previsdo para
ir a entidade citada. Na sequéncia, um debate foi iniciado e uma atividade foi realizada pela Jussara, na qual ela
questionou os participantes da Consulta com o que vem a cabeg¢a quando se fala em mobilidade. Dentre as respostas,
destacam-se: o tempo gasto no deslocamento, conforto, objetivo, itinerdrios, facilidade, metrd, fluidez, acessibilidade,
acessos, falta de respeito no transito, integragdo, melhor relagdo custo/beneficio, economia, eficiéncia e qualidade de
vida. O Sr. Laécio Monteiro do SINDICOM comentou que vem acompanhando o desenvolvimento do PlaMob e também
sobre a falta de estrutura para ciclistas e pedestres na regido industrial. Prop0s, ainda, um calgaddo de pedestres para o
comércio em Araucaria, complementando que os 6nibus passam a 60 km/h pela R. Pres. Carlos Cavalcanti, uma via
bastante movimentada por pedestres no centro da cidade. Apds as participagdes, Luis Henrique apresentou os
estagidrios Bruna e Jullian que estavam presentes no evento e que estdo realizando as pesquisas em campo. Logo
depois, pediu para os participantes apontarem um objetivo para o PlaMob. Dentre outros, citaram uma campanha de
educagdo no transito e melhorias no transporte publico, relacionadas a frequéncia e conforto. O Sr. Jair relatou sobre a
regido onde mora, o Jardim Alvoredo, onde o acesso ocorre principalmente pela R. Dr. Valério Sobania, via esta que
também recebe grande fluxo devido as industrias localizadas na area. Disse, entdo, que um grande numero de casas
esta sendo construido ali e que isso vai aumentar os conflitos na circulagdo. O urbanista colocou que o uso do solo e a
mobilidade ndo se separam e que nem tudo esta ao alcance do poder publico. O Sr. Laécio faz uma nova sugestdo, a
revitalizagdo do perimetro industrial na BR-476, implantando linhas de 6nibus rdpido com ligagdo a Linha Verde Sul.
Jussara observou que é importante pensar em mudangas para Araucaria daqui alguns anos, além das imediatas. Depois,
Luis Henrique perguntou se a Natdlia ou alguém da PMA gostaria de fazer outras observagdes. Assim, Licéia de Abreu,
diretora geral da SMPL, tomou a palavra, qualificando a Consulta como excelente e questionou como os participantes
haviam tido conhecimento do evento. Os meios citados foram: o site da PMA, os cartazes nos dnibus e o contato direto
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com a equipe da SMPL. Uma discussdo sobre como melhorar a divulgagdo dos préximos eventos foi imediatamente
iniciada. Um participante lembrou que no dia 9 de Abril sera realizada a 62 Conferéncia das Cidades na Escola de Gestdo
e convidou a todos. Para encerrar, Natalia anunciou as audiéncias publicas que ocorrerdo nos dias 25 de Junho e 13 de
Agosto e as leituras comunitdrias setoriais nos dias 16, 18 e 20 de Maio. Um dos presentes sugeriu que as préximas
audiéncias ocorram na Camara dos vereadores. Licéia comunicou que sugestdes e esclarecimentos podem ser enviados
via e-mail e a Natalia repassou o enderego para contato. Encerrado o debate e a participagdo da equipe da Vertrag,
Natalia iniciou a formagdo do Grupo de Acompanhamento (GA), fazendo a leitura da respectiva minuta. Além dos nove
participantes ja sugeridos neste documento, foi acrescentado um representante do Conselho Municipal de Seguranca.
Tendo a Minuta do Decreto sido aprovada, os Sr. Laécio Monteiro, no segmento dos trabalhadores, Jair Francisco Lopes,
no segmento dos ciclistas, e Petricio Guerra, no segmento dos portadores de necessidades especiais, fizeram sua
inscricdo para participagdo no Grupo de Acompanhamento. Ndo havendo outros interessados, o Grupo de
Acompanhamento seria formado por estes representantes, além dos representantes do CMPD, do CMT e do CONSEG.
Apds o encerramento as 21h, um coquetel foi servido aos presentes.

Fotos:
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Figura 4: Lista de presenca da Consulta Publica (Parte 1/2).
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Figura 5: Lista de presenca da Consulta Publica (Parte 2/2).
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Material de Divulgacao

Figura 6: Material de divulga¢ao da Consulta Publica - Flyer (frente e verso).
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O Plano de Mobilidade vai organizar o

Plano de deslocamento de pessoas e cargas pela cidade

de acordo com as necessidades da populacéo.

Programacao

Araucaria )
18h | Credenciamento com coffee break

18h30 | Abertura
Venha Participar da Consulta Publica! 1840 | Apresentagdo Vertrag

01 de Abril as 18h 19n30 | Debate

na Escola de Gestdo - Rua Dionisio Grabowski

n? 65 - Préximo ao CSU 20h15 | Formagdo do Grupo de Acompanhamento

21h | Encerramento

s ’ @phmob@lraucaﬁa.combv s o 1
ﬁ I \, Mais Informacdes: 3614-1535 Araucarla

Fonte: PMA (2016).

Figura 7: Material de divulga¢ao da Consulta Publica - Cartaz.

Araucaria

O Plano de Mobilidade vai org: o desl de e cargas
pela cidade de acordo com as necessidades da populagéo.

Venha Participar da Consulta Publica!

01 de Abril as 18h

na Escola de Gestédo - Rua Dionisio Grabowski

n2 65 - Proximo ao CSU |

(@ plamobearaucaria.com.br i !‘l :
{, Mais Informagaes: 3614-1535 Araucar_la

Fonte: PMA (2016).
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Figura 8: Outdoor - Av. das Araucarias em frente a Parnaplast.
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Fonte: Natalia Mealha Cabrita em 23/03/2016.

Figura 9: Outdoor - Rodovia do Xisto proximo ao Supermercado Adriane sentido Sao Mateus do Sul.

S

e

pre———

Fonte: Natalia Mealha Cabrita em 23/03/2016.

Figura 10: Outdoor - Av. Nossa Senhora dos Remédios, esquina com Rua Agrimensor Carlos Hasselmann.
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Fonte: Natalia Mealha Cabrita em 23/03/2016.
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Figura 11: Outdoor - Rua Archelau de Almeida Torres, esquina com Rua Santa Catarina.

[ —
01 de Abril as 18h
05 Praeme 3025 ""“"J

Fonte: Natalia Mealha Cabrita em 23/03/2016.

Figura 12: Outdoor - Rua Pedro Druszcz, préximo ao Hospital Sdo Vicente.
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Fonte: Natalia Mealha Cabrita em 23/03/2016.

Slides Utilizados
Figura 13: Slides utilizados para a Consulta Publica do PlaMob.
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PLANOS DE MOBILIDADE %’}D(RE{ PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA (PlaMob)
ALERTAS AMOBILIDADE E UMA DAS PRINCIPAIS NECESSIDADES DO HOMEM.
Obrigatoriedade estabelecida pela Lei Federal N° 12,587/2012: Durante milénlos a CAMINHADA fol o/principal e linicomodo de

institui a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNM)

Revisdo - Plano de Desenvolvimento Integrado da Regido Metropolitana
de Curitiba, nos termos do Estatuto da Metropaole
(Lei Federal N° 13.089/2015)

Prazo: Abril de 2018,

[
-1 . @ .
At .« (2™
_ OBI MOBILIDADE URBANA %9.5{ MOBILIDADE URBANA

0 conceito de mobilidade urbana evoluiu ao longo das ultimas décadas, Apontada como um dos principais problemas das grandes cidades, a falta
superando o foco exclusivo em problemas vidrios e direcionando-o para de planejamento da mobilidade urbana leva a grandes prejuizos, seja pela
quem realmente importa: AS PESSOAS. auséncia de politicas de médio e longo prazo e pelo tempo despendido

em deslocamentos.
A mobilidade deve ser planejada de acordo com as necessidades locais,
levando-se em conta fatores econémicos, sociais, ambientais e O sistema publico de transportes ndo é integrado, tem oferta insuficiente
geograficos de cada regido. e qualidade insatisfatoria.

. —-— @ . - @
~c, & &
Araucaria . o ~ by . - e

OBJETIVOS:

= A Politica Nacional de Mobilidade Urbana - Lei N2 12.587/2012: I - reduzir as desigualdades e promaver a inclusio sacial;

diretrizes, instrumentos de gestdo da mobilidade e torna
obrigatdrio o Plano de Mobilidade para cidades com mais de 20 mil
habitantes

Il - promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
Il - proporcionar melhoria nas condi¢fes urbanas da populagdo no que se

refere 4 acessibilidade e a mobilidade;

= O Estatuto da Cidade - Lei N© 10.257/2001 IV - promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas

X nas cidades; e
= O Estatuto da Metrépole - Lei Federal N2 13.089/2015
V - consolidar a gestdo democrdtica como instrumento e garantia da

construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

- @ - @
o Q) P sidrs Q) 2
%’}DOAEI PLANO DE MOBILIDADE %9.5& PLANO DE MOBILIDADE

Principio:

solo;
o estabelecimento de uma nova visao da circulacdo, que
PRIORIZE A MOBILIDADE DAS PESSOAS, independente
do modo de locomogao adotado, possibilitando a
acessibilidade a todos: idosos, criancas, pessoas com .
deficiénciaou com mobilidade reduzida.

Q o
o o ; mﬁﬁb :
A7 FO SR
territorio e indutores do desenvolvimento urbanointegrado.

[ -
= i CI @ CI

prioridade dos modos de transportes nio g
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Em uma apropriacdo geral, e portanto de valor relativo, podemos admitir
que 20% a 30% do uso do solo urbano tem sido destinado a circulagao
viaria, cuja a estrutura fisica tem ainda a propriedade de conferir “forma a
cidade".

O espago urbano é um agente, é também um recurso.
Sua limitagdo e escassez promovem a competi¢ao e uma

corrida para o seu melhor aproveitamento, recortam-se
pragas, duplicam-se pontes, empilham-se casas.

g Comprometimento do rendimento da cidade.

0 conflito pela posse dos espacos viarios e inevitavel

envolve os pedestres, as bicicletas, os automoveis
particulares e outros veiculos,

é um problema de aparéncia insoldvel.
%’}“&E{ SOBRE MOBILIDADE

Andarde bicicleta

Transporte piblico (BRT, outras)

Transportede carga
Automéveise motoddletas
menos desejavel
—

OAE% SOBRE MOBILIDADE

No conjunto urbane fragmentado, a rede viaria oferece a tinica
idade entre os conj descontinuos, apresentando-se
portanto, como um dos instrumentos de exploracaoda cidade.

contil

E impossivel, no transito, atender a todos os interesses ao mesma tempo, no
mesmo espago:

+ melhorar a fluidez, afeta-se a seguranca e a acessibilidade;

* aumentar a seguranca, afeta-se a fluidez;

+ melhorar a acessibilidade, afeta-se a fluidez.

Os conflitos tém uma base fisica, ou seja, é na disputa pelo espago que
os interesses diversos se encontram.

w
&
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RUA: ESPACO PUBLICO PARA QUEM ?

Pedestres

Ciclistas

“Carrinheiros”

Usuarios do transporte coletivo
Usuarios de automoveis particulares

v
-1 . @ .
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BIAVATI, MARTINS, 2007 - Adaptado
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Investimentos publicos sdo direcionados no sentido de equacionar
problemas de circulagdo e fluidez de uma crescente frota de
veiculos automotores privados.

0 desenho e a organizag¢do dos espacos abertos de varias cidades
sdo adaptados para o uso eficiente do veiculo automotor.
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MOBILIDADE: Transporte . Circulagdo

AMOBL SOBRE ARA

ARAUCARIA: 109.943 hab. (2007)

EERE 119.123 hab. (2010)
133.428 hab. (2015)_-.: 12,0%

8,3%

{IBGE 2 projegia IPARDES]

36.558 veiculos (2007) -—: 53.6%
y
56.137 veiculos (2010)

; —> 36,6%
76.691 veiculos (2015)

2007 ‘DHTTR;FWWH 2010 .. 2015
S99 3,00 o 99212 @0 1,73

OBI

_LIDADE

DES POR FASES DO PLANO

FASE 1 - MOBILIZAGAO E LEVANTAMENTO DE INFORMACOES

Planode Trabalhoe de Mobilizagdo e Participacdo da Sociedade Civil

Preparagdo dos recursos e organizacdo das equipes locais e externas

Mobilizagdo, publicidade e participacdo dos atores socials e institucionais

Realizacdo de Eventos de Capacitagdo Técnica

Pesquisa e coleta de dados e informagdes

Elaboragdo do Pré-Diagnostico e Planejamento dos trabalhosde campo

) 9%% SOBRE MOBILIDADE

Ndo podemos esquecer que @S FUAS que hoje sdo
parcialmente responsaveis pelo congestionamento e
deterioragdo dos centros urbanos sdo as mesmas que
viabilizaram antes sua dinamica, animagdo e
personalidades urbanas.

“ M

ggé UMAS CONSIDERAGO

* Naquestao da mobilidade urbana, ndo existe um tinico remédio que resolva
tudo. E com o somatorio e a orquestracao de agdes continuadas que teremos
resultados saudaveis para toda a populagao.

* O erronao esta em valorizar a grande obra, e sim absolutiza-1a, como se
fosse a tnica e complexa solugao para a melhoria da mobilidade urbana.

* APrefeitura tem um desafio ainda néo suficientemente abordado — como
administrar a escassez crescente de espago para circular. A solugao tem de
ser tecnic viavel e sociall o mais justa.

Politicas que visam adaptar o automével a cidade nado parecem, hoje, mais
convincentes do que aquelas que recentemente acabaram por adaptar a
cidade ao automoével.

[ =
= &
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%’fl}?&é PLANO DE MOBILIDADE DE ARAUCARIA (PlaMob)

ELABORAG, APROVAG, IMPLEMENTAGAO AVALIAGAO B

‘/if

FASE 2 - DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO

-
Luca

FASE 1 - MOBILIZAGAO E LEVANTAMENTO DE INFORMAGOES

« Trabalhosde campo: levantamentos, pesquisas e inventarios fisicos

ES POR FASES DO PLANO

Elaboragdo do Diagndstico Técnico e Comunitario:Sistemas de mobilidade nas
escalas regional, municipal e intraurbana:

legislagao e gestao;

circulagdoviaria e cicloviaria;

infraestruturas, estacionamentos, mobilidrios e equipamentosassociados;

transporte de transporte de cargas, escolar e transporte publico;

sistemas de controle de trafego e operacionais.

Realizacao das ReuniGes Comunitarias Setoriais e 12 Audiéncia Pablica (Diagndstico)

Elaboragao doscenarios e simulagdes do Prognastico

“ M
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FASE 1 - MOBILIZACAO E LEVANTAMENTO DE INFORMACOES FASE 1 - MOBILIZACAO E LEVANTAMENTO DE INFORMACOES

ADES POR FASES DO PLANO

FASE 2 - DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO FASE 2 - DIAGNOSTICO E PROGNOSTICO
FASE 3 - PROPOSTAS FASE 3 - PROPOSTAS
+ Estabelecimento daVisao do Plano, Diretrizes, Eixos Estratégicos, Programas e FASE 4 - MINUTAS DE LEI E PLANO DE ACAO E INVESTIMENTOS

respectivas Acdes
« Estabelecimento dosinstrumentos institucionaise da estrutura de gestao para a

.

Identificacdo dosindicadores de avaliagdo e monitoramento das a¢des propostas h
implementacdo daspropostas

.

Realizagda 2t Audiéncla Piblics (Propostes} + Elaboragio doPlano de Agdes e Investimentos

.

Detalhamentos dasagdes propostas a serem estabelecidasde forma participativa .
+ Elaboragdo de Minutasde Lei do Plano de Mobilidade e complementares

- -
=\ I g o s T o

%"}&B& CRONOGRAMA DO PLANO %&E@ FORMAS DE PARTICIPACAO

: : . C 5 wemarnscrngr o -
FASES1A4 FEV | MAR | ABR | MAI | JUN | JUL | AGO | SET
MOBILIZAGAO E LEVANTAMENTOS il I I

oE

MOBI

ELABORACAO DE PROPOSTAS I I D ! DE
PLANO DE AGAO E MINUTAS DE LEI Araucaria
Consuitapibica I T
Reunioes Comunitarias Setoriais: Participe da nossa pesquisal
areasurbana, rural e industrial
1% Audiéncia Publica (25/06)

2 Audiéncia Publica (13/08)
L
-] . @ .
- LY M
%"}3&{ QUESTIONARIO

DEPARTAMENTO DE TECNOLOGIA DA INFORMAGAD DE ARAUCARIA
PESQUISA SORAI MOBILIADE O MUNTCIPID OF ARAUCARIA

MOBI
7 LIDADE

Araucaria

s

Araucaria www.araucaria.pr.gov.br
n facebook/araucaria.pr
@ plamob@araucaria.com.br

Agradecemos sua presenca!
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Fonte: Vertrag (2016).
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