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1. INTRODUCAO
1.1 OBJETIVOS DO EIPGV

Polos geradores de viagens sao instalagdes de diversas naturezas que sao responsaveis
pelo desenvolvimento de atividades em um porte capaz de exercer grande atratividade, gerando
para a sua area de influéncia um numero elevado de viagens que sao realizadas por deslocamentos
a pé, dnibus, automdveis e outros modos de transportes e que podem acarretar diversos impactos
no sistema viario e na mobilidade. Surgindo uma natureza ambigua: se por um lado eles estimulam
o aumento da densidade de atividades, fator que promove ganhos competitivos oriundos da
economia de escala, o excesso dessa concentracdo podera causar a saturagao das infraestruturas
coletivas e disfungdes sociais (REDE PGV, 2016a).

O estudo de empreendimentos classificados como polos geradores € relevante pois geram
uma quantidade significativa de viagens que provocam, além de alteracbes na circulacdo e
acessibilidade local, consequéncias no uso e ocupacdo do solo. Quando ha implantagdo ou
ampliacdo de um polo, deve-se elaborar um Estudo de Impacto de Trafego para identificar os
possiveis impactos e propor solugdes para eliminar ou minimizar os problemas que podem surgir
no sistema de transporte (CET-SP,1983; DENATRAN, 2001; Portugal e Goldner, 2003).

Os impactos causados pelos empreendimentos geradores de viagens levaram ao
desenvolvimento de estudos antes denominados de Estudos de Polos Geradores de Trafego
(PGTSs), cujo conceito evoluiu para Polos Geradores de Viagens (PGVs). A evolugao desse conceito
deixou de considerar apenas o trafego (individual) motorizado gerado pelo empreendimento,
passando a considerar as viagens em geral; além dos impactos relacionados ao polo em outros

aspectos, como no uso, ocupagao e valorizagao do solo (Kneib, Taco e da Silva, 2006).

Ressalta-se que estes impactos podem ser tanto positivos, ao agregar valor e
desenvolvimento a area influenciada; como negativos, uma vez que tais impactos podem prejudicar
os deslocamentos das pessoas pelos diversos modos: a pé, por bicicleta, por transporte coletivo,
por automovel, dentre outros, comprometendo, deste modo, a mobilidade da area impactada (Kneib,
Taco e da Silva, 2006).

Nesse contexto, o presente trabalho tem como objetivo principal abordar o Estudo de
Impacto de Polo Gerador de Viagem (EIPGV) referente ao Condominio Habitacional Vertical parte
integrante do EIV - Estudo de Impacto de Vizinhanga, avaliando os impactos gerados pela
implantacado do empreendimento de USO HABITACIONAL — Condominio Habitacional Vertical - no
sistema viario e propor medidas mitigadoras e/ou compensatérias necessarias para garantir a

qualidade da circulagéo de veiculos e pedestres no seu entorno.
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No Brasil, o estudo da geracédo de viagens em edificacdes residenciais é ainda pouco
explorado, mas certamente necessario para se dispor de taxas e modelos mais compativeis com a
realidade. Dois fatores sdo de extrema importancia na analise da geracao de viagens desse tipo de
empreendimento, o socioeconémico e o locacional. O primeiro esta relacionado com os moradores
(renda, numero de integrantes e numero de automéveis) e, o segundo, com o local onde moram
(ambiente construido e fisico da regidao), os quais descrevem o modo das viagens e a tendéncia do
uso do transporte individual (GRIECO et al., 2012, GRIECO; PORTUGAL, 2010).

Ainda de acordo com Grieco e Portugal, 2010, a localizacdo do empreendimento tem
influéncia na geracao de viagens, tanto por automdveis como para viagens de pessoas. A regido
mais adensada, onde ha facilidade de acesso ao comércio e aos servicos, as taxas de viagens
geradas por automoveis sdo menores que a as taxas na regido com pouca densidade habitacional
e mais longe do centro. Inversamente, na regidao mais préxima do comércio existe a preferéncia
pela caminhada e pelo uso do transporte publico, enquanto, na regido mais distante, o uso do
automovel é mais frequente, em relagdo a quantidade de residéncias (GRIECO et al., 2012,
GRIECO; PORTUGAL, 2010).

1.2 METODOLOGIA

O estudo foi realizado com observacdes in loco, caracterizacdo do local, estudos
bibliograficos de PGV, contagens volumétricas de trafego no local, andlises de dados das contagens
na AID (Area de Influéncia Direta) e céalculos para a geragdo/atragdo de viagens para o

empreendimento.

Este estudo parte da premissa que o passo inicial para a proposicdo de medidas para evitar
impactos negativos de PGVs na mobilidade, ou ainda potencializar impactos positivos, é a
identificagao de todos os impactos. Assim, aborda-se a problematica relacionada a necessidade de
identificacdo do conjunto de impactos, relacionados a PGVs, que podem impactar a mobilidade em
sua area de influéncia. Para tal, adota-se uma estrutura metodolégica de analise, composta por

duas grandes etapas:

a) Caracterizagao do sistema viario no entorno das areas de influéncia ja identificadas
no Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) previamente a implantagdo do
empreendimento residencial: indicando as condi¢des fisico-operacionais do
sistema viario; analisando a capacidade viaria e o nivel de servi¢o nos acessos e
principais intersecg¢des proximas ao futuro empreendimento; indicando os volumes
classificados de trafego na hora de pico nas principais interseg¢des viarias;
analisando as condicoes de oferta dos servigcos de transporte coletivo; e

identificando a configuragao geométrica das vias de acessos.
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b) Caracterizagao do sistema viario no entorno das areas de influéncia decorrentes da
implantacdo do empreendimento residencial: durante a fase de obra e a fase de
funcionamento: analisando as proje¢cdes da capacidade viaria e o nivel de servigo
nos acessos e principais intersec¢des préximas, indicando a metodologia para as
projecdes; caracterizando os padrdes e categorias de geragéo/atragdo de viagens
e as projecoes dos volumes classificados de trafego na hora de pico nas principais

interse¢des viarias; analisando as projecdes dos servigos de transporte coletivo.

1.2.1 CONTAGEM VOLUMETRICA

As contagens volumétricas adotadas foram baseadas no modelo de contagens
volumétricas do DNIT (2006), atendendo a classificacdo de contagens classificatorias, onde foram
registrados os volumes para varios tipos de veiculos, motorizados ou ndo, dentre eles, automéveis,

motos, 6nibus, caminhdes e ciclistas.

As contagens volumétricas visam determinar a quantidade, o sentido e a composigao do
fluxo de veiculos que passam por um ou varios pontos selecionados do sistema viario, numa
determinada unidade de tempo. Essas informacgbes serdo usadas na analise de capacidade, na
avaliacdo das causas de congestionamento e de elevados indices de acidentes, no
dimensionamento do pavimento, nos projetos de canalizagdo do trafego e outras melhorias. (DNIT,
2006).

Ainda, de acordo com o DNIT, existem dois locais basicos para realizagdo das contagens:
nos trechos entre intersec¢des e nas interseg¢des. As contagens entre intersegdes tém como objetivo
identificar os fluxos de uma determinada via e as contagens em interseg¢des levantar fluxos das vias

que se interceptam e dos seus ramos de ligacéo.

A classificagdo das contagens volumétricas pode ser dividida em trés grupos: contagens
globais, direcionais e classificatorias. Nesse estudo de impacto, foram realizadas as contagens

direcionais e classificatorias.

Segundo o DNIT, Contagens Direcionais sao aquelas em que é registrado o numero de
veiculos por sentido do fluxo e sdo empregadas para calculos de capacidade, determinagao de
intervalos de sinais, justificagdo de controles de transito, estudos de acidentes, previsdo de faixas
adicionais em rampas ascendentes, etc. E contagens classificatérias sdao as que registram os
volumes para os varios tipos ou classes de veiculos. Sdo0 empregadas para o dimensionamento
estrutural e projeto geométrico de rodovias e intersegbes, calculo de capacidade, calculo de

beneficios aos usuarios e determinagao dos fatores de corregdo para as contagens mecanicas.
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O método de contagem escolhido foi 0 método manual com filmagens, deixando a camera
com tripé proximo a cada intersegao e posteriormente foi feita a contagem dos volumes de forma

manual.

Foram consideradas as interse¢des que impactam diretamente nas vias do sistema viarios
préximos ao equipamento. As filmagens foram feitas em intervalos de 15 minutos, no periodo da
manha e noite (7:00 as 8:00 e 17:30 as 18:30), entre terga-feira e quinta-feira em cada intersecéo

previamente definida, considerando os dias e horarios de pico do entorno imediato ao equipamento.

1.2.2 CAPACIDADE VIARIA E NIiVEL DE SERVIGO

Para o célculo da capacidade viaria e do nivel de servigo, foi utilizado o Método de Webster,
o qual aborda os fatores que interfferem no valor da capacidade e apresenta calculos
complementares que permitem uma avaliagdo mais precisa das condi¢des encontradas, como a
reserva de capacidade e o grau de saturacdo. Trata-se de um método util para a realidade brasileira,
especialmente se consideradas as capacidades reais das aproximacodes, obtidas em campo através

de fluxogramas de trafego, as quais tém sido bem proximas das previstas por esse método.
Segundo o Método de Webster varios fatores influenciam no valor da capacidade, como:

e Largura das vias;

¢ Numero de sentidos de trafego;

¢ Presenca de veiculos estacionados;

e Localizacao das vias;

¢ Declividade das vias (rampas);

¢ Presenca de pontos de parada de transporte coletivo;
e Tempo de verde efetivo da aproximacao;

¢ Composigao do trafego;

e Movimentos de conversao a esquerda e a direita;

¢ Variagcao horaria do volume de trafego.

Por meio desse método, os fatores que influenciam na determinagao do fluxo de saturagao,

utilizados pelo presente estudo, serdo:

o efeito da declividade: os valores do fluxo de saturacdo sédo determinados em funcao de
aproximacgoes planas - a existéncia de declividade altera esses valores. O fluxo de saturagao
de uma aproximagao "em subida" é inferior ao de uma aproximagao plana, enquanto que o

de uma "em descida" é superior.

10
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» efeito da composigao do trafego: o efeito é calculado tendo como base a transformacao
dos veiculos existentes em veiculos equivalentes (UCP).

o efeito de conversao a esquerda: a conversido a esquerda considera a existéncia ou néo
de trafego oposto, bem como a faixa especial para realizar o movimento. O procedimento
geral para casos mais complexos, em que € necessario inclusive analisar a possibilidade de
alguns veiculos serem retidos no final do sinal verde, sem conseguir virar, sera discutido
posteriormente.

¢ efeito de conversao a direita: como na equacéao geral do fluxo de saturacao ja esta implicita
uma porcentagem de 10% de conversdes a direita, somente para valores maiores do que este
€ que se deve corrigir o efeito.

o efeito de veiculos estacionados: o efeito dos veiculos estacionados € dado em termos de
perda de largura util na linha de retengao.

¢ efeito de localizagao: descreve o efeito da localizagao da intersecéo.

Outro parametro utilizado foi o conceito de Nivel de Servigo. Esse conceito possibilita a
avaliagdo do grau de eficiéncia do servigo oferecido pela via desde um volume de transito quase
nulo até o volume maximo ou capacidade da via. De acordo com o Método Webster, as condi¢cbes
de trafego sao habitualmente classificadas em seis niveis de servigo, que variam das condi¢des
ideais ao fluxo forcado. O nivel A corresponde a melhor condigdo de operagao e no outro extremo
o nivel F corresponde a condigdo de congestionamento completo. Entre estes dois extremos,

situam-se os demais niveis.
Sao definidos seis Niveis de Servigo, de A a F:

¢ Nivel de Servigco A: via com baixos volumes e densidades. Velocidade elevada. O volume
de veiculos é inferior a 60% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigco B: apresenta fluxo estavel e velocidades que comecam a ser limitadas
pelas condigdes de trafego. O motorista detém liberdade de escolha da velocidade do veiculo.
O volume entre 60% e 70% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo C: o fluxo é estavel, porém a velocidade e as manobras sdo condicionadas
pelos volumes mais elevados de trafego, que atingem de 70% a 80% da capacidade da via;
¢ Nivel de Servigo D: aproxima-se do fluxo instavel e as velocidades sédo afetadas pelas
condigdes de operacao. A liberdade de manobra é restrita e o volume situa-se na faixa entre
80% e 90% da capacidade da via;

¢ Nivel de Servigo E: o fluxo e a velocidade s&o instaveis e o volume atinge até 100% da
capacidade da via, provocando paradas frequentes. O comportamento diferenciado de um

motorista condiciona o fluxo e a velocidade dos demais;
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¢ Nivel de Servigo F: o fluxo é forcado, com baixissimas velocidades. As paradas sao
frequentes, resultando na formagao de extensas filas. O volume esta acima da capacidade da

via.

1.2.3 CALCULO DA CAPACIDADE VIARIA E NIiVEL DE
SERVICO

Com fundamento na definicdo do volume de servigo e volume maximo ou fluxo de

saturacao proposta por Webster, calcula-se a capacidade da via através da formula:
C=S+*Z ou fint
onde:
S=Vs+*fresult e Vs=525x%L
portanto,

C=525*Lx*fresultxZ ou fint

onde:

C: capacidade da via ou da faixa;

S: fluxo de saturagdo ou volume maximo;

Vs volume de servico;

L 1argura da via ou faixa de trafego;

f result: produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego;
Z'. relagao entre o tempo de verde e o ciclo do semaforo;

f Int: fator de parada de intersegao (utilizado em intersegdes ndo semaforizadas).

Quando a largura da via ou faixa de trafego for inferior a 5,20m, utiliza-se a correspondéncia

apresentada na tabela abaixo para determinagéo do volume de servigo:

TABELA 1 - FLUXO DE SATURAGCAO EM FUNGAO DA LARGURA DA APROXIMAGAO

L (m) 3,00 3,30 3,60 3,90 4,20 4,50 4,80 5,20

Vs (veilh) RSN 1.875 1.900 1.950 2.075 2.250 2.475 2.700
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A largura utilizada para o calculo do fluxo de saturagéo foi a largura efetiva da aproximagéao
que equivale a largura da aproximagao descontado o espaco fisico utilizado pelo estacionamento

de veiculos, seja ele regulamentado ou néo.

Os fatores que afetam ou limitam o fluxo e mais influenciam a capacidade da via sao:

a. FATOR DE DECLIVIDADE - f dec

Considera a existéncia de rampas na via e influencia a capacidade.
Subidas até 10% reduzem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa;

e Descidas até 5% acrescem a capacidade em 0,03 para cada 1% de rampa.

TABELA 2 - FATOR DE DECLIVIDADE EM RELAGAO A INCLINAGCAO

0% +5% +10% -3% -5%

1,00 0,85 0,70 1,09 1,15

b. FATOR DE LOCALIZAGAO - ioc

Considera as caracteristicas e 0 uso no entorno da intersecao e suas interferéncias.

Considera-se as caracteristicas de ocupacéo do solo no entorno das vias, bem como o

nivel de interferéncias existentes na circulagéo de veiculos e no trafego de forma geral.

TABELA 3 - FATOR DE LOCALIZAGAO EM RELAGAO A LOCALIZAGAO

Localizacéo : Descri¢ao
Boa 1,20 Sem interferéncia, boa visibilidade.
Regular 1,00 Ir]tgrrgpqoes ocasionais de veiculos, altera¢des na circulagao,
visibilidade regular.
Biiim 0.85 Velocidades baixas, interferéncias significativas, veiculos
P estacionados, baixa visibilidade, fluidez dificil.

c. FATOR DE ESTACIONAMENTO - f est

Considera a perda de largura util para estacionamento e a distancia deste até a linha de

retencao.
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f est=——

onde:

b 1,68 — 0,90 * (d — 76)
B vd

onde:

L largura da via ou faixa de trafego;
P perda da largura em metros;
d: distancia em metros entre a linha de retengdo e o primeiro veiculo estacionado;

VVd: perda da largura em metros.

Porém,

Sed <7,6eP <0,adota-se P = 0 e quando se trata de estacionamento de veiculos

pesados, aumenta-se a perda em 50%.

Adotou-se fator de estacionamento igual 1,00, pois no calculo da capacidade viaria se
trabalhou com a largura efetiva da aproximagao.

d. FATOR DE EQUIVALENCIA - f eq

Considera a composigao do trafego e a equivaléncia em unidades de carros de passeio
(UCP).

|4

feqzVeq

onde:

Vt: volume total de veiculos;

Veq: volume total de veiculos equivalentes (veiculos de passeio + 1,75 * caminhdes +
2,25 * 6nibus + 0,33 * motos + 0,20 * bicicletas).

O valor total de veiculos é corrigido por meio do coeficiente de equivaléncia, que transforma

os veiculos que ndo sejam “leves” em unidades de carros de passeio (UCP). Sendo:
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TABELA 4 - COEFICIENTE DE EQUIVALENCIA EM RELAGAO AO TIPO DE VEICULO

Tipo de Veiculos

Coeficiente de Equivaléncia

Veiculo de Passeio e Caminh&o Leve 1,00
Caminhao Médio e Pesado 1,75
Onibus 225

Motocicleta 0,33

Bicicleta 0,20

FONTE: BOLETIM N°16 — CET — METODOS PARA CALCULO DA CAPACIDADE DE INTERSEGOES

e. FATOR DE CONVERSAO - f conv

Considera as restricdes a capacidade causadas pelas conversdes efetuadas pelos

veiculos.

f conv =

onde:

[VF + 125«VD + (1,250u1,75) * V E]

Veq: volume equivalentes dos veiculos que chegam a intersegdo, em UCP;

V' F volume de veiculos que seguem em frente, em UCP;

V D volume de veiculos que fazem converséo a direita, em UCP;

V E. volume de veiculos que fazem conversdo a esquerda (usando-se 1,25 ou 1,75
conforme, respectivamente, trata-se de via de um ou de dois sentidos), em UCP.

Quando V D, V E < 0,1V eq, desconsidera-se a restrigao.

f. FATOR DE PARADA DE ONIBUS - f on

Considera a restrigdo imposta por pontos de énibus na aproximagao (antes e depois da

intersecao) desde que interfiram no fluxo.
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Para pontos de 6nibus em meio de quadra, f on = 1,00. Para outras distancias, adota-se o
fator determinado pelo abaco do Boletim Técnico da CET, n° 16.

g. PRODUTO DOS FATORES - f result

Produto dos fatores que afetam o fluxo de trafego, sendo:

fresult =fdecxflocxfestxfeqx*fconv*fon

h. FATOR DE SEMAFORO - Z

Considera o decréscimo da capacidade pela retengéo e congestionamentos de veiculos e

filas. E determinado pela relacéo entre o tempo de verde e o tempo do ciclo completo.

vd
Z=—
c

onde:

Vd: tempo de verde (segundos);

C: tempo total de ciclo (segundos).

i. FATOR DE PARADA DE INTERSEGAO - f int

Considera a perda de capacidade em interse¢gdes nao semaforizadas que causem
interrupgdes no fluxo de trafego.

_ 057  Yi _
fint=="—+043+Yi— 0,21+ +021
vi=2 o vy=xvi

Si

onde:

Yi: coeficiente de intersegédo para a aproximagao;
Y . somatorio dos coeficientes de intersegéo;
Vi: nimero de veiculos, em UCP, que chegam pela aproximagao na hora pico;

Si: fluxo de saturacéo da aproximacao i.
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Pela combinagao desses fatores, conhecido o volume de veiculos, obtém-se o nivel de

servico tedrico, que é a relagao volume / capacidade.

NS_Vt
T C

onde:

Vt: volume total de veiculos;

C: capacidade da via ou da faixa.

A via ira se enquadrar conforme a tabela a seguir:

TABELA 5 - NIVEL DE SERVICO

Intervalo da Relagao

Volume / Capacidade Nivel de Servigo

NS > 1,00 F
0,97 < NS < 1,00 E-
0,94 < NS < 0,96 E
0,91 < NS < 0,93 E#
0,87 < NS < 0,90 D-
0,84 < NS < 0,86 D
0,81 < NS < 0,83 D+
0,77 < NS < 0,80 C-
0,74 < NS < 0,76 C
0,71 < NS < 0,73 C+
0,67 < NS < 0,70 B -
0,64 < NS < 0,66 B
0,61 < NS < 0,63 B+
0,57 < NS < 0,60 A-
0,54 < NS < 0,56 A
NS < 0,53 ki

FONTE: RM-BMZ MISSAO BIRD-WATSON/REILLY
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A figura a seguir demonstra o fluxograma resumo da metodologia para capacidade viaria

e nivel de servico.
FIGURA 1 - FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE VIARIA E NiVEL DE SERVIGCO

FLUXOGRAMA DA METODOLOGIA PARA CAPACIDADE
VIARIA E NIiVEL DE SERVICO

Definicao das principais intersecoes de acesso ao
Condominio Habitacional Vertical

Divisdo Modal:
= Automéveis;
Contagem Volumétrica (DNIT, 2006) nas intersecdes * Motos;
por meio de filmagens e posteriormente feita a + Onibus;
contagem manual de acordo com a divisdo modal - Caminhoes;
* Bicicletas;
* Pedestres.

Levantamento geométrico das principais vias de
acesso ao Condominio Habitacional Vertical

* Fator de Dedividade;

* Fator de Localizagdo;

» Fator de Estacionamento;

« Fator de Equivaléncia;

» Fator de Convers3o;

» Fator de Parada de Onibus;

* Fator das Semaforo;

= Fator de Parada de Interse¢do.

Aplicacdo do Método Webster

com o produto dos fatores que interferem no valor da
capacidade viaria

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR COM BASE NO METODO WEBSTER, 2025

1.24 GERAGAO E ATRAGCAO DE VIAGENS DO
EMPREENDIMENTO - MODELOS TEORICOS

O Institute of Transportation Engineers (ITE) dos Estados Unidos é a principal referéncia
em modelos de geracao de viagem, através de publicagcdes, compilou dados levantados pela agéao
voluntaria de pesquisadores e profissionais em varios estados norte-americanos. As variaveis
utilizadas pelo ITE para as residéncias sdo: o numero de unidades ocupadas; o numero de
moradores; e o numero de veiculos, sendo calculadas as taxas e equacgdes de regressao para horas
de pico, dias de semana, abados e domingos. No Brasil, o estudo da geragdo de viagens em
residéncias é ainda pouco explorado, mas certamente necessario para se dispor de taxas e modelos

mais compativeis com a realidade.
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1.2.5 GERACAO E ATRAGCAO DE VIAGENS DO
EMPREENDIMENTO

Para este estudo de Polo Gerador de Viagens, o modelo tedrico adotado foi baseado nos
dados apresentados no Plano de Mobilidade Municipal de Araucaria - PLAMOB, Produto 05 —
Diagndstico e Progndstico, elaborado pela empresa Vertrag Arquitetura e Urbanismo Ltda no ano
de 2017, os quais apontam as seguintes propor¢cdes de utilizagdo dos principais meios de
locomocgéo pela populagdo de Araucaria: 47% da populagao utilizam o automével particular para
uso diario, 31% utilizam o transporte publico coletivo, 9% optam por se deslocarem a pé, 6% utilizam
servicos de fretamento, 3% utilizam a motocicleta, 2% optam pela bicicleta, e 2% optam pelo
compartilhamento do veiculo automadvel (carona).

Paralelamente, foi feita a estimativa populacional para o empreendimento e distribuida
conforme a porcentagem do modal estimado. Com essa porcentagem e numeros estimados de
populacdo em cada tipo de modal, foram analisados os incrementos nas intersecdes de acordo com
cada modal.

O incremento total de veiculos foi somado veiculos de passeio, motos, bicicletas, caronas
e servicos de fretamento. Para cada intersecdao foi feita a distribuicdo proporcional desse
incremento, usando como base a porcentagem de numeros de veiculos das contagens em cada

rua.

1.3 BIBLIOGRAFIA

Para a implantacdo ou ampliacdo de empreendimentos classificados como Polos
Geradores de Viagens, é exigido pela legislagdo brasileira um Estudo de Impacto de Trafego,
podendo ser por normativas tanto do Estatuto da Cidade, Lei no 10.257, de 10/07/2001, que define
como um dos instrumentos da gestao urbana o Estudo de Impacto de Vizinhanga — EIV, como pelo
Departamento Nacional de Transito — DENATRAN (2001), que normatiza que o licenciamento de
PGV pode ocorrer tomando como base as Resolugbes do CONAMA e também as Legislagdes
Urbanas de Zoneamento, de Uso do Solo e de Edificagdes. Esses estudos analisam o
empreendimento e calculam a quantidade de viagens que poderao ser geradas por ele, avaliando
0s possiveis impactos causados pela implantagdo propondo medidas para modifica-los (MANICA,
2013).

Com relagédo aos empreendimentos geradores de viagens, nota-se diversos enfoques
sobre como identificar e hierarquizar os impactos decorrentes do empreendimento. Silveira (1991)
destaca que dentre os estudos sobre polos geradores de trafego (PGTs) sdo abordados os impactos
relacionados ao trafego, circulagao e transito, além de impacto ambiental, incluindo impactos nas

condicbes do meio ambiente, na organizagdo do espago urbano e nas caracteristicas histérico-
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culturais; e impactos relativos a organizagédo do espacgo urbano, causando muitas vezes alteragéo

do valor dos terrenos, alteragao do uso, da densidade ou da ocupacéo fisica do solo.

Aprofundando a autora citada acima, a Companhia de Engenharia de Trafego (CET)
identifica os impactos relativos a PGVs sobre o sistema viario em: a) impactos sobre a circulagao,
como congestionamentos, dificuldade de acesso ao polo e conflito entre o trafego de passagem e
0 que se destina ao polo; b) ma acessibilidade ao empreendimento; ¢) aumento do numero de

acidentes; d) impactos sobre o estacionamento (CET, 1983).

Ja para o DENATRAN (2001), a implantacdo e operacéo de polos geradores de trafego
causam impactos na circulagao viaria, com efeitos indesejaveis na mobilidade e acessibilidade de
pessoas e veiculos, assim como 0 aumento da demanda em sua area de influéncia principalmente
dos itens: a) congestionamentos, que provocam o aumento do tempo de deslocamento e dos custos
operacionais dos veiculos; b) deterioragdo das condigdes ambientais da area de influéncia do polo,
considerando os niveis de poluicdo e o numero de acidentes; c) conflitos entre trafegos de
passagem e o que se destina ao empreendimento, com dificuldade de acesso as areas internas do
empreendimento. O DENATRAN (2001) ainda se preocupa em minimizar os impactos no sistema
viario e na circulacao, caracterizacdo do empreendimento; avaliando previamente os seus impactos

e recomendando medidas mitigadoras e compensatorias.

Menezes (2000) considera as que as analises vao além das questdes de
congestionamentos, avaliando impactos de transito pelas fases; a) Localizagado e caracterizagao; b)
Area de influéncia; c) Fluxo de veiculos; d) Analise da capacidade, niveis de servigo e aspectos
ambientais da rede viaria anterior a implantagédo do PGV; e) Determinagédo do numero de viagens;
f) Distribuicao e alocagédo das viagens; g) Niveis de servigo e aspectos ambientais na area de

influéncia do PGV apés sua implantacao.

Diferentemente de Menezes, Cybis et. al (1999) avalia o impacto da rede viaria seguindo
as etapas: a) caracterizagédo da area de influéncia e junto aos padrdes de viagens; b) geragao e
distribuicdo das viagens geradas pelo empreendimento; ¢) prognéstico do crescimento do trafego,

alocacao das viagens e por ultimo d) avaliagdo dos cenarios.

Os métodos de estimativa de produgéo de viagens, em geral, séo calibrados de acordo
com um determinado padrdao de equipamento. O conhecimento acerca das atividades
desenvolvidas nos empreendimentos e dos seus portes fisicos € essencial para compreender o
contexto no qual as equagbes de previsao foram geradas, pois equipamentos com diferentes
caracteristicas possivelmente ndo apresentam o mesmo comportamento quanto a atracdo de
viagens. Tratando-se da dimensao espacial, a localizagdo do PGV é um fator determinante para a

geracao de viagens, tanto quantitativamente quanto qualitativamente.
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A estimativa das viagens produzidas por um PGV também é um dos aspectos mais
importantes nos modelos estudados. Além da analise quantitativa, deve-se também considerar
outros aspectos, tais como: a distribuicdo modal, a categoria e o objetivo da viagem, além do objeto
que esta sendo transportado. A distribuicdo modal, ou escolha modal, pode ser definida como o
processo de separacao do total de viagens das pessoas nos diversos modos de transporte
utilizados, sendo frequentemente usada para descrever a porcentagem de pessoas que usam

automoveis particulares em contraposi¢cao ao transporte publico (BARROSO, 2017).

Outro aspecto a ser levado em consideragao é a geracao de viagens, e classificacao dos
objetivos ou finalidades da viagem a ser gerada: no caso dos hospitais, maternidades e clinicas, as
viagens dos funcionarios sao por motivo de trabalho e as viagens dos pacientes por motivos de

saude.

Tratando-se da dimenséo temporal, é essencial se considerar o dia e a hora de projeto
para se estimar a geragdo de viagens para um PGV, sendo esse dia e essa hora de projeto os
periodos de tempo nos quais sdo observadas as condi¢cbes criticas da demanda, em termos de
movimentacao de veiculos ou clientes, e que ocorrem com certa frequéncia. Os dias, horas e meses

de maior demanda podem variar de estudo para estudo (GONTIJO, 2012).
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2 ESTUDO VIARIO DO ENTORNO DO
EMPREENDIMENTO

Neste capitulo serdo descritas e analisadas as condi¢des ao redor do empreendimento
Condominio Habitacional Vertical, considerando como entorno as areas de influéncia previamente

definidas do Estudo de Impacto de Vizinhanga, a saber:

a) Area Diretamente Afetada (ADA): consiste no lote do equipamento comunitario em si,
onde os efeitos diretos e imediatos serdo sentidos com maior intensidade, como a
movimentagao de terra, alteragao da paisagem urbana, mudanc¢a no trafego, alteragcéo na

infraestrutura local e no cotidiano dos ocupantes do equipamento comunitario.

b) Area de Influéncia Direta (AID): é o territdrio mais amplo em relagdo a ADA, englobando
as imediacdes do equipamento comunitario e as areas que podem ser afetadas de maneira
significativa, nas areas que incidem de forma primaria sobre os espagos publicos e nas
atividades cotidianas da populacao. Para o equipamento comunitario, a definicdo da ADA
foi considerada, principalmente, as areas que possam vir a ter interferéncia no trafego de
veiculos e nas principais vias de acesso, além dos aspectos ambientais, socioeconbémicos

€ antrépicos.

c) Area de Influéncia Ampliada (AIA): sera considerada todo o municipio de Araucaria,
abrangendo tanto a area urbana quanto a area rural. Isso ocorre devido a natureza do
equipamento comunitario, que tem uma abrangéncia municipal. Dentro dessa area, varios
fatores podem ser desencadeados pelas atividades do equipamento, incluindo mudangas
nos padroes de mobilidade, no mercado imobiliario, na infraestrutura de transporte, no meio
ambiente e, principalmente, nos aspectos socioecondmicos, como a distribuicdo de renda

€ a qualidade de vida nas areas proximas.
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MAPA 1 - AREAS DE INFLUENCIA

LEGENDA
D Area Diretamente Afetada (ADA)

|: Area de Influéncia Direta (AID) CONDOMINIO RESIDENCIAL MADRID EXCELLENCE

Rua Londrina, n°® 1090 - Costeira - Araucaria/PR

i1 Area de Influéncia Ampliada (AIA) o
...... ; AREAS DE INFLUENCIA (ADA / AID / AIA)
Escala: 1/11.000

Fonte: Google Earth (2025) | Elaborado pelo Autor
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Para as analises técnicas a serem elaboradas neste estudo foram consideradas as areas

de influéncia direta e a area de influéncia ampliada, considerando a extens&o das vias publicas que

circunscrevem o entorno do empreendimento, e a extensao das vias de acesso até os “nés” de

trafego mais préximos, para avaliagdo de impactos sobre os sistemas viario e de transporte publico.

Conforme imagem abaixo, as analises deste capitulo se concentraram nas vias:

© N o g ks Db

Rua Londrina

Rua Judith Brunato Cantador
Rua Alberto Rodrigues

Rua Maringa

Rua Capivari

Rua Miguel Bertolino Pizatto
Rua Goias

Av. Brasil

Rua Ivai

. Rua Mato Grosso
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34.

Rua Piquiri

Rua Passauna

Rua Tibagi

Rua Antdnio Contador
Rua Jean Becue

Rua Paraiba

Rua Archelau de Almeida Torres

Rua Maranhéo

Rua Pedro Burkowski

Rua Francisca Bonvim

Rua das Flores

Rua Artur Klas

Rua Jodo Romanowski
Rua Eduardo Vagner

Rua Aristidess Hitner

Rua Carlos Vicente Zapxon
Rua Maria Saad Ohpis
Rua Filomena Kaiut

Rua Waldomiro Gayer

Rua André Skraba

Rua Francisco Raksa Junior
Rua Joéo José Valentine
Rua Miguel Gavleta

Rua Manoel Ribas
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MAPA 2 - SISTEMA VIARIO

',: R

LEGENDA
Area Diretamente Afetada (ADA) eeeee®e Ciclorotas — \/ia Arterial Via Coletora 2
= Diretriz Via Arterial Diretriz Via Coletora 2
[ Avea de Influéncia Direta (AID) _ CONDOMINIO RESIDENCIAL MADRID EXCELLENCE
sz 5 B . O V'.a Expressa — Via Coletora 1 Via Local Rua Londrina, n° 1090 - Costeira - Araucaria/PR
: i Area de Influéncia Ampliada (AIA) =m=mm=m= Dijretriz ia Expressa === === Diretriz Via Coletora 1 += Diretriz Via Local

""" : SISTEMA VIARIO
Escala: 1/11.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucaria | Elaborado pelo Autor
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2.1 CONDICOES FiSICO-OPERACIONAIS DO SISTEMA
VIARIO

As condigdes fisico-operacionais das vias se referem ao estado e a capacidade das
estradas e rodovias para acomodar o trafego de maneira segura e eficiente. As principais condicbes

fisico-operacionais analisadas neste estudo serao:

¢ Largura da via: Refere-se a largura da pista de rodagem e ao numero de faixas disponiveis
para o trafego.

e Qualidade do pavimento: A qualidade do pavimento € um importante quesito para a
seguranga e o conforto dos motoristas. Estradas com pavimentos danificados, buracos ou
fissuras podem representar perigos para os usuarios.

o Sinalizagao: A sinalizagdo adequada, incluindo placas de transito, marcagbes de faixa e
sinais de transito, € essencial para orientar os motoristas e garantir a seguranca na estrada.

¢ lluminagao: A iluminagdo adequada € importante, especialmente em areas urbanas e em
estradas durante a noite, para melhorar a visibilidade e reduzir os acidentes.

¢ Drenagem: Um sistema eficiente de drenagem é necessario para evitar o acumulo de agua

na pista, o que pode causar aquaplanagem e reduzir a aderéncia dos pneus.

Abaixo serdo indicadas as condicdes fisico operacionais das vias do sistema viario da AlD:
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ARQUITETURA E ENGENHARIA

a. RUA LONDRINA

A Rua Londrina é classificada como local, é a via de acesso principal ao empreendimento,
apresenta sentido duplo de circulagdo e trechos com faixa para estacionamento. Apresenta

ainda boa iluminac&o e bom sistema de drenagem.

FIGURA 2 - FOTOS DA RUA LONDRINA

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

b. RUA JUDITH BRUNATO CANTADOR

A Rua Judith Brunato Cantador € uma via coletora 1, interliga 2 ruas importantes da cidade (
Av. Archelau de Almeida Torres e a Rua Piquiri. Também apresenta duplo sentido de circulagao
e ha faixa para estacionamento em alguns trechos. A via apresenta sinalizagéo horizontal e

vertical ao longo do trecho analisado.

FIGURA 3 - FOTOS DA RUA JUDITH BRUNATO CANTADOR

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

c. RUA ALBERTO RODRIGUES

A Rua Alberto Rodrigues apresenta duplo sentido de circulacao, é classificada como coletora 2,

apresenta sinalizagéao horizontal e vertical e ha faixa para estacionamento em alguns trechos.

FIGURA 4 - FOTOS DA RUAALBERTO RODRIGUES

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

d. RUA MARINGA

A Rua Maringa é uma via local, com 5 quadras de extensao, duplo sentido de circulagdo e ha
faixa para estacionamento. A via apresenta sinalizagéo horizontal e vertical ao longo do trecho

analisado.

FIGURA 5 - FOTOS DA RUA MARINGA

Ly

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

e. RUA CAPIVARI

A Rua Capivari € uma via coletora 2, de duplo sentido de circulacdo e ha faixa para
estacionamento. A via apresenta sinalizagao horizontal e vertical ao longo do trecho analisado

e apresenta caracteristicas de uso misto (residencias e comércios).

FIGURA 6 - FOTOS DA RUA CAPIVARI

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

f. RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATTO

A Rua Miguel Bertolino Pizatto € uma importante via municipal, sera a via de acesso secundario
ao empreendimento, apods a abertura do trecho que se encontra como diretriz viaria, possui
classificagcdo como coletora 1, que conecta o bairro Costeira ao centro da cidade. Apresenta
sentido unico de circulagdo em sua grande maioria e sentido duplo antes de se conectar a Rua
Capivari, possui sinalizagédo horizontal e vertical. Os postes de iluminagao alto sdo em concreto

e existem postes baixos metalicos.

FIGURA 7 - FOTOS DA RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATTO

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

g. RUA GOIAS

No trecho analisado, a Rua Goias apresenta classificacao local e coletora 2. A via possui duplo
sentido de circulagao, faixas de estacionamento ao longo da via. As calgadas encontram-se em
ma qualidade.

FIGURA 8 - FOTOS DA RUA GOIAS
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FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

h. AVENIDA BRASIL

A Av. Brasil também é uma local, possui duplo sentido de circulagdo, sinalizacdo horizontal e

vertical e iluminagdo em postes de concreto.

FIGURA 9 - FOTOS DAAVENIDA BRASIL

]

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

i. RUA IVAI

A Rua lvai é uma via local, possui 2 faixas para circulacdo de veiculos, sentido duplo de

circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e vertical.

FIGURA 10 - FOTOS DA RUA IVAI

NN

FONTE: AUTOR, 2025

35



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

j. RUA MATO GROSSO

A Rua Mato Grosso € uma via com classificagao local e coletora 2. A via possui duplo sentido

de circulagao, faixas de estacionamento ao longo da via. As calgadas encontram-se em boa
qualidade de circulagao.

FIGURA 11 - FOTOS DA RUA MATO GROSSO

FONTE: AUTOR, 2025

36



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

k. RUA PIQUIRI

A Rua Piquiri também é uma via com classificacao local, possuindo duplo sentido de circulagao,

faixas de estacionamento ao longo da via e sinalizagéo horizontal e vertical.

FIGURA 12 - FOTOS DA RUA PIQUIRI
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FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

. RUA PASSAUNA

A Rua Passauna € uma via local, possui 2 faixas para circulagao de veiculos, sentido duplo de
circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e vertical e com

calgamento em boas condi¢cdes de circulagao.

FIGURA 13 - FOTOS DA RUA PASSAUNA

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

m. RUA TIBAGI

A Rua Tibagi também é uma via com classificacao local, possuindo duplo sentido de circulagao,

faixas de estacionamento ao longo da via e sinalizagéo horizontal e vertical.

FIGURA 14 - FOTOS DA RUATIBAGI

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

n. RUA ANTONIO CONTADOR

A Rua Anténio Contador € uma via local, possui 2 faixas para circulagao de veiculos, sentido
duplo de circulagido. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e vertical e

com calgcamento em boas condi¢cdes de circulagao, além de postes de concreto.

FIGURA 15 - FOTOS DA RUAANTONIO CONTADOR

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

o. RUA JEAN BECUE

A Rua Jean Becue também é uma via com classificagdo local, possuindo duplo sentido de

circulagao, faixas de estacionamento ao longo da via e sinalizagédo horizontal e vertical.

FIGURA 16 - FOTOS DA RUA JEAN BECUE

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

p. RUA PARAIBA
A Rua Paraiba é uma via com classificagao local, possuindo duplo sentido de circulagao, faixas
de estacionamento ao longo da via e sinalizagéo horizontal e vertical.

FIGURA 17 - FOTOS DA RUA PARAIBA
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FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

q. RUA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 01

A analise da Rua Archelau de Almeida Torres foi separado em 2 trechos por apresentarem
caracteristicas distintas de sentido de vias e ocupagéo lindeira. De forma geral, a Avenida
Archelau de Almeida Torres é uma importante via municipal, classificada como arterial,
oferecendo uma ligagao entre o bairro Costeira e a Rodovia do Xisto. No trecho 01, a via possui
sentido Unico de circulagao, 2 faixas para circulagao de veiculos, sinalizagao horizontal e vertical

e boa iluminacgao.

FIGURA 18 - FOTOS DA AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 01

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

r. AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 02

Ja no trecho 02, a Avenida Archelau de Almeida Torres possui sentido duplo de circulagao, 2

faixas para circulagao de veiculos, sinalizagao horizontal e vertical e boa iluminagdo.

FIGURA 19 - FOTOS DAAVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 02

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

s. RUA MARANHAO 01

Assim como a Avenida Archelau de Almeida Torres, as analises da Rua Maranhdo também
foram separadas em 3 trechos. No trecho 01, a Rua Maranh&o é uma via coletora 01, com duplo
sentido de circulagdo, apresenta 2 faixas para circulagdo de veiculos e apresenta vagas de
estacionamento. Esta via conta com sinalizagdo horizontal e iluminagdo com postes em

concreto. O passeio esta dentro dos padrdes de acessibilidade.

FIGURA 20 - FOTOS DA RUA MARANHAO 01

FONTE: AUTOR, 2025

45



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

t. RUA MARANHAO 02

No trecho 02, a Rua Maranh&o também é uma via coletora 01, com duplo sentido de circulagao,
porém apresenta apenas 1 faixa para circulagdo de veiculos e apresenta vagas de

estacionamento. Conta com sinalizagéo horizontal e iluminagdo com postes em concreto.

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

u. RUA MARANHAO 03

Por fim, no trecho 03, a Rua Maranhao € uma via coletora 02, com duplo sentido de circulagao,
porém apresenta 2 faixas para circulagéo de veiculos e apresenta vagas de estacionamento.

Conta com sinalizagado horizontal e iluminagao com postes em concreto.

FIGURA 22 - FOTOS DA RUA MARANHAO 03

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

v. RUA PEDRO BURKOWSKI 01

A analise da Rua Pedro Burkowski também foi separada em trecho 01 e trecho 02. No trecho
01, a via local apresenta sentido unico de circulagdo e apresenta vagas de estacionamento.

Conta com sinalizagado horizontal e iluminagao com postes em concreto.

FIGURA 23 - FOTOS DA RUA PEDRO BURKOWSKI 01

—

FONTE: AUTOR, 2025

48



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

w. RUA PEDRO BURKOWSKI 02

No trecho 02, Rua Pedro Burkowski apresenta duplo sentido de circulagdo com vagas de
estacionamento. Conta com sinalizagcdo horizontal e iluminagdo com postes em concreto. O

passeio estd em desacordo com os padrdes de acessibilidade em alguns trechos.

FIGURA 24 - FOTOS DA RUA PEDRO BURKOWSKI 02
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FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

Xx. RUA FRANCISCA BONVIM

A Rua Francisca Bonvim é uma via local, com 5 quadras de extensido, com 2 faixas para
circulagao de veiculos, sentido duplo de circulagdes e possui faixa para estacionamento. Na via

existe sinalizacao vertical e horizontal, além de postes de iluminagdo em concreto.

FIGURA 25 - FOTOS DA RUA FRANCISCA BONVIM

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

y. RUA DAS FLORES

A Rua das Flores é uma via coletora 1, com 2 faixas para circulagcéo de veiculos, sentido duplo
de circulagdes e possui faixa para estacionamento em alguns trechos. Na via existe sinalizagéao
vertical e horizontal, além de postes de iluminacdo em concreto. A via apresenta caracteristicas

de uso residencial.

FIGURA 26 - FOTOS DA RUA DAS FLORES

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

z. RUA ARTUR KLAS

A Rua Artur Klas é uma via local, possui 2 faixas para circulagdo de veiculos, sentido duplo de
circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e vertical e com

calgamento em boas condicbes de circulacao, além de postes de concreto.

FIGURA 27 - FOTOS DA RUAARTUR KLAS

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

aa. RUA JOAO ROMANOWSKI

A Rua Jodo Romanowski & uma via coletora 2, com 2 faixas para circulagéo de veiculos, sentido
duplo de circulagbes e possui faixa para estacionamento em alguns trechos. Na via existe

sinalizacao vertical e horizontal, além de postes de iluminagdo em concreto.

FIGURA 28 - FOTOS DA RUA JOAO ROMANOWSKI

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

bb. RUA EDUARDO VAGNER

A Rua Eduardo Vagner ¢ uma via local, possui 2 faixas para circulagdo de veiculos, sentido
duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagao horizontal e vertical e
com calcamento em boas condigcbes de circulagdo, além de postes de concreto. . A via

apresenta caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 29 - FOTOS DA RUA EDUARDO VAGNER

N

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

cc. RUA ARISTIDES HITNER

A Rua Aristides Hitner também é uma via local, possui 2 faixas para circulagdo de veiculos,
sentido duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e
vertical e com calgamento em boas condi¢des de circulacido, além de postes de concreto. . A

via apresenta caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 30 - FOTOS DA RUAARISTIDES HITNER
T T -

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

dd. RUA CARLOS VICENTE ZAPXON

A Rua Carlos Vicente Zapxon é uma via coletora 1, com 2 faixas para circulagédo de veiculos,
sentido duplo de circulagdes e possui faixa para estacionamento em alguns trechos. Na via
existe sinalizacao vertical e horizontal, além de postes de iluminagdo em concreto. A via conecta

as extremidades do bairro Costeira.

FIGURA 31 - FOTOS DA RUA CARLOS VICENTE ZAPXON

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

ee. RUA MARIA SAAD OHPIS

A Rua Maria Saad Ohpis é uma via local, possui 2 faixas para circulagdo de veiculos, sentido
duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e vertical e
com calgamento em boas condi¢des de circulacio, além de postes de concreto. A via apresenta

caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 32 - FOTOS DA RUA MARIA SAAD OHPIS

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

ff. RUA FILOMENA KAIUT

Assim como a Rua Maria Saad Ohpis, a Rua Filomena Kaiut € uma via local, possui 2 faixas
para circulagao de veiculos, sentido duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento,
sinalizacéo horizontal e vertical e com calgamento em boas condigdes de circulacéo, além de

postes de concreto. A via apresenta caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 33 - FOTOS DA RUA FILOMENA KAIUT

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

gg. RUA WALDOMIRO GAYER

A Rua Waldomiro Gayer € uma via local, possui 2 faixas para circulagéo de veiculos, sentido
duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e vertical e
com calgamento em boas condi¢des de circulacio, além de postes de concreto. A via apresenta

caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 34 - FOTOS DA RUA WALDOMIRO GAYER
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FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

hh. RUA ANDRE SKRABA

Assim como a Rua Waldomiro Gayer, a Rua André Skraba é uma via local, possui 2 faixas para
circulagdo de veiculos, sentido duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento,
sinalizacéo horizontal e vertical e com calgamento em boas condigdes de circulacéo, além de

postes de concreto. A via apresenta caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 35 - FOTOS DA RUA ANDRE SKRABA

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

ii. RUA FRANCISCO RAKSA JUNIOR

A Rua Francisco Raksa Junior é a continuagdo da Rua Carlos Vicente Zapxon, uma via coletora
1, com 2 faixas para circulagdo de veiculos, sentido duplo de circulagdes e possui faixa para
estacionamento em alguns trechos. Na via existe sinalizagdo vertical e horizontal, além de

postes de iluminacdo em concreto. A via conecta as extremidades do bairro Costeira.

FIGURA 36 - FOTOS DA RUA FRANCISCO RAKSA JUNIOR
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FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

ji. RUA JOAO JOSE VALENTINE

A Rua Joao José Valentine é uma via local, possui 2 faixas para circulagdo de veiculos, sentido
duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e vertical e

com calgamento em boas condi¢des de circulacio, além de postes de concreto. A via apresenta
caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 37 - FOTOS DA RUA JOAO JOSE VALENTINE

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

kk. RUA MIGUEL GAVLETA

A Rua Miguel Gavleta também é uma via local, possui 2 faixas para circulagdo de veiculos,
sentido duplo de circulagdo. Apresenta faixa para estacionamento, sinalizagdo horizontal e
vertical e com calgamento em boas condicdes de circulacéo, além de postes de concreto. A via

apresenta caracteristicas de uso residencial.

FIGURA 38 - FOTOS DA RUA MIGUEL GAVLETA

FONTE: AUTOR, 2025
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STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

Il. RUA MANOEL RIBAS

A Rua Manoel Ribas é uma importante via municipal, classificada como arterial, oferecendo uma
ligagéo entre o bairro Costeira e o bairro Fazenda Velha. A via apresenta duplo sentido de
circulagdo, 4 faixas de circualagido, além de ciclovia. A iluminagcdo em poste metalico fica

localizada no canteiro central.

FONTE: AUTOR, 2025
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TABELA 6 - CARACTERIZAGAO DAS VIAS

CARACTERIZAGAO DAS VIAS
CALGADA PAVIMENTACAC SINALZAGAO DRENAGEM ILUMINAGAO
g <
=
HIERARGUIA i SENTIDO ESTACKNAMENTO ESTADO ESTADO g ESTADO MATERIAL ESTADO

2§

i <
o1 | Ruatania LoCAL 30 kimvh 1800 m OURLO 2 s CONC /CBUQ oM ASFALTO oM x| x sOM GRELHA B0M POSTEALTO 80M
02 | Rua Jusm Brunat Cantador COLETORA 1 0 nmh 18.00m DUPLO 2 s CBUQ | PAVER BOM ASFRLTD Bom | ] 2 a0 CGRELHA oM POSTE ALTO CONCRETO B
o Rua Alberio Rodrigues COLETORA 2 40 knvh 16,00 m DUPLO 2 awm PAVER BOM ASFALTO aon - - - RUM ORELHA aom POSTE ALTO CONCRETO a0oM
04 | RuaMarings LOCAL 30 kmvh 18,06 m DURLO 2 e PAVER som AsFALTO. Bom 2] x| x acu CREHA ack POSTE ALTO s ki) Bom
05 | RuaGapwas COLETORA 2 40k 1600 m DUPLO 2 SN PAVER oM ASFALTO aom x| % sOM GRELHA s0M POSTEALTO 301
06 | RuaMwguel Bertabne Pestio COLETORA | 40 Hmm 15.00m unico 2 s PAVER 50M ASFALTO BOM x| x 0M GRELHA soM POSTEALTO ﬁj’;‘fﬁ b Bon
o7 | Rus Gose LOCAL/COLETORAZ |  30mh (40 xms 16:00m DUPLO 2 s PAVER / CONG AU ASFALTO Ao X sOM GRELWA BOM POSTEALTO GONCRETO BOM
08 | A Brast LocAL 30 kv 1,00m DUPLO 2 s PAVER ( SEM RUM ASFALTD Bam Al 12178 RUIN GRELHA acu POSTE ALTO CONCRETD Bow
03 | Ruatvai LocaL 30 kv 1600 m DURLD 2 s CEUQ/SEM oM ASFALTO aon x| = | = RUNS GRELHA aom POSTEALTO CONCRETO 201
[ = Rus Mat> Groms LOCAL/COLETORAZ |  30%mn (40 kma 1600 m ourLo 2 e CBUGSEM BOM ASFALTO som X RUIM GRELHA oM POSTEALTO CONCRETO Bow
11| Rua Prasin LOGAL 30 kv 1800m DUPLO 2 s RSEM oM ASFALTO 30m X RUM | BOM POSTEMTO | CONGRETO 80M
17 | Rua Passaine LoGAL 30 ki 1500m DURLD 2 s CONC (SBU S0 ASFALTD 8am RUIM GRELHA AUt POSTEALTO CONCRETO BOM
” Rua Toagl LoCaL 30 knvh 16,00 m DuPLO 2 SV CONC /5EW oM Dok X RUIKY GRELHA ooM POSTEALTO CONCRETO oM
14 | Rua Anthnia Contady LocaL 30 kv 16,00 m DUPLO 2 s conc /seu o ASFALTD EOoM x RUIN CRELHA ack POSTE ALTO concRETO BN
15 | RuaJjemn Becue LOCAL 30 kmvh 16,00 m 2 sm PAVER | SEM BOM ASFALTO aon X - - RUI GRELHA BOM POGTEALTO CRETO BOM
16 | RuaPaaha LoCAL 30 knvh 1800 m DUPLO 2 s CONG/CBUQ B0M ASFALTO BoM x| x RUN GRELKA oM POSTEALTO GONCRETO BOM
17| Rua Archei de Almesda Tories 61 ARTERWL 80 hvh 20,00m nica 2 CONC { PAVER oM ASFALTO s0M x | x| x som GRELHA aoM POSTEALTO CONCRETO B0M
18 | Rua Archetu oe Almesda Tormes 02 ARTERWAL &0 km D00m DURLD 1 via caun 5OM ASFALTD BOM x| x| - Bou CRELHA acu POSTE ALTD A Bam
19| Rua Maanhaa 01 COLETORA 1 40 kmh 1600m oURLO 2 S caug ] ASFALTO som x| x BON GRELHA 80M POSTEALTO it 0M
20 | RuaMwanhso @2 COLETORA 1 40 ki 18,00 m DUPLO 1 st cBuQ BOM ASFALTD Bam il acu GRELHA Bo POSTE ALTO ! BN
21 | Ruasaannso @ COLETORA 2 40 kv woom DUPLO 2 sw cone oM ASFALTO 800 x| x| % BOM GRELHA BoM POSTEALTO CONCRETO 301
22 | Rua Pedro Burkowsh U1 LOCAL 30 hmh 1B.00m Unica 2 s PAVER 801 ASFALTO Bon x| x sou GRELHA 8cu POSTEALTO CONCRETO 80N
23 | Rua Pacra Burkswsh 02 LOGAL 30 K 1800m DUPLO 2 sm caue B0M ASFALTO 800 x| % BOM GRELHA B0M POSTEALTO.BAXD | CaNeReTo! 30M
24| Rua Frandssa Beowm LocaL Fres 1800m ouRLo 2 s ceva B0 ASFALTO som x| x 20 CRELHA act | e son
25 Rua das Flores COLETORA Y 40 kmvn 2000 m DUALO 2 SN csug BOM AsSFaLTO 2o X x - BON GRELHA aos FOSTE ALTO (=] ETO B0M
26 | Rua At Kim LOCAL 30 kv 18.00m DUPLO 2 s cBUG BOM ASFALTD BoM x| x 3o GRELHA som POSTEALTO CONCRETO BOM
77 | Rua Jobo Remanowsh COLETORA 2 40 kavh 16.00m DURLO 2 e caua BOM ASFALTO BoRt 2l |& | = oM ORELHA oM POSTE ALT CONCRETO 20M
28 | Rua Edvardo Vagner Loca 30 ki 1600m ouPrLo 2 s CBUQ J PAVER BOM ASFALTO Bom ¥il ] oM GRELHA POSTE ALTO CONCRETO (o
28 | Rua Aristidess Hinar LOCAL 30 kv 1800 m DUPLO 2 s caua 80K ASFALTO oM x | % BOM GRELKA BOM POSTE ALTO CONCRETO 301
30 | Rua Carios Vicente Zapron COLETORA 1 40 kmn 1500m ourLo z St cBue EOM ASFALTO Bam x| x a0M e | aou POSTEALTO CONCRETO 8am
N Rua Mana Ssad Ohps LoCAL 30 knvh 1600 m DUPLO 2 SN cauo Bou ASFALTO BO0 X X - BON GRELHA BoMm POSTE ALTO CONCRETO 2oM
52| Rua Fromana Kabt LOCA 30 kvh 16.00m OURLD 2 £ cBUR BOM ASFALTO BOM 3l IS 80 GRELHA oM POSTE ALTO GONCRETO BOM
' 33 | Ruawaidomim Gayer 30 kmn 1E00m DURLD 2 s caua a0 ASFALTO B0t x | x| = BON GRELHA BOM POSTEALTO CONCRETO E
3¢ | Rus Andrs Skrasa LocAL 30 kmm 1500m ourLo 2 s cBUG B0 ASFALTD BoM x | x soM GRELHA oM POSTEALTO CONCRETO son
36 | Rua Frandieso Raksa Anior COLETORA 1 0 kv 20,06m oUPLO 2 s csua oM ASFALTO son x| x oM GRELHA B0M POSTEALTO CONCRETO 80M
36 Rua Jolo Joaé Vaertine LOCAL 30 kivh 1800 m DUPLO & S cBu BOM ASFALTD BOM X x - aou CGRELHA | Bou POSTE ALTO | CONCRETO BON
37 | Rua wwguei Gavita LoCAL 20 km 16,00 m DURLO 2 NAD s RUIN ASPALTO £ x| x oM GRELHA oM POSTEALTO CONCRETO 0K
38 Rua Masoel Ribas ARTERIL B0 kevh 31,00m DURLO 2 S CBUO BOM ASFALTD BOM X x X aocu CRELHA acu POSTE ALTO BON
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2.2 CAPACIDADE VIARIA E NIiVEL DE SERVIGCO

O objetivo da determinagdo da capacidade de uma via é quantificar o seu grau de
suficiéncia para acomodar os volumes de transito existentes e previstos, permitindo a analise
técnica e econémica de medidas que assegurem o escoamento daqueles volumes em condigbes
aceitaveis. Ela é expressa pelo nimero maximo de veiculos que pode passar por uma determinada
faixa de trafego ou trecho de uma via durante um periodo de tempo estipulado e sob as condigcbes
existentes da via e do transito (DNIT, 2006).

Ainda segundo o DNIT, a capacidade por si s6 ndo traduz plenamente as condi¢des de
utilizacido da via pelos usuarios, pois ela se refere tdo somente ao nimero de veiculos que podem
circular e ao intervalo de tempo dessa circulagao. Outros fatores de utilizagao, tais como: velocidade
e tempo de percurso, facilidade de manobras, segurancga, conforto, custos de operacao etc. ndo

sdo considerados na determinacdo da capacidade.

Para vias e cruzamentos de fluxo continuo a capacidade é dada em veiculos por hora e
para vias e cruzamento de fluxo descontinuo por semaforo, é dado em veiculos por hora no tempo
de verde efetivo, ou seja, a capacidade da via descontinua por semaforo é determinada pelo tempo

de verde efetivo oferecido pelo semaforo.

No caso de fluxo continuo, as condicbes que normalmente interferem no valor da
capacidade sao o alinhamento, a declividade, a velocidade, a densidade do trafego, o tipo de veiculo

dentre outros.

Para fluxo descontinuo por semaforo além das mesmas influéncias do fluxo continuo,
surgem outras, mais ligadas as intersegbes, como movimentos de conversdes e presenga de

veiculos estacionados.

Além disso, para que fosse possivel a determinacao da capacidade viaria e dos niveis de
servigo, fez-se necessario determinar as horas de pico do trafego das vias selecionadas dentro da
Area de Influéncia Direta (AID) através das contagens dos volumes de trafego, melhor descrito no
item 2.3 VOLUMES DE TRAFEGO, do levantamento das configuragdes geométricas das vias,
descrito no item 2.5 CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS VIAS e a determinagéo de todos os
fatores necessarios que contribuem para o calculo da capacidade viaria. Estas caracteristicas
determinam todos os fatores de redugao de capacidade, a capacidade das aproximagdes e os niveis

de servico atuais.

Para a definicdo das vias de acesso e intersecdes levou-se em consideracao a relevancia
das vias dentro do sistema viario urbano, juntamente com os principais cruzamentos de acesso ao

novo equipamento.
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Desta forma, para a analise capacidade viaria e nivel de servigo foram definidas seguintes

intersecoes:

Intersegéao 01
e Av. Archelau de Almeida Torres
¢ Rua Maranhéo

¢ Rua Judite Brunato Cantador

FIGURA 40 - FOTOS DA INTERSEGAO 01
== A L] 17 s

FONTE: AUTOR, 2025
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Intersegédo 02
¢ Rua Capivari

¢ Rua Miguel Bertolino Pizatto

FIGURA 41 - FOTOS DA INTERSEGAO 02

FONTE: AUTOR, 2025
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LEGENDA
Area Diretamente Afetada (ADA)

[] Area de Influéncia Direta (AID)

] Intersegdes Analisadas

MAPA 3 - INTERSEGOES ANALISADAS

CONDOMINIO RESIDENCIAL MADRID EXCELLENCE

Rua Londrina, n® 1090 - Costeira - Araucaria/PR

INTERSEGOES ANALISADAS
Escala: 1/3.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucaria | Elaborado pelo Autor
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As tabelas a seguir, apresentam os niveis de servigco das vias selecionadas, considerando
0s maiores numeros de veiculos nas contagens de volumes de trafego de cada intersegao, entre os
horarios e dias levantados, apresentadas no Item 2.3 VOLUMES DE TRAFEGO.
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TABELA 7 - NIVEL DE SERVICO ATUAL DA INTERSECAO 01

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

RUA MARANHAO

INTERSEGAQ 01 AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES
RUA JUDITE BRUNATO CANTADOR
DADOS D ONTA O RIA DA 2 CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
SENTIDOS
SENTIDOS
B = VOLUME DE SERVIGO
L
LARGURA (m 510 7,60 3,50
MAO DUPLA SIM NAO sIM FATOR DE DECUVIDADE fdec 1,00 0,85 1,00
SEMAFORIZADO NAO NAO NAO INCLINAGAO ! 3,50% 7,00% 3,50%
TEMPO DE VERDE }Isjj - - - FATOR DE LOCALIZAGAC floc 1,00 1,00 1,00
TEMPO TOTAL DE CICLO ‘; - - - LOCALZACAD loc REGULAR REGULAR REGULAR
'VOLUME TOTAL DE VEICULOS (v\e’ulh) 886 803 175 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest - - -
VOLUME EQUSVALENTE DE VE|CULOS (chquh) 854 772 163 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,04 1,04 1,07
c B ~ FATOR DE CONVERSAD fconv 0,85 0,88 0,59
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE (U\éz/h
659 619 - FATOR DE PARADA DE OMIBUS fon - 0,98 -
< c B PRODUTO DOS FATORES fresult 0,88 0,76 0,63
VOLUME DE VEICULOS QU E FAZEM CONVERSAD A DIREITA (U\(/:IEm)
= 26 17 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,86 0,84 0,81
A B A A FLUXO DE SATURAGAD DA APROXMAGAD Si 2376 3.032 1197
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAD A ESQUERDA ru\é:_m;
195 127 146 NUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM MA APROXIMAGAD vi 854 772 163
COEFICIENTE DE INTERSEGAO MA APROXIMAGAQ Yi 0,36 0,25 0,14
COEFICIENTE TOTAL Y 0,36 0,25 0,14
FATOR DE SEMAFORO z - - -
CAPACIDADE DA VIA
FLUXO DE SATURAGAO 04 VIA s 2376 3.032 1.197
CAPACIDADE VIARIA veih 2.043 2.547 970
VOLUME / CAPACIDADE 0,43 0,31 0,18

NS =053 NS =053 NS =053

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025




INTERSEGAO 02

TABELA 8 - NIVEL DE SERVIGO ATUAL DA INTERSEGAO 02

NIVEL DE SERVIGO ATUAL

RUA CAPIVARI - SENTIDO SUPERMERCADO CONDOR

RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATO

RUA CAPIVARI - SENTIDO BAIRRO

DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS

CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA

SENTIDOS
SENTIDOS
VOLUME DE SERVICO
L
LARGURA
(m 4,00 3,60 4,10
MAD DUPLA sSim sim SimM FATOR DE DECLIVIDADE fdec 1,00 0,85 0,85
SEMAFCRIZADO NAO NAO NAO INCLINAGAQ I 3,50% 8,50% 5,00%
TEMPO DE VERDE ‘(’J - - - FATOR DE LOCALIZAGAOQ floc 1,20 1,00 1,20
TEMPO TOTAL DE GICLO (:) g & i LOCALZAGAD foc BOA REGULAR BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULOS (V:lflh) 291 128 630 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest L 2 »
VOLUME EQUIVALENTE DE VEIGULOS ‘U\ég}m 274 115 610 FATOR DE EQUIVALENGIA feq 1,06 111 1.03
B B B FATOR DE CONVERSAQ fconv 0,70 0,91 0,92
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE (U\ég/h
107 94 444 FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon - - ]
c c c PRODUTO DOS FATORES fresuit 0,89 0,86 0,97
VOLUME DE VEICULOS QU E FAZEM CONVERSAO A DIRETTA ( U\é g/h)
21 8 145 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,82 0,80 0,85
A A A FLUXD DE SATURAGAC DA APROXIMAGAO Si 1.735 1.634 2.013
VOLUME DE VEICULOS QU E FAZEM CONVERSAC A ESQUERDA ‘Ug;m
146 13 21 MIMERO DE VEICLLOS QUE CHEGAM NA APROXINAGAD vi 274 115 610
COEFICIENTE DE NTERSEGAO NA APROXIMAGAC vi 0,16 0,07 0,30
: COEFICIENTE TOTAL % 0,16 0,07 0,30
| 1111
"” I "‘ FATOR DE SEMAFORO z . . R
i A
CAPACIDADE DA VIA
FLUXO DE SATURACAO DA VIA S 1.735 1.634 2.013
CAPACIDADE VIARIA velh 1.423 1.307 1.1
VOLUME / CAPACIDADE 0,20 0,10 0,37
NS <053 NS 20,53 NS =053
e pesEmeo A _

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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A partir dos dados da capacidade viaria, do nivel de servigo e das observagcées em campo,
foi possivel avaliar o cenario atual das vias principais da AID em estudo, anterior a instalagdo do

empreendimento proposto.

Conforme apresentado na tabela da Interse¢dao 01 (Rua Maranhdo, Av. Archelau de
Almeida Torres e Rua Judite Brunato Cantador) considerando o volume total de veiculos de 886
veiculos/hora na Rua Maranhdo; 803 veiculos/hora na Av. Archelau de Almeida Torres; 175
veiculos/hora na Rua Judite Brunato Cantador no horario de pico das 7h00 as 8h00 e considerando
os fatores que afetam o fluxo de trafego, chega-se a capacidade viaria da Rua Maranhao de 2.043
veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Ja a capacidade da Av. Archelau de Almeida Torres
€ de 2.547 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. a capacidade da Rua Judite Brunato
Cantador é de 970 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. Esses resultados apontam que
apesar da intersecao ter um consideravel volume de veiculos que trafegam, as vias apresentam

fluidez no transito por conta da largura da faixa de circulagao de veiculos e da rotatéria existente.

Por sua vez, a tabela da Interse¢ao 02 (Rua Capivari — sentido supermercado Condor,
Rua Miguel Bertolino Pizatto e Rua Capivari — sentido bairro) considerando o volume total de
veiculos de 291 veiculos/hora na Rua Capivari sentido supermercado Condor; 128 veiculos/hora na
Rua Miguel Bertolino Pizatto; 630 veiculos/hora na Rua Capivari sentido bairro; no horario de pico
do periodo das 17h30 as 18h30, chega-se a capacidade viaria de 1.423 veiculos/hora Rua Capivari
sentido supermercado Condor, indicando nivel de servigo A+; 1.307 veiculos/hora na Rua Miguel
Bertolino Pizatto, com o nivel de servico A+; 1.711 veiculos/hora na Rua Capivari sentido bairro,
com o nivel de servico A+. Assim como na interse¢ao 01, esses resultados da intersecdo 02
apontam que apesar da intersecao ter um consideravel volume de veiculos que trafegam, as vias

apresentam fluidez no transito por conta da largura da faixa de circulagédo de veiculos.
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2.3 VOLUMES DE TRAFEGO

Para a andlise dos Volumes de Trafego das ruas do entorno do CONDOMINIO
HABITACIONAL VERTICAL, foram considerados 4 intersegbes, conforme ja apresentadas,
definidas apos a visita em campo, que determinam a quantidade, a dire¢do e a composi¢ao do fluxo
de veiculos que impactam diretamente nas vias do sistema viario que acessam ao equipamento,

sendo eles:

¢ Intersecao 01: Rua Maranhdo / Av. Archelau de Almeida Torres /e Rua Judite Brunato
Cantador
e Intersecao 02: Rua Capivari — sentido supermercado Condor / Rua Miguel Bertolino

Pizatto / Rua Capivari — sentido bairro

As tabelas a seguir, apresentam os volumes classificados de trafego na hora pico, foram
realizadas contagens de trafego direcional e seletiva, em intervalos de 15 minutos, no periodo
da manha (07h00 as 08h00) e da tarde (17h30 as 18h30), entre terca-feira e quinta-feira de

cada intersecao.
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TABELA 9 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 01

VOLUME DE TRAFEGO ATUAL

DIA

06/02/26

QUINTA-FEIRA

08:00

18:30

01

INTERSECAO

AV. ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES X
RUA MARANHAO X RUA JUDITE BRUNATO
CANTADOR

HORA CONTAGEM

AR
07:00 - 07:15
=aumaLce
AL
07:15.07:30
BRUMNLAC
AT
07:30 - 07:45
BaUMELENC A
AEOLT
07:45 - 08:00
BoUMELEIC

30
£ )
s 0
s o
4

a2
30
a0

:lUD;
> |
> o 0o

|
sz v oo
2400
s 1 oo
9 5 o o
¢ 2 o 2

o 8
o 8
"
51
7

¢ 7
17
1%
o 1
ERRT]
1o
a o
o 0

M 0
M0
LT
ET)
» 0
% o
7o
7 2

MANHA
PERIODO: HORA:
TARDE
SENTIDO 28 SENTIDO 3A SENTIDO 38
|
o/ b.‘ W s
%128 0 s B 3 1 o o 0 2 » 0 28 o Q9 3 o 0 1 [} 3 w? 2
k-] l 157 0 1 ¢ 1 1H|o o L L] ° 2% o s 2 2 0 L B L 3 -7 a
Z|w 2 4 W 3 “ls 1 o a o 1 w0 ¢ @ o 0 L] o a4 o 2 "o 8
= | 140 & LI 1 Kule =z ] © 1| o o 13 o o s L] a 1 L] 2 410 13
Tie 3 5 B0 L} 3 0 L L 1 2z o0 L] 2 o o B o 9 L 1 "o T
”w I AL N n < ] L 3 ° L o o 0|32 0 o o o - 2 0o o o J 410 3
0|19 1 s 0 1 o 5 0 8 1 0 0|25 1 0 3 o o 2 o o @ 1 o e 7
° | 10 2 7 3 8 Q 5 o 0 0 0 0|28 2 0 1 2 2 2 0 L -3 [} [} e EE]

TOTAL
EQUIVALENTE

473
17es

ar

Atsaurs
17:30 - 17:45
LoUMBLAICY,
AER
17:45 - 18:00
SaURILECL
AL
18:00 - 18:15
NI
AT
18:15-18:30
ERUMILEATI

TOTAL

L
5 0
31
12
4 2
s 0
0 0

o
6 s
o 7
e 7
o 3
e 3
° s
L

1o
[HE)
o u
o 1
0 2
0 12
0 @
o 9

[T
s1 0
® 0
0 0
7 0
a0
® 0
s 0

stfe 2 o 2 2 M| 1 0 2 1 7|7 0o o4 0 0|0 0 0 2 0 8 18 7
4w = 16 7 0 Ml 2 0 1 6 7[r 0 0 7 0 0fle 0 0 1 0 @ 48 n
w2 ¢« w3 BT 00 5 0 0o ¢ 4 o 0fls o 0 3 3 6 5
zs||.ﬂ a0 5 Bl7 0o o 2 o 2|2z o o 2 ioioje 00 1 0 3 8 1
EREE] 4+ m |6 0 o o 1 ¢ 3 0 0|7 o 0o 1 0o & 3 ]
2@z 9 4 0 F|s 0 0 0 2 0 1.0 0|7 1 0 @ 0 4 3 g
wliw 2 3 vwo 8|3 0o 0 o 2|w o o 20 ol 0 0 1 o 2 27 2
wlw a v 5 o 8|3 6 0 0 0 2|w o e 1 0 0|4 T O 0 U 2 a7 l

MANHA

07:00 - 08:00

2

TOTAL POR MODAIS

476

1667

ASS0LUTO 886 203 175
TS
ECUVAENTE 854 e 163
EQUNALENTE 659 619 -
EQUNALENTE - 26 17
VOLUME DE VEICUL 02 CUE FAZEM CONVERSAD & ESOLERDA EQUNALENTE 195 127 146
TARDE 30
ABSLUTO 34 881 161
i EQUNVALENTE &80 841 146
VOLLME DE EMEM FRENTE EQUVALENTE 531 607 -
I VOLLAE D VEKSLOS QLE FAZEM CON/ERSAD A DIRETTA EQUVALENTE 32 2
VOLUNE DE VEICUL0S EM CONVERSAD A E0UERDA EQUVALENTE 149 202 119

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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TABELA 10 - CONTAGEM DO VOLUME DE TRAFEGO DA INTERSEGAO 02

VOLUME DE TRAFEGO ATUAL

DA

05/02/25

QUINTA-FEIRA

PERICDO:

MANHA

TARDE

07:00

HCRA:

17:30

08:00

18:30

02

INTERSECAQ

RUA CAPIVARI X RUA MIGUEL BERTOLINO

07:00 - 07:15

07:15 - 07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

TOTAL

CONTAGEM

aesaum

PDUNALBITG

anzaum

FRURALBICE,

A

T

amsaum

EETICES

118
o 1
o 13
o
7
0 7
0 0
o ®

00 1
0 0 o
00 1
0 0 o
0 0 o
9 0 o
¢ 0 0
1 90 0

o o|s o o 0 o 2| o
o o|ls 6 8 0 o 3|3 o
1 2|1 0 0 0 o ofs 1
o 2|1t o o 0 o ofa 2
o 0|2 o o 0 o0 ofx o
¢ o2 o o o 0 om0

z 0 o o0 oo 1
o 2 0 2 0 © o|lw 2

o 1 1
o o 18
o 1 0
o 0 0
o 1 0
o o 0
o 7 0
0o 2 39

1]e
1]e
1]e
1o
s|o
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2|2
2|2

SENTIDO 3A SENTIDO 3B
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% ]
19 (]
o1 2
21 a

0 4
%0 ]
2% ]

TOTAL POR MODAIS

6 ©
3 4
8 1"
s O
s "
w0 5
? @
" °
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EQUIVALENTE
»
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= 2%
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5
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n
o 262

17:30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15-18:30

apeoium

ST

AsRLUT

EURLEAC

ARl

LB

AEEOLUTD

LB

1o1e
o 18
10
0 @
0 10
0 10
ERRTY
(BT

o1
o 2 @
e o 0
00 ©

0 2
2 0 1
e
T 0 0

9 0|]¢ o o o ° eoflx o
2 o|le o o o o oflx o
@ a|1 o @ o 1|a 0
o 0|t o 3 0 0 1|xn o
(1 T 0 0 o 1|w o
¢ 3|7 6 o0 a0 o 1|=m 0

e 4 0
°o 1 0
180
R |
° 5 0
6 2 0
1 e 0
2 2 0

¢ |2
of1
of1
a4
EREY
o
ol

o a0 4
o 2 1 o 4
o 2 0 9
° 2 1 0 o

=] 3
= 5
21 0
20 (]
13 4
212 ]
H (]
210 (]

MANHA

2 0
27 0
0 ]
20 2
] 0
£ ]
] =
0 s

O7:00 - 06:00

“ 284
=u
» 243
999
£l
Ed 253
a
s 239

2

TOTAL POR MODAIS

ABSOUTO. 360
TS
EQUNAENTE 421 193 366,
VOLUNE DE VI E EQUVAENTE 126 18 Ezal
VOWIME DE VEIOULOS QUE FAZEM CONERSA0 ADIFETTA EQUVALENTE " 2 136
VOLUME DE VEIGIA 05 QUE FAZEN CONVERTAD A ESUERDA SQUVALENTE 282 10 9
TARDI TOTAL POR MOI
291 128 630
TOTAS - =
ECUNVMENTE 274 115 610
VELLIVE DE VEXLLOS OUE SESLEM EA F EQUNMENTE 107 94 444
VOLLIME DE VEIOULOS QUE FAZEM CONERSIO ADIRETTA EQUVALENTE 2 8 145
VOLUME DE VEICLLOS QUE FAZEM CONVERSAD AS50USR0A EQUNVALENTE 146 13 ral

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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A partir dos dados coletados do volume de trafego das 04 intersecdes foi possivel avaliar

o fluxo de veiculos atual das vias principais da AID.

Conforme apresentado na tabela da Interse¢ao 01 (Rua Maranhdo / Av. Archelau de
Almeida Torres / Rua Judite Brunato Cantador), observa-se que o maior volume de trafego ocorre
durante o periodo do das 7h00 as 8h00, destacando-se um fluxo significativo de 886 carros que

seguem pela Rua Maranhé&o.

Por sua vez, a tabela da Interseg¢ao 02 (Rua Capivari — sentido supermercado Condor /
Rua Miguel Bertolino Pizatto / Rua Capivari — sentido bairro), observa-se que o maior volume de
trafego ocorre durante periodo do 17h30 as 18h30, atingindo um valor absoluto de 630 veiculos por

hora na Rua Capivari.

2.4 OFERTA DE SERVIGOS DE TRANSPORTE COLETIVO

A regido do entorno do empreendimento é atendida por 06 linhas de 6nibus municipais.
Essas linhas operam em ambos os sentidos e tém capacidade de atender a populagao regiao do

Costeira, interligando-se aos Terminais Central e Vila Angélica.

LINHAS MUNICIPAIS
e Costeira / Dampezzo
e Linhdo 02
e Gralha Azul
e Jardineira
e Minas Gerais

e S3o Francisco

A regido do entorno do empreendimento é bem atendida por pontos de dnibus, sendo 12
abrigos de passageiros. O mapa a seguir apresenta as linhas, itinerarios e pontos de énibus na Area
de Influéncia Direta (AID).
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MAPA 4 - TRANSPORTE PUBLICO

LEGENDA
- Area Diretamente Afetada (ADA)

] Area de Influéncia Direta (AID)

TRANSPORTE PUBLICO

LINHAS MUNICIPAIS

Costeira / Dampezzo
Linhdo 02

Gralha Azul
Jardineira

Minas Gerais

S&o Francisco

PONTOS DE EMBARQUE E DESEMBARQUE

Pontos de Onibus - 12

CONDOMINIO RESIDENCIAL MADRID EXCELLENCE

Rua Londrina, n® 1090 - Costeira - Araucaria/PR

TRANSPORTE COLETIVO
Escala: 1/3.000
Fonte: Prefeitura do Municipio de Araucaria | Elaborado pelo Autor

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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Para a analise das condicdes dos servigos de transporte coletivo, foram considerados 04
pontos de 6nibus. O Ponto 01 e Ponto 02 estao localizados na Rua Maranhao e Avenida Archelau
de Almeida Torres, a uma distancia de 400 metros e 300 metros, respectivamente, do acesso de
pedestres do empreendimento, atendendo as linhas municipais que vdo em ambos os sentidos. Os
Pontos 03 e 04 estdo localizados na Rua Capivari, a 450 metros, do acesso de pedestres do

empreendimento, e sao atendidos pelas linhas municipais em ambos os sentidos.

FIGURA 42 - PONTOS 01 E 02

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025

79



STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA

FIGURA 43 - FOTOS DO PONTO 01 — RUA MARANHAO -- SENTIDO CENTRO

s s e

FONTE: AUTOR, 2025

FIGURA 44 - FOTOS DO PONTO 02 - AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES - SENTIDO BAIRRO

FONTE: AUTOR, 2025
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FIGURA 45 - PONTOS 03 E 04

CONDOMINIO
HABITACIONAL '
P L

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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FIGURA 46 - FOTOS DO PONTO 03 - RUA CAPIVARI — SENTIDO BAIRRO

FONTE: AUTOR, 2025

FIGURA 47 - FOTOS DO PONTO 04 - RUA CAPIVARI - SENTIDO SUPERMERCADO CONDOR ARAUCARIA

FONTE: AUTOR, 2025
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As tabelas a seguir apresentam as contagens de embarque e desembarque, horarios e
pesquisa visual de carregamento dos pontos em analise. As coletas de dados foram realizadas em
horarios de pico (07:00 as 08:00 e 17:30 as 18:30).
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TABELA 11 - PONTO 01 - RUA MARANHAO — SENTIDO CENTRO

TRANSPORTE COLETIVO

‘ INTERSECAO:
06/02/25 MANHA 07:00 08:00
R D S PONTO 01 RUA MARANHAO
QUINTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 (Sentido Centro)

PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE
0703 07:06 0716 07:28 ALTO ALTO ALTO ALTO 2 0 0 1 6 1 17 5
MANHA 07
COSTEIRA/ DAMPEZZO 07.30 07.36 0744 BAIXO BAIXO MEDIO 1 4 3 4 4 2
TARDE 1735 17:47 1800 1815 BAIXO BAIXO BAIXO ALTO 2 ] 0 6 0 3 10 15 04
MANHA 0725 07:50 ALTO BAIXO 2 1 28 0 02
LINHAO 02
TARDE 1743 18.05 BAIXO BAIXO (] ] 1 10 02
MANHA 0710 ALTO 0 3 01
JARDINEIRA
TARDE 00
MANHA 07:21 ALTO 0 14 01
GRALHA AZUL -
TARDE 1730 17:58 1829 BAIXO BAIXO MEDIO 0 1 0 1 3 28 03

MANHA

TARDE

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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TABELA 12 - PONTO 02 - AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES — SENTIDO BAIRRO

TRANSPORTE COLETIVO
INTERSEGAO:
06/02/25 MANHA 07:00 08:00
DIA: PERIODO: HORA:
PONTO 02 AV. ARCHELAU QE ALMEIDA TORRES
QUINTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 (Sentido Bairro)

PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE

07:00 07:10 07:24 07:31 BAIXO BAIXO BAIXO BAIXO 0 2 1 0 9 18 9 3

MANHA 05
07:44 BAIXO 0 0

COSTEIRA/ DAMPEZZO

1735 1748 18:01 1814 ALTO ALTO ALTO ALTO 4 0 0 0 0 1 0 10

TARDE 05
1827 ALTO 3 12

MANHA 0723 0748 BAIXO BAIXO 0 2 11 3 02

LINHAO 02
TARDE 17:38 1802 18:21 MEDIO BAIXO MEDIO 10 0 0 0 2 14 03
MANHA 0726 BAIXQ 0 2 01
MINAS GERAIS
TARDE 17:54 18221 MEDIO ALTO 0 0 2 6 02

MANHA 07-:00- 08:00

TARDE 17:30 - 1830

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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TABELA 13 - PONTO 03 - RUA CAPIVARI — SENTIDO BAIRRO

TRANSPORTE COLETIVO

INTERSECAO:
05/02/25 MANHA 07:00 08:00
DIA: PERIODO: HORA: T——" RUA CAPIVARI
QUARTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 (Sentido Bairro)

PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE

0701 07:13 0721 07.30 BAIXO BAIXO BAIXO BAIXO 0 0 0 0 0 0 0 2

MANHA 05
0741 BAIXO 1 2

SAO FRANCISCO

1747 1752 1802 1814 MEDIO MEDIO ALTO ALTO 1 0 ] 1 5 0 2 3

TARDE 06
1824 1834 ALTO ALTO 0 0 1 4

MANHA 07:29 0754 ALTO MEDIO 4 2 1 3 (17]

LINHAO 02 ' x + - T : - d - ' ' !
TARDE 1748 18:10 1834 MEDIO BAIXO BAIXO 0 8 4 1 3 0 03
MANHA 07:11 BAIXO 2 0 01
JARDINEIRA
TARDE 00

MANHA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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TABELA 14 - PONTO 04 - RUA CAPIVARI — SENTIDO SUPERMERCADO CONDOR ARAUCARIA

TRANSPORTE COLETIVO
INTERSEGAO:
05/02/25 MANHA 07:00 08:00
DIA: PERIODO: HORA
RUA CAPIVARI
QUARTA-FEIRA TARDE 17:30 18:30 PONTO 04 (Sentido Supermercado Condor Araucaria)

PERIODO HORARIO CARREGAMENTO EMBARQUE DESEMBARQUE
MANHA 07:20 0747 BAIXO BAIXO 2 1 0 2 02
LINHAO 02
TARDE 18:00 1819 18:40 ALTO BAIXO BAIXO 0 0 0 4 1 ] 03

MANHA 07:00 - DB:00

TARDE 17.30 - 18.30

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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A partir dos dados levantados das linhas do transporte coletivo nos 04 pontos de énibus foi

possivel avaliar o carregamento atual de cada linha e o seu horario de maior fluxo.

Conforme apresentado na tabela do Ponto 01 (Rua Maranh&o — sentido centro), observa-
se que dentre as 4 linhas de 6nibus, a linha Costeira/Dampezzo é a que apresenta maior frequéncia

de Onibus e grande fluxo de passageiros no periodo da manha.

A tabela do Ponto 02 (Avenida Archelau de Almeida Torres — sentido bairro), observa-se
o mesmo padrao do ponto 01: a linha Costeira/Dampezzo é a que apresenta maior frequéncia de

Onibus e grande fluxo de passageiros, porém no periodo da tarde.

Ja nos Ponto 03 (Rua Capivari — Sentido Bairro), observa-se que a linha com maior
recorréncia € a Sao Francisco, com intervalos de 10 minutos entre os 6nibus aproximadamente.

Porém nao ha um grande fluxo de embarque e desembarque de passageiros.

Por fim, Ponto 04 (Rua Capivari — Sentido Supermercado Condor Araucaria), observou-se
que apenas a linha Linhdo 02 passou pela parada, com intervalos de 20 minutos e com baixo

embarque e desembarque de passageiros.

2.5 CONFIGURAGAO GEOMETRICA DAS VIAS DE
ACESSO

Para o levantamento das configuragées geométricas das principais vias de acesso, foram

considerados os seguintes critérios:

e Largura das vias;

¢ Quantidade de pistas;

e Sentido de direcao;

e Tipo de pavimento da via;

¢ Inclinagao da via;

e Existéncia de canteiro central;
e Existéncia de estacionamento;
e Largura das calgadas;

e Tipo de pavimento da calgada.

O critério para a escolha das principais vias de acesso ao empreendimento levou em
consideragéo a relevancia da via para o sistema viario municipal e as vias que oferecem conexdes
para os bairros de Araucaria. Foram consideradas como vias de acesso ao empreendimento as
vias:
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cc.
dd.

ee.

ff.

g9.
hh.

Rua Londrina

Rua Judith Brunato Cantador
Rua Alberto Rodrigues

Rua Maringa

Rua Capivari

Rua Miguel Bertolino Pizatto
Rua Goias

Av. Brasil

Rua Ivai

Rua Mato Grosso

Rua Piquiri

Rua Passauna

Rua Tibagi

Rua Anténio Contador

Rua Jean Becue

Rua Paraiba

Avenida Archelau de Almeida Torres
Rua Maranh&o

Rua Pedro Burkowski

Rua Francisca Bonvim

Rua das Flores

Rua Artur Klas

Rua Jodo Romanowski

Rua Eduardo Vagner

Rua Aristidess Hitner

Rua Carlos Vicente Zapxon

. Rua Maria Saad Ohpis

. Rua Filomena Kaiut

Rua Waldomiro Gayer

Rua André Skraba

Rua Francisco Raksa Junior
Rua Joéo José Valentine
Rua Miguel Gavleta

Rua Manoel Ribas

STUDIO 111

ARQUITETURA E ENGENHARIA
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a. Rua Londrina

RUA LONDRINA

GEOMETRIA DA RUA LONDRINA

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE

DIRECAD PAVIMENTO DA BAVIR CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS uvclnsc::im

4,50m CONC./
4,30m CBUQ

VIA CENTRAL

16m 2 DUPLO ASFALTO 9,0% NAO VIA

b. Rua Judith Brunato Cantador

RUA JUDITH BRUNATO CANTADOR

GEOMETRIA DA RUA JUDITH BRUNATO CANTADOR

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N° DE FAIXAS K PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIRECAO o DA VIA ETRAL ESTACIONAMENTO CALCADAS CALCADA
5,40m CBUQ/
16m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO VIA 4
! 4,40m PAVER
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c. Rua Alberto Rodrigues

RUA ALBERTO RODRIGUES

GEOMETRIA DA RUA ALBERTO RODRIGUES

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE CARGURABAS TIPO DE
Ll et DIRECAO PAVIMENTO DA DA VIA COMTRED ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
ViA CENTRAL CALGADA
4,30m
16m 2 DUPLO ASFALTO 7.0% NAO VIA 4'30m PAVER
3

d. Rua Maringa

RUA MARINGA

GEOMETRIA DA RUA MARINGA

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DA VIA N°®DE FAIXAS DIRECAD PAVIMENTO DA DAVIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALGADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA
g 5,30m
16m 2 DUPLO ASFALTO 9,0% NAO VIA 530m PAVER
,
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e. Rua Capivari

RUA CAPIVARI

GEOMETRIA DA RUA CAPIVARI

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS WO D

DA VIA N®DE FAIXAS DIRECAO nvm:::ro DA DAVIA C:E“r“‘r:f:? ESTACIONAMENTO CALCADAS "“‘2‘:‘(’:}‘:”‘
3,70m
16m 2 DUPLO ASFALTO 5,0% NAO REMANSO 4.00i PAVER

f. Rua Miguel Bertolino Pizatto

RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATTO

GEOMETRIA DA RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATTO

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE AROURA DAL TIPO DE

DIRECAO "“V'M‘fm"’ DA DA VIA (c‘;:;;':f’ ESTACIONAMENTO CALCADAS PA\éx!c':L‘;DA
- 4,10m
16m 2 UNICO ASFALTO 9,0% NAO REMANSO 450m PAVER
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dg. Rua Goias

RUA GOIAS

GEOMETRIA DA RUA GOIAS

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N*DE FAIXAS A PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAO ESTACIONAMENTO
v VIA A v CENTRAL CASAOAS CALCADA
4,40m PAVER /
16m 2 DUPLO ASFALTO 17% NAO VIA .
4,40m CONC

h. Avenida Brasil

AVENIDA BRASIL

GEOMETRIA DA AVENIDA BRASIL

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TiPQ DE
N* DE FAIXAS CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIREGAO PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
¢ VIA DAVIA CENTRAL CALGATAS CALCADA
4,00m
16m 2 DUPLO ASFALTO 9,0% NAO VIA b PAVER
y
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i. Rua lvai

RUA IVAI

GEOMETRIA DA RUA IVAI

LARGURA » SENTIDO DE TIPO DE INCUNAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DAVIA N° DE FAIXAS DIRECAO PAVIMENTO DA OA Vi CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA
4,40m
16m 2 DUPLO ASFALTO 7,0% NAO VIA 6'00m PAVER
5

j- Rua Mato Grosso

RUA MATO GROSSO

GEOMETRIA DA RUA MATO GROSSO

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N°® DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIRECAD ESTACIONAMENTO
¥ VIA AV CENTRAL S CALCADA
3,70m
16m 2 DUPLO ASFALTO 7.0% SIM VIA 5.00m PAVER
5
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k. Rua Piquiri

RUA PIQUIRI

GEOMETRIA DA RUA PIQUIRI

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS kL
N* DE FAIXAS CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAO PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
¢ VIA pAV CENTRAL CALGADAS CALCADA
4,10m
16m 2 DUPLO | ASFALTO 2,0% NAO VIA 4300 PAVER
’

I. Rua Passauna

RUA PASSAUNA

GEOMETRIA DA RUA PASSAUNA

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS 90 DF
N* DE FAIXAS CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAO PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
> VIA ot CENTRAL L CALCADA
4,00m
16m 2 DUPLO ASFALTO 12% NAO VIA 4' 60m PAVER
3
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m. Rua Tibagi

RUA TIBAGI

&

GEOMETRIA DA RUA TIBAGI

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N*® DE FAIXAS CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAC PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
¢ VIA e CENTRAL CALCADAR CALCADA
= 4,00m
16m 2 DUPLO ASFALTO 16% NAO VIA 4.10m PAVER
.

n. Rua Antonio Contador

RUA ANTONIO CANTADOR

2

GEOMETRIA DA RUA ANTONIO CANTADOR

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS NFODE
N* DE FAIXAS 3 PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIREGAO ESTACIONAMENTO CALCADAS
v VIA O I CENTRAL A CALGADA
4,30m CONC/
16m 2 DUPLO ASFALTO 20% NAO VIA %
4,30m PAVER
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o. Rua Jean Becue

RUA JEAN BECUE

GEOMETRIA DA RUA JEAN BECUE

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTANCAN I EXISTENCIA DE LARGURA DAS Yot
N* DE FAIXAS i PAVIMENTO DA CANTEIRO PAAINIOSA
DIREGAO o DA VIA P AETACIONANSIBEL CALCADAS CALGADA
4,00m PAVER /
16m 2 DUPLO ASFALTO 16% NAO VIA 2.00m CONC

p. Rua Paraiba

RUA PARAIBA

GEOMETRIA DA RUA PARAIBA

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE CARGORADAS TIPO DE
N* DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIRECAD ESTACIONAMENTO
S VIA b CENTRAL TS CALCADA
4,00m
16m 2 DUPLO ASFALTO 0% NAO VIA 5’ 00m PAVER
g
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q. Avenida Archelau de Almeida Torres 01

RUA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 01

GEOMETRIA DA RUA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 01

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE UARGURADAS TIPO DE
N°® DE FAIXAS X PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIRECAO A VIA ESTACIONAMENTO CALCADAS
53 VIA = CENTRAL i CALGADA

VIA/ 4,90m

16m 2 UNICO ASFALTO 7.0% NAO DEMARCADO 6,00m

PAVER

r. Avenida Archelau de Almeida Torres 02

RUA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 02

GEOMETRIA DA RUA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES 02

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N° DE FAIXAS CANTEIRO PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAO PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO CALCADAS
> VIA RAREY CENTRAL ¢ CALCADA
6,80m
16m 2 DUPLO ASFALTO 0% NAO NAO 5'90m CBUQ
3
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s. Rua Maranhao 01

RUA MARANHAO 01

=

GEOMETRIA DA RUA MARANHAO 01

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS 0D
N” DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO C () FAVIMANIO DA
DIREGAO N DAVIA R ESTACIONAMENT CALCADAS CALCADA
& P 4,00m
16m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO NAO 2 CONC./
57m CBUQ

t. Rua Maranhao 02

RUA MARANHAO 02

e

GEOMETRIA DA RUA MARANHAO 02

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURADS TIPO DE
N* DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO ONAMENTO PAVIMENTO DA
DA VIA DIRECAD o DAVIA Skbions ESTACIONAMENT! CALGADAS CALCADA
- 4,50m PAVER /
16m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO DEMARCADO
4,40m CONC.
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u. Rua Maranhao 03

RUA MARANHAO 03

B e

GEOMETRIA DA RUA MARANHAO 03

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE

N° DE FAIXAS DIRECAD "‘V'MVEITO DA DAVIA ‘c‘;:;f"‘:‘f ESTACIONAMENTO CALCADAS "‘é‘;‘:c':;:"‘
16m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO VIA :':g:: P(‘:\C‘),:RC/

v. Rua Pedro Burkowski 01

RUA PEDRO BURKOWSKI 01

il <

GEOMETRIA DA RUA PEDRO BURKOWSKI 01

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGUNADAS TIPO DE
bl 22005 DIRECAO PAVIMENTO DA DA VIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA

4,60m

16m 2 UNICO ASFALTO 3,5% NAO DEMARCADO I o

PAVER
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w. Rua Pedro Burkowski 02

RUA PEDRO BURKOWSKI 02

2

GEOMETRIA DA RUA PEDRO BURKOWSKI 02

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N* DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO ESTACIONAMENTO PAVIMENTO DA
DIREGAO e DA VIA SENTONE CALGADAS CALGADA
5,00m
16m 2 DUPLO ASFALTO 0,0% NAO NAO 470m CBUQ
s

X. Rua Francisca Bonvim

RUA FRANCISCA BONVIM

GEOMETRIA DA RUA FRANCISCA BONVIM

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N° DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO ESTACIONAMENTO PAVIMENTO DA
DIRECAO i DAVIA CENTRAL CALCADAS CALCADA
> 4,50m
16m 2 DUPLO ASFALTO 2,0% NAO VIA 5 10m CBUQ
‘
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y. Rua das Flores

RUA DAS FLORES

@

GEOMETRIA DA RUA DAS FLORES

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARCLIRADAS TIPO DE
N* DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO ESTACIONAMENTO PAVIMENTO DA
DIRECAO I DA VIA bl CALGADAS CALGADA
3,70m
16m 2 DUPLO ASFALTO 2,0% NAO NAO S e CBUQ
y

z. Rua Artur Klas

RUA ARTUR KLAS

2

GEOMETRIA DA RUA ARTUR KLAS

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE BARCUSADAS 11PO DE

IUDREAINAS DIRECAQ PAYRUSNTQ DA DAVIA ety ESTACIONAMENTO CALCADAS P“’(‘m‘q’:;: pA
4,50m
16m 2 DUPLO ASFALTO 2,0% NAO VIA & 404 CBUQ
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aa. Rua Joao Romanowski

RUA JOAO ROMANOWSKI

GEOMETRIA DA RUA JOAO ROMANOWSKI

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXSTENCADE EXISTENCIA DE LARGURA DAS NeoD

DIRECAO "‘W‘M\;':m DA DAVIA c&:TTER':LO ESTACIONAMENTO CALCADAS "“2':‘[3':)‘1“
4,70m
16m 2 DUPLO ASFALTO 2,0% NAO VIA 4.40m CBUQ

bb. Rua Eduardo Vagner

RUA EDUARDO VAGNER

L

<

GEOMETRIA DA RUA EDUARDO VAGNER

150

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N° DE FAIXAS A PAVIMENTO DA CANTEIRO ESTACIONAMENTO PAVIMENTO DA
DIREGAO o DA VIA BRTRAL CALGADAS CALGADA
“ 4,50m
16m 2 DUPLO ASFALTO 9,0% NAO VIA 4.10m CBUQ
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cc. Rua Aristidess Hitner

RUA ARISTIDES HITNER

2

GEOMETRIA DA RUA ARISTIDES HITNER

SENTIDO DE TIPO DE ™ (LINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
N°® DE FAIXAS i PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIRECAO ESTACIONAMENTO
e VIA gayis CENTRAL CALRO0A CALCADA
- 4,50m
16m 2 DUPLO ASFALTO 7.0% NAO VIA 4.40m CBUQ
g

dd. Rua Carlos Vicente Zapxon

RUA CARLOS VICENTE ZAPXON

GEOMETRIA DA RUA CARLOS VICENTE ZAPXON

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE VARGURA DAS TIPO DE
N® DE FAIXAS A PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIREGAO ESTACIONAMENTO
g VIA el CENTRAL CALRADA CALGADA
- 3,80m
16m 2 DUPLO ASFALTO 9,0% NAO VIA 3.40m CBUQ
.
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ee. Rua Maria Saad Ohpis

RUA MARIA SAAD OHPIS

2

GEOMETRIA DA RUA MARIA SAAD OHPIS

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DA VIA N°®DE FAIXAS DIRECAO PAVIMENTO DA CANTEIRO ESTACIONAMENTO PAVIMENTO DA
% VIA PR CENTRAL CALVADAS CALCADA
4,20m
16m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO VIA 4'30m CBUQ
g

ff. Rua Filomena Kaiut

RUA FILOMENA KAIUT

<

GEOMETRIA DA RUA FILOMENA KAIUT

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURABIAS TIPO DE

DIRECAO ’AV’M‘;:TO DA DA VIA ‘CAE:'T‘R':S ESTACIONAMENTO CALCADAS "“é‘:ﬁﬁ;ﬂ”‘
4,20m
16m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO VIA 430m CBUQ
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Rua Waldomiro Gayer

16m

RUA WALDOMIRO GAYER

2

GEOMETRIA DA RUA WALDOMIRO GAYER

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAOD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURADAS TIPO DE
N* DE FAIXAS PAVIMENTO DA CANTEIRO PAVIMENTO DA
DIRECAO ESTACIONAMENTO
i VIA e CENTRAL el CALCADA
4,20m
2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO VIA 4'30m CBUQ
v

hh. Rua André Skraba

RUA ANDRE SKRABA

>

GEOMETRIA DA RUA ANDRE SKRABA

TIPO DE
PAVIMENTO DA
CALCADA

EXISTENCIA DE
CANTEIRO
CENTRAL

TIPO DE
PAVIMENTO DA
VIA

EXISTENCIA DE
ESTACIONAMENTO

SENTIDO DE
DIRECAO

LARGURA DAS
CALCADAS

INCLINAGAO
DA VIA

N* DE FAIXAS

4,20m

16m 4,30m

DUPLO ASFALTO 3,5% VIA CBUQ
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ii. Rua Francisco Raksa Junior

RUA FRANCISCO RAKSA JUNIOR

pY

GEOMETRIA DA RUA FRANCISCO RAKSA JUNIOR

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE N ARSURNEAY TIPO DE
DIRECAO PAVIMENTO DA SAVA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA
VIA CENTRAL CALCADA

ASFALTO

ji- Rua Joao José Valentine

RUA JOAO JOSE VALENTINE

GEOMETRIA DA RUA FRANCISCO RAKSA JUNIOR

SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAD EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE

NEDE FADAS DIRECAO PAV'"::‘A"O DA DAVIA "E‘;:::‘:LO ESTACIONAMENTO CALCADAS ’“‘é‘n‘c'::ﬂ DA
16m 2 DUPLO ASFALTO 3,5% NAO VIA :';g: CBUQ
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kk. Rua Miguel Gavleta

RUA MIGUEL GAVLETA

GEOMETRIA DA RUA MIGUEL GAVLETA

LARGURA SENTIDO DE TIPO DE INCLINAGAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE LARGURA DAS TIPO DE
DAVIA NP EETMKAS DIRECAO PAVIMENTO DA DAVIA CANTEIRO ESTACIONAMENTO CALCADAS PAVIMENTO DA

VIA CENTRAL CALGADA

ASFALTO

Il. Rua Manoel Ribas

RUA MANOEL RIBAS

[.

<

GEOMETRIA DA RUA MANOEL RIBAS

SENTIDO DE TIPO DE INCLINACAO EXISTENCIA DE EXISTENCIA DE AR DAL TIPO DE
N* DE FAIXAS CANTEIRO PAVIMENTO DA
A PAVIMENTO DA ESTACIONAMENTO
DIRECAD Vi DA VIA CENTRAL ! CALCADAS CALCADA
4,80m
31m 4 DUPLO ASFALTO 2,0% SIM DEMARCADO 3.70m CBUQ
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2.6 ACESSIBILIDADE

Tao relevante quanto as analises viarias em relagdo a circulagdo de veiculos e de
transporte coletivo, esta a circulacdo de pedestres (moradores, funcionarios, entregadores, entre
outros) ao entorno do empreendimento residencial. De maneira geral, o impacto na circulagdo de
pedestres das cidades pode ser dividido em macroacessibilidade (facilidade de se alcangar algum
lugar, a partir de um planejamento viario, planejamento urbano e definicdes de uso e a ocupacéo
do solo) e microacessibilidade (condigdo de acesso com ou sem o veiculo até o destino (BIANCHI,
2011).

O Instituto de Politicas de Transporte & Desenvolvimento - ITDP (2019) analisa a
caminhabilidade em 6 categorias: seguranga viaria, atracdo, calgcada, ambiente, mobilidade e
seguranca publica. Segundo esse indice, as calcadas podem ser avaliadas por dois indicadores:
largura e pavimentagdo. Para ser considerada boa, uma cal¢gada deve ter pavimentagao adequada,
regularidade do piso, largura suficiente para circulagdo de pedestres e cadeirantes, carrinhos de
bebé, entre outros. Ligada a calgada, esta a existéncia de rampa de acessibilidade, nas esquinas,

faixas de pedestres nos cruzamentos.

Foi feito um levantamento fotografico das calgadas e rampas de acessibilidade nas vias
proximas ao empreendimento, usando como base uma rota da entrada da edificacdo até o ponto
de 6nibus localizado na Rua Maranhdo. Uma boa rota acessivel melhora a qualidade de vida dos
usuarios das vias, possibilita a circulagcao de pessoas com baixa mobilidade, cadeirantes e usuarios
de transporte coletivo. A figura abaixo mostra exemplos das calgadas do entorno com boa
pavimentacdo e com a maioria das rampas de acessibilidade conforme NBR 9050/2020 nas

esquinas.
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FIGURA 48 - FOTOS DE AREAS DO ENTORNO COM ACESSIBILIDADE INADEQUADA

FONTE: AUTOR, 2025
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3 IMPACTOS VIARIOS DECORRENTES DA
IMPLANTAGCAO DO EMPREENDIMENTO

Neste capitulo serdo descritas e analisadas as condi¢cdes do sistema viario posteriores a
instalagdo do empreendimento residencial. Conforme explicado na metodologia, para analise dos
possiveis impactos no sistema viario da AID, faz-se necessario calcular a estimativa de
atracao/geracéao de veiculos no equipamento, analisando os impactos na fase de obra e na fase de
operagao.

Como a construgcdo do Condominio Habitacional Vertical se tratara de um projeto privado,
a construtora sera responsavel por todo o gerenciamento da organizacgao, implantacdo e execugao
da construgdo do empreendimento, assumindo a gestao de todas as acgdes relacionadas a obra e
todas as implicagdes relacionadas ao sistema viario. Como por exemplo, na solicitagdo de bloqueio
temporario das vias, gerenciamento das entregas de obra fora do horario de pico das vias do
entorno, disponibilidade de bicicletario para os funcionarios, entre outros.

Ja na fase de operacdo, os impactos estardo descritos nos capitulos subsequentes,

elaborados com base no anexo Il do Decreto Municipal N° 36.244/2021.

3.1 CARACTERIZAGAO DO EMPREENDIMENTO

Conforme ja descrito no Estudo de Impacto de Vizinhanga, o empreendimento tera area total
construida de 15.200,41 m?, distribuidos em 11 pavimentos. O empreendimento contara com 260
unidades habitacionais, areas de lazer cobertas e descobertas. Serdo ao todo 274 vagas de
estacionamento (260 vagas para moradores e 14 vagas para visitantes), distribuidas entre normais

e reduzidas.

O empreendimento contara com acessos, um principal pela Rua Londrina, destinado a
entrada e saida de veiculos e pedestres, e um secundario pela Rua Miguel Bertolino Pizatto com
acesso exclusivo de veiculos. Ressalta-se que este acesso secundario somente sera viabilizado
apos a abertura do trecho da via, o qual atualmente encontra-se previsto como diretriz viaria. A
implantagcao deste segundo acesso tem como objetivo distribuir de forma equilibrada o fluxo de
veiculos entre as duas vias, mitigando os impactos viarios decorrentes da implantagdo do

empreendimento.

Em relagdo ao numero de vagas, o empreendimento atende ao exigido pelo Cddigo de
Obras LC 30/2023 que em seu Anexo V exige 1 vaga por unidade habitacional e 5% de vagas para

visitantes (13 vagas no minimo para este projeto).
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Os 15% de vagas de bicicletas também foram atendidos, totalizando 43 vagas em projeto,

sendo 39 o minimo exigido.

AREA DO LOTE

TABELA 15 - QUADRO DE AREAS

QUADRO DE AREAS

7.917,68 m?

AREA DE PROJECAO

2.645,61 m*

TAXA DE OCUPACAO

33,41%

PAVIMENTO AREATOTAL

TERREO 2.645,61 m?
2° - 10° PAVIMENTO 9x 1.265,60 m?
11° PAVIMENTO 1.091,74 m?
CAIXA D' AGUA 72,66 m?

AREA TOTAL CONSTRUIDA 15.200,41 m?

VAGAS DE
ESTACIONAMENTO

VAGAS NORMAIS

186

VAGAS DUPLAS

VAGAS REDUZIDAS

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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3.2 PROJEGAO E ANALISE DA CAPACIDADE VIARIA E
NiVEL DE SERVICO

Para este estudo de Polo Gerador de Viagens, conforme descrito na metodologia,
o modelo tedrico adotado foi baseado nos dados apresentados no Plano de Mobilidade
Municipal de Araucaria - PLAMOB, Produto 05 — Diagndstico e Progndstico, os quais
apontam as seguintes proporg¢des de utilizagdo dos principais meios de locomogao pela
populagao de Araucaria: 47% da populagao utilizam o automdvel particular para uso diario,
31% utilizam o transporte publico coletivo, 9% optam por se deslocarem a pé, 6% utilizam
servigos de fretamento, 3% utilizam a motocicleta, 2% optam pela bicicleta, e 2% optam

pelo compartilhamento do veiculo automaével (carona).

Para o calculo da Populagéo, usou se com base no ultimo Censo do IBGE (2022),
foi identificada a populacao total de 151.666 pessoas e 53.283 domicilios particulares
permanentes ocupados, resultando a média aproximada de 3 moradores por domicilio.
Sendo assim, considerando o empreendimento com 260 unidades habitacionais, calcula-

se uma previsao da populacao residente de 780 pessoas.

E dessa forma, temos a seguinte média:

» 366 pessoas utilizando o automovel particular para uso diario;

242 utilizando o transporte publico coletivo;

» 70 pessoas se deslocando a pé;

* 47 pessoas utilizando servigos de fretamento;

23 pessoas utilizando a motocicleta;

* 16 pessoas se deslocando por bicicleta; e

* 16 pessoas optando pelo compartilhamento do veiculo automével (carona).

Como explicado na metodologia, a capacidade viaria € calculada baseada em
diversos fatores, como declividade, conversdes a direita e a esquerda, parada de 6nibus,
entre outros, e estes fatores sao proporcionais ao volume de trafego calculado para a via.
Com isso, a capacidade da via se altera dependendo do volume de veiculos que circulam
por ela. Abaixo estido indicadas as tabelas com as capacidades viarias e niveis de servigos

das intersec¢des, ja considerando o incremento do empreendimento.
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TABELA 16 - NiVEIS DE SERVIGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 01

NIVEL DE SERVIGO COM INCREMENTO

RUA MARANHAO
INTERSECAQO 01 AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES
RUA JUDITE BRUNATO CANTADOR
DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
SENTIDOS ’ :
SENTIDOS e
VOLUME DE SERVICO Vs
LARGURA ('I'_") 510 7,60 3,50 FATORES QUE AFETAM O FLUXO DE TRAFEGO
MAO DUPLA siM NAO SiM FATOR DE DEGLIVIDADE fdec 1,00 0,85 1,00
SEMAFORIZADO NAO NAO NAO INCLINAGAO i 3,50% 7,00% 3.50%
TEMPO DE VERDE \{/s;j 3 5 . FATOR DE LOCALIZACAO flioc 1,00 1,00 1,00
TEMPO TOTAL DE CICLO {:) . . B LOCALIZAGAD foc REGULAR REGULAR REGULAR
VOLUME TOTAL DE VEKCULOS (v:i;h) 1093 856 383 FATOR DE ESTACIONAVENTO fest - - -
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS (UVC;?D\) 1064 822 377 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 1,03 1,04 1,02
c B 2 FATOR DE CONVERSAD feonv 0,78 0,88 0,60
VOLUME DE VEICULOS QUE SEGUEM EM FRENTE U\é; vh
¢ 659 619 - FATOR DE PARADA DE ONIBUS fon - 0,98 .
5 c B PRODUTO DOS FATORES fresult 0,80 0,76 0.61
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAC A DIREITA U\é gm)
( - 76 56 FATOR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,89 0,84 0,85
A B A A FLUXO DE SATURAGAQ DA APROXMAGAD S/ 2.160 3.032 1.159
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAO A ESQUERDA ( UX iE/Ia )
405 127 321 NUMERO DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMACAD Vi 1.064 822 377
COEF ICIENTE DE INTERSECAO NA APROXIMACAD Yi 0,49 0,27 0,33
COEFICIENTE TOTAL ¥ 0,49 0,27 0,33
FATOR DE SEMAFORO Z - - .
CAPACIDADE DA VIA
FLUXO DE SATURAGAO DA ViA S 2160 3.032 1.159
CAPACIDADE VIARIA veim 1.922 2,547 985
VOLUME f CAPACIDADE 0,55 0,32 0,38
0,54 = N§ =056 NS <0,53 NS <0,53

e —— e

116



TABELA 17 - NiVEIS DE SERVICO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 02

NIVEL DE SERVICO COM INCREMENTO

RUA CAPIVARI - SENTIDO SUPERMERCADO CONDOR
INTERSEGAO 02 RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATO
RUA CAPIVARI - SENTIDO BAIRRO
DADOS DE CONTAGEM / GEOMETRIA DAS VIAS CALCULO DA CAPACIDADE DA VIA
SENTIDOS
SENTIDOS
VOLUME DE SERVICO
15
LARGURA (m 4,00 3,60 4,10
MAD DUPLA sim sim siM FATOR DE DECLIVIDADE i dec 1,00 0,85 0,85
SEMAFORIZADO NAO NAO NAO INCLINAGAD i 3,60% 8,50% 5,00%
TEMPO DE VERDE \(/; - - - FATOR DE LOCALIZAGAQ floc 1,20 1,00 1,20
TEMPO TOTAL DE CICLO {:' - - - LOCALIZAGAD foc BOA REGULAR BOA
VOLUME TOTAL DE VEICULOS (v‘elu‘h ) 388 439 690 FATOR DE ESTACIONAMENTO fest - - -
VOLUME EQUIVALENTE DE VEICULOS (U\é:(l]h) 401 407 668 FATOR DE EQUIVALENCIA feq 0,97 1,08 1,03
B B B FATOR DE CONVERSAQ fconv 0,73 0,90 0,87
VOLUME DE VEKCULOS QUE SEGUEM EM FRENTE U\é;/h
( 107 326 444 FATOR DE PARADA DE DNIBUS fon - - w
c c c PRODUTO DOS FATORES fresult 0,85 0,83 0,91
VOLUME DE VEICLLOS QUE FAZEM CONVERSAOC A DIREITA (U\é Pth
) 148 31 145 FATDR DE PARADA DE INTERSEGAD fint 0,83 0,84 0,86
A A A FLUXO DE SATURAGAC DA APROXMAGAO Si 1.657 1.577 1.888
VOLUME DE VEICULOS QUE FAZEM CONVERSAOC A ESQUERDA (UZ 'E )
146 50 79 NUMERD DE VEICULOS QUE CHEGAM NA APROXIMAGAD Vi 401 407 668
COEFICIENTE DE INTERSECAO NA APROXIMAGAC Yi 0,24 0,26 0,35
COEFICIENTE TOTAL Y 0,24 0,26 0,35
FATOR DE SEMAFCRO 2 - - -
CAPACIDADE DA VIA
FLUXO DE SATURACAO DA VIA s 1.657 1.577 1.888
CAPACDADE VIARIA veilh 1375 1.325 1.624
VOLUME [ CAPAGIDADE 0,28 0,33 0,42
NS <053 NS = 0,53 NS =0,53
NIVEL DE SERVIGO ATUAL
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A tabela a seguir apresenta a sintese entre os niveis de servigo atuais em todas as

intersegdes e o previsto com o incremento dos veiculos com a implantagdo do empreendimento.

TABELA 18 - QUADRO SINTESE DOS NIVEIS DE SERVICO

QUADRO SINTESE DOS NIVEIS DE SERVIGO

ATUAL COM INCREMENTO
TRECHO =
CAPACIDADE  VOLUME TOTAL VOLUME / NIVEL DE CAPACIDADE | VOLUME TOTAL VOLUME / NIVEL DE
VIARIA DEVEICULOS | CAPACIDADE SERVICO VIARIA DE VEICULOS = CAPACIDADE SERVICO
RUA MARANHAO
i AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA [
INTERSEGAO 01 2 s 2.547 203 0,31
3 RUA JUDITE BRUNATO CANTADOR 970 175 0,18
RUA CAPIVAR!
1 (SENTIDO SU F‘ERMERCADO CONDOR) 1423 291 0'20
INTERSEGAO 02 2 RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATO 1.307 128 0,10
RUA CAPIVAR!
3 (SENTIDO BAIRRO) 1711 630 0'37

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025

Em relacdo a Interse¢ao 01 (Rua Maranh&o / Av. Archelau de Almeida Torres / Rua Judite
Brunato Cantador) conforme apresentado no capitulo 2 deste estudo, a capacidade viaria da Rua
Maranhdo era de 2.043 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. A capacidade da Av.
Archelau de Almeida Torres era de 2.547 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+. A
capacidade da Rua Judite Brunato Cantador era de 970 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo
A+

Com o incremento de 468 veiculos previsto, a capacidade viaria da Rua Maranhao
passara para 1.922 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A; a capacidade viaria da Av.
Archelau de Almeida Torres passara para 2.547 veiculos/hora, indicando o nivel de servico A+; a
capacidade viaria da Rua Judite Brunato Cantador passara para 985 veiculos/hora, indicando o

nivel de servico A+.

Esses resultados apontam que mesmo com a instalacdo do empreendimento, as vias

dessa intersecdo continuarao a apresentar boa fluidez viaria.

Por sua vez, a Interseg¢ao 02 (Rua Capivari — sentido supermercado Condor / Rua Miguel
Bertolino Pizatto / Rua Capivari — sentido bairro) indicava a capacidade viaria de 1.423 veiculos/hora
na Rua Capivari sentido supermercado Condor, indicando nivel de servico A+; 1.307 veiculos/hora
na Rua Miguel Bertolino Pizatto, com o nivel de servigo A+; indicava a capacidade viaria de 1.711
veiculos/hora na Rua Capivari sentido bairro indicando nivel de servigo A+.

Com o incremento de 468 veiculos previsto, a capacidade viaria da Rua Capivari sentido
supermercado Condor passara para 1.375 veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+; a

capacidade viaria da / Rua Miguel Bertolino Pizatto passara para 1.325 veiculos/hora, indicando o
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nivel de servico A+; e a capacidade viaria da Rua Capivari sentido bairro passara para 1.624

veiculos/hora, indicando o nivel de servigo A+.

Esses resultados apontam que mesmo com a instalacido do empreendimento, as vias das

interse¢des continuaréo a apresentar boa fluidez viaria.

3.3 INDICAGAO E CARACTERIZAGCAO DOS PADROES E
CATEGORIAS DE GERAGCAO/ATRAGAO DE VIAGENS

A contagem da geracao/atracdo de viagens para o empreendimento foi elaborada
conforme apresentado na metodologia. De acordo com a divisdo modal estabelecida pelo modelo

tedrico e distribuida segundo as taxas de crescimento populacional, teremos o acréscimo de 780

pessoas, sendo: 366 pessoas utilizando o automdével particular para uso diario; 242 utilizando o
transporte publico coletivo; 70 pessoas se deslocando a pé; 47 pessoas utilizando servigos de

fretamento; 23 pessoas utilizando a motocicleta; 16 pessoas se deslocando por bicicleta; e 16

pessoas optando pelo compartilhamento do veiculo automaével (carona); distribuidas de acordo com

a tabela abaixo.

FIGURA 49 - DISTRIBUICAO DO INCREMENTO POR MODAIS

INCREMENTO DOS USUARIOS DO NOVO EMPREENDIMENTO

m CARROS

m TRANSPORTE COLETIVO

NREDESTRES
FRETAMENTO

mMOTOS

mBICICLETA

m CARONA

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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3.3.1 VOLUME DE TRAFEGO COM O INCREMENTO PARA

O EMPREENDIMENTO

As tabelas a seguir apresentam os volumes classificados de trafego na hora pico indicados

no capitulo 2.3 VOLUME DE TRAFEGO, juntamente com o incremento do volume de veiculos

gerados/atraidos para o empreendimento.

Como dito anteriormente, o incremento total foi de 468 de veiculos, somando veiculos de

passeio, motos, bicicletas, caronas e servigos de fretamento. Para cada interseg¢ao foi feita a

distribuicdo proporcional desse incremento, usando como base a porcentagem de numeros de

veiculos das contagens em cada rua, conforme resumida na tabela abaixo.

TABELA 19- DISTRIBUIGAO DO INCREMENTO DE VEICULOS NAS INTERSEGOES

DISTRIBUICAO DO INCREMENTO DE VEICULOS NAS INTERSECOES

INCREMENTO
TRECHO SENTIDO ,
VALOR ’ VALOR TOTAL
1 RUA MARANHAO 44% 207
M 'AVENIDA ARCHELAU DE ALMEIDA o
INTERSEGAO 01 2 TORRES 11% 53 468
3 RUA JUDITE BRUNATO CANTADOR 45% 208
RUA CAPIVARI
1 (SENTIDO SUPERMERCADO CONDOR) 21 0/0 97
INTERSEGAO 02 2 RUA MIGUEL BERTOLINO PIZATO 66% 311 468
RUA CAPIVARI
3 (SENTIDO BAIRRO) 13% 60

FONTE: ELABORADO PELO AUTOR, 2025
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TABELA 20 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 01

VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO

Dia,

PERIODO:

MANHA

TARDE

07:00 08:00

HORA.

17:30 18:30

01

INTERSECAO

AV. ARCHELAU DE ALMEIDA TORRES X
RUA MARANHAQ X RUA JUDITE BRUNATO
CANTADOR

07:00- 07:15

07:15-07:30

07:30 - 07:45

07:45 - 08:00

INCREMENTO

CONTAGEM

AEBILUT 3 6 0 1 0 of3s

RusuECh |3 0 o o o o=

AEHOLUT & 0 0 2 o ol®

RumiBiCw | 5 6 0 1 o ofa

AEOLUTS 4 1 0 & 0 ofm

RUMABICW |4 2 0 1 9 9%

HEOLUT

EURALENCA

LEERT

SENTIDO 3A

SENTIDO 38

TOTAL POR MODAIS

TOTAL
EQUIVALENTE

477

T30 - 17:45

17:45 - 18:00

18:00 - 18:15

18:15- 18:30

TOTAL

asawm |5 6 6 3 o ofw

cuwiica | 5 0 0 1 o0 ofwm

Azl P!

musamice | 3 2 0 1 0 o

amsaum 4 1 0 4 0 ol

mupsiece | 4 2

sz € 6 0 2 o of=x

20| &

e
0 i‘-\!
o Bl
0 nﬁ-w
o 2|
0 w0

sa| 11
]
n|7
n|7
%0
2| 8
o

s a8
s w8
3 a8
H 18
4 253
4 3
2 =xr

7 10 o
» E z
B 7 @
w " n
4 8 El
. il "
2 ] “

07:00 - 08:00

£ VEIQLLOS OUE SEOLEN EW EQUVALENTE
VOLLIME OF VEILLOS QUE i JO ADIRETA EQUNALENTE
EQUNALENTE

659

405

108
108 476
™
w 464

1667
n 394
P

519
% 56 |
127 321

17:30 - 18:30 TOTAL POR MODAIS
| msumw 734 831 161
| EQUVALENTE 660 841 146
VOLUME DEVE CLLOE OUE SEGLEM EM FREVTE [ commmene 53 607
VOLINE OF VEICULOS QUE FAZEM COMWERSAO A DIRETA EQUNALENTE 32 2 |
VOLUME DE VEICULOS QUEF 2SN EQUVALENTE 149 202 119 v
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VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO

TABELA 21 - VOLUME DE TRAFEGO COM INCREMENTO DA INTERSEGAO 02

Dla:

PERIODO:

MANHA

TARDE

HORA:

07:00

08:00

17:30

18:30

02

INTERSECAD

RUA CAPIVARI X RUA MIGUEL BERTOLINO
PRZATO

SENTIDO 3A SENTIDO 38 SENTIDO 3C TOTAL POR MODAIS
contace ColoTAL
07:00 - 07:15
muraticn 820 2 1 o 1|20 2 2 1 o |3 o 0 a 90 9|3 0 0 0 0 2]1W 0 0 O O © 0 o o a a|o o 0. 0|40 0 T { o0 8|24 4 2 1 0 4 AL ‘ 1= 4 a 3 217
AT ¥ 1 0 8 5 o v 20 5|1 e @ v 12|10 00 0 ol« 1t o 1 0 0 0 o 0o a2 3|t 0o 1 @ o ofl47 0 ¢ ¢ 1 3|3 0 0 2 0 1 an 2 8 i 2 25
07:15- 07:30 |
muratuze (g7 2 06 3 o 5(% 0 2 1 © v:l 1 0o 0 0 0 2|1 0 o o o u] 44 2 0 ¢ 0 1|0 o 0 0 @ @|t 6 2 O O &|4m O O 1 O 3|3 0 06 1 O 1 21 4 = 8 il 25 234
980
At 8 0 2:7 0 3[x® 1+ 1 2 ¢t 7|6 0 0 o o0 0|2 0 0 ¢ o oflx 0 ¢ 1 o 3|[o 0 0 0 8 afe 0 0 0 0 o6 2 56 1 »|27W 0 3 1 0 0 2% 2 & " 2 25
07:30 - 07:45
mutatucw (B8 0 5 2 o s|® 2 2 37 o 7|& 6 8 a4 & u‘ 2 0o o 8 o al% 8 6 o6 v s|loa 8 o o b o|ls 0 a @ 8 oflsy 2 5 2 6 wlwWa 7 6 6 0 2% 4 ] s ] ) 267
Amacm % 1 3 9 6 3f[x o 3 7 o efv o 0 0 1/ 1|2 06 3 0 0 afm 1 6 7 0 2[2 6 0 06 0 0fo 6 1 o6 o 0|43 2 0 3 0 M[fm:w o 1 5 & 9 21 A ' = J 4
07:45 - 08:00
Euealwck (7 2 Y 3 @ 3|® 0 2 2 0 6|1 e o 0 o 7|: © 2 0 0o ofl®m 2 © z o 2(2 0 e 0o 0 v|o o 2 @ 0 Of4 4 0 1 o M|I T 2 1 © 1 2% ] 1 ° (] b4 262

AT 27 0 v 6 4 7|:®m 0 1 3 1 8|4 06 v 0 0 0jlo o 0 0 0 0

|2 o 6 4 0 a2 0 0 0 0 a3 o 0 ofes o 8 5 2 w|a 3 s 2 6 3 22 i 1z £ v o
17:30 - 17:45
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17:45 - 18:00
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INCREMENTO

I

I

07:00 - 08:00
ABSOLUTO.
ke
EQUIALENTE an 193 366
VOLLME DE VE CULOS QUE SESUEM EM FRENTE EQUIALENTE 128 181 pzal
\VOLUNE OE VELLLOS QUE FAZENICONVERSAC A D) EOUIALENTE " 2 136
VOLLME CEVEICUL0S QUEF AZEN CONVERSAO A ESOLERDA EQUALENTE 282 10 9
TARDE TOTAL POR MODA!
ABBOLUTS: 368 439 690
EQUIVALENTE n 407 668
VOLUME DE VE C1L08 QUE SEGUEM EW SRENTE EOUVALENTE 107 32 444
VOLUNE D VEICLLOS QUE RETA E ENTE 148 n 145
‘VOLLME CE VEICULOS QUE FAZEM CONV/ER S40 A ESGLERDA | EQUVALENTE 146 50 ]
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Conforme apresentado na tabela da Interse¢ao 01 (Rua Maranhdo / Av. Archelau de
Almeida Torres / Rua Judite Brunato Cantador), com o acréscimo de 207 veiculos no sentido 1B o

volume total de trafego atingiu 678 veiculos por hora, no periodo da tarde.

Por sua vez, a tabela da Interseg¢ao 02 (Rua Capivari — sentido supermercado Condor /
Rua Miguel Bertolino Pizatto / Rua Capivari — sentido bairro), com o acréscimo de 246 veiculos no

sentido 2B o volume total de trafego atingiu 351 veiculos por hora, no periodo da tarde.

3.4 PROJEGCAO E ANALISE DAS CONDIGCOES DA OFERTA
DOS SERVICOS DE TRANSPORTE COLETIVO

De acordo com pesquisas de Da Silva Gontijo e Junior (2012), nota-se que existe uma
relacéo entre as viagens atraidas diarias por énibus e o incremento populacional. Porém é preciso
ressaltar que mesmo com essa aparente relagdo, é provavel que haja dependéncia de outros
fatores, como, por exemplo, do porte da cidade, das condicbes socioecondmicas dos usuarios, da
qualidade da oferta do transporte publico, dos habitos da populacéo, entre outros. Ainda de acordo
com Da Silva Gontijo e Junior (2012), a melhoria da qualidade do transporte publico pode exercer

influéncia na reducgéo das viagens por automéveis.

Para mensurar o incremento de usuarios de transporte coletivo que serdao gerados pelo
empreendimento, foi usada a mesma metodologia utilizada para o incremento de automoveis:
modelo tedrico adotado foi baseado nos dados apresentados no Plano de Mobilidade Municipal de
Araucaria - PLAMOB, Produto 05 — Diagndstico e Progndstico, os quais apontam as proporgdes

que 31% utilizam o transporte publico coletivo.

Paralelamente, foi feita a estimativa populacional para o empreendimento e distribuida
conforme a porcentagem do modal estima, baseado no ultimo Censo do IBGE (2022), foi
identificada a populagéo total de 151.666 pessoas e 53.283 domicilios particulares permanentes
ocupados, resultando a média aproximada de 3 moradores por domicilio. Sendo assim,
considerando o empreendimento com 260 unidades habitacionais, calcula-se uma previsdo da

populagao residente de 780 pessoas.

Considerando o incremento de 780 pessoas e distribuidas com 31% do modal transporte

coletivo, chegamos a populagéo do incremento 242 usuarios a mais no transporte publico coletivo.

Como visto no capitulo acima, as linhas de 6nibus atendem satisfatoriamente os usuarios

atuais do transporte coletivo e possuem grande margem para atender aos novos usuarios.
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O municipio de Araucaria oferece o programa Integracao Ponto-Ponto, segundo o site do
TRIAR, com este beneficio, o pagamento da tarifa publica vigente valera por 1 hora, tempo em que
0 usuario podera desembarcar e embarcar em outra linha ou terminal de parada sem descontar a
tarifa, desde que seu pagamento seja efetuado pelo Cartdo Eletronico do TRIAR. Com isso, além
das linhas de transporte coletivo citadas acima, o usuario podera utilizar as demais linhas municipais

para acessar o empreendimento ou sair do empreendimento para outra localidade.

3.5 ANALISE DA CONFIGURACAO GEOMETRICA DAS
VIAS DE ACESSO EM FUNCAO DOS IMPACTOS
VIARIOS

Apods a analise das capacidades viarias e da consequente avaliacdo dos niveis de servico
das principais vias de acesso ao empreendimento, conclui-se que a atual configuracdo geométrica
dessas vias é suficiente para acomodar, de maneira satisfatdria, a demanda gerada por moradores,
funcionarios, prestadores de servigos e entregadores. A fluidez do trafego se mantém adequada,
garantindo um deslocamento seguro e eficiente para os diferentes usuarios.

No que se refere a configuragdo geométrica das vias no entorno, especialmente para o
acesso continuo dos usuarios do transporte coletivo, verifica-se que a pavimentacao dos pontos de
Onibus existentes esta em conformidade com o Decreto Municipal n® 36.559/2021, que estabelece
padrdes de calgcadas e diretrizes relacionadas. No entanto, embora as calgadas ao redor dos pontos
de 6nibus estejam pavimentadas, elas ndo contam com a instalacdo de pisos podotateis de
sinalizacao e alerta, essenciais para garantir acessibilidade plena aos pedestres com deficiéncia
visual.

As calcadas lindeiras ao empreendimento também atendem as exigéncias do Decreto
Municipal n° 36.559/2021. Contudo, nas esquinas e apos as faixas de pedestres onde ainda ndo ha
plena acessibilidade, sera necessaria a execu¢ao de rampas acessiveis em conformidade com a
NBR 9050/2020. Além disso, devera ser implantada uma rota acessivel até o portdo principal de
entrada do empreendimento, contemplando a instalagéo de piso tatil de alerta e direcional conforme
a NBR 16.537/2024, bem como demais elementos que garantam a acessibilidade e seguranca dos
pedestres.

Sugere-se a instalagdo de um semaforo no cruzamento entre as Ruas Capivari e Miguel
Bertolino Pizzato, com o objetivo de aumentar a segurancga viaria, especialmente nos horarios de
pico, quando o fluxo de veiculos e pedestres se intensifica. A medida contribuira para a organizagao

do transito, reduzindo riscos de acidentes e facilitando a travessia segura dos pedestres.
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Além disso, recomenda-se o refor¢o da sinalizagao vertical e horizontal nas imediacdes da
rotatéria da Avenida Archelau de Almeida Torres. A sinalizacdo devera indicar de forma explicita
quais faixas permitem a continuidade pela rotatéria e quais obrigam a conversao, garantindo maior

fluidez no trafego e minimizando conflitos entre condutores.
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4 INCORPORAGAO DOS IMPACTOS DO PGV SOBRE
A VIZINHANCA

Assim como mencionado no Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) do empreendimento,
a avaliagao dos impactos sobre a vizinhangca desempenha um papel fundamental na promocéao de
um desenvolvimento urbano sustentavel. Esta ferramenta é essencial para a analise dos efeitos que
projetos, planos ou politicas publicas podem ter no imoével e em suas areas de abrangéncias. A
avaliagdo visa n&o apenas identificar os impactos potenciais, sejam eles positivos ou negativos,
mas também fornecer informagdes para a tomada de decisdes, a mitigagdo de impactos

indesejados e a intensificagcado dos beneficios para a populagao e o meio ambiente.

Nesse contexto, a metodologia proposta, disposta na Lei Municipal n°® 3.675/2021 e
adaptada para regularizagdo da edificagdo existente, permite uma andlise qualitativa e quali-
quantitativa de cada impacto em relagao a fase de operacao e suas respectivas classificagoes em
relacdo ao meio inserido, bem como ag¢des mitigadoras e/ou potencializadoras, por meio de uma

Matriz de Impactos Quali-Quantitativa.

Na matriz de impactos a seguir, estdo indicadas todas as medidas necesséarias —
intervengdes fisicas, operacionais e de gerenciamento exclusivas do sistema viario — a mitigagéo
dos impactos causados nos sistemas viario, de circulacao e de transportes, e as possiveis solucbes
para a area de influéncia do estudo. Os demais impactos estdo descritos na Matriz de Impacto

Quali-quantitativa do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV).
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MATRIZ DE IMPACTOS QUALI-QUANTITATIVA
IMPACTOS RELACIONADOS AO ESTUDO DE IMPACTO DE POLO GERADOR DE VIAGEM

IMPACTO NATUREZA DO IMPACTO AGAO MITIGADORA / POTENCIALIZADORA

<
wo
4
@ g
£
o

EXPECTATIVA DE
OCORRENCIA
ABRANGENCIA

IMPORTANCIA
REVERSIBILIDADE

Instalacdo de sinalizacao adequada nos locais de carga e
descarga de materiais, e entrada e saida de veiculos.
Utilizac&o do canteiro de obras como areas de manobras,
estacionamento e carga e descarga.

Interferéncia no trénsito pelo deslocamento de caminhdes,

maquinas e outros veiculos NEGATIVO 1 3 3 3 1 1

57,3

Implantagéo de calgadas acessiveis e infraestrutura
cicloviaria, de modo a possibilitar o facil deslocamento na
regido a pé efou por bicicleta,

As principais vias de acesso ao empreendimento atendem
confortavelmente & demanda constante de moradores,
funcionérios, prestadores de servicos e entregadores.

Interferéncia no transito NEGATIVO 5 3 3 3 3 5

O estacionamento do empreendimento atende ao exigido
pelo Céd. de Obras (Lei Comp. 30/2023), que em seu Anexo
V exige a propor¢éo de 1 vaga por unidade habitacional, e
5% de vagas para visitantes (sendo 13 vagas no minimo
para este projeto). As vias do entomo ao empreendimento
permitem o estacionamento de veiculos.

Aumento na demanda por estacionamento em vias publicas NEGATIVO 5 1 3 3 1 1 67.5

As calcadas lindeiras ao empreendimento estéo de acordo
com o Dec. Municipal n® 36.559/2021, que estabece padrées  POSITIVO
de calgadas e da outras providéncias.

Aumento do niimero de pedestres circulando na regiéo POSITIVO 5 3 3 S 5 5

As linhas de onibus atendem satisfatoriamente os usuarios
atuais do transporte coletivo e possuem grande margem 86,3
para atender aos novos usuarios.

Aumento na demanda por transporte coletivo NEGATIVO 5 3 3 3 1 3

Nas esquinas e apés as faixas de pedestres onde ndo
possuem acessibilidade, deverédo ser executadas rampas de 76,1
acessibilidade conforme NBR9050/2020

Demanda por Acessibilidade nas Vias e Cal¢adas NEGATIVO 5 1 3 1 1 5
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5 CONSIDERAGOES FINAIS

Os empreendimentos denominados como Polos Geradores de Viagens (PGVs) tém um
efeito significativo na regido onde estéo instalados. Esses empreendimentos podem proporcionar

beneficios sociais significativos, como acesso a servigos e oportunidades educacionais.

Em relacio aos beneficios sociais, a existéncia de instituicbes de ensino superior em uma
cidade pode promover o desenvolvimento intelectual e cultural da populagao local. Além disso,
essas instituigbes atraem estudantes de outras regides, podendo estimular a economia local por

meio do aumento da demanda por moradia, alimentagao, transporte e outros servicos.

No entanto, empreendimentos polos geradores de viagem também podem impactar o
transito da regido onde estdo localizados, contribuindo para congestionamentos. Alteram a
mobilidade do entorno em que se implantam, necessitando um estudo especifico para identificar e
dimensionar os impactos negativos causados na circulagao e, a partir disso, definir quais medidas

deverao ser tomadas para eliminar ou minimizar estas interferéncias.

As medidas externas ao empreendimento compreendem intervencgdes fisicas, operacionais
ou de gerenciamento nos sistemas viario e de controle de trafego da area de influéncia diretamente

impactada, bem como servigos e infraestrutura de transporte publico.

No caso deste estudo, por se tratar de um empreendimento com adensamento
populacional de 780 novos usuarios estimados, destaca-se a importancia de se analisar como estao
as capacidades viarias e niveis de servigos nas principais vias de acesso, assim como entender a

qualidade do acesso de pedestres e o transporte coletivo.
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